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ELOSZO

»Minden dlddsok kézott, melyekkel a gond-
viselés Magyarhont megajdndékozd, legfébb a Duna” - irta 1842-ben Kossuth Lajos.
S hogy mennyire nem tévedett, azt Magyarorszag torténete kival6an bizonyitja.
A Duna nemcsak kettészeli orszigunkat, hanem egyszersmind 0ssze is koti azt
kelettel és nyugattal minden tekintetben.

Bar a Duna mindig is fontos szerepet toltott be Magyarorszag kereskedelmében,
a XIX. szazadban az Adria-parti kikotévaros, Fiume fejlesztése valt els6dleges
céljava hazanknak. Ez egy ponton a Dundt is érintette, amint azt Kossuth Lajos
1846-ban megjelent Tengerhez magyar! el a tengerhez! cimi cikkében is megfo-
galmazta: ,Engem tengeriinkhéz a fiumei vastit iigye vitt. Ama vastit tigye, mellyel
maradanddlag eljegyzendjiik a Dundt Adridnak, a magyart a vildg civilisatidjanak...”

A kiegyezést kovets gazdasagi prosperitasnak és a magyar kormanyok tékebefekte-
téseinek koszonhetSen Fiume jelent6s kikot6évarossa fejlédott; az Osztrak-Magyar
Monarchia 1918-as felbomldsa azonban 1 helyzetet teremtett Magyarorszag sza-
mara. Egy olyan (j helyzetet, amelyben a tengeri kijaratat elveszt6 orszagban ujra
felértékel6dott a Duna, és fontossa valt egy akkor mar régdta tervezett kereske-
delmi kikoté megépitése Csepelen.

E konyv a csepeli Szabadkikoté csaknem masfél évszazados torténetét dolgozza fel,
attol kezdve, hogy az Orszaggytilés 1870-ben egy uj, fGvarosi kereskedelmi kikotd
épitésérdl hatarozott.

Az épitkezés igen sokdig tartott, csak 1928-ban adtdk at a forgalomnak. Ebben
természetesen szerepe volt Fiume fejlesztésének is, hiszen az Adria-parti varos
a vilagra nyil6 kapuja volt akkoriban hazanknak, s azzal egy 4j f6varosi keres-
kedelmi kikoté nem versenyezhetett. Mindezek ellenére a dualizmus évtizedei-
ben folyamatosan napirenden volt a budapesti kereskedelmi kikot6 megépitése.
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Alegnagyobb lendiiletet az épitkezésnek a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara
1892-es, Lukacs Béla kereskedelemiigyi miniszternek irt levele adta. E levélben
a kikotd sziikségessége mellett a kamara illetékesei kifejtették azt is, hogy hova
kellene épiteni a komplexumot.

»A kereskedelmi korok a legnagyobb stlyt fektetik egyfeldl arra, hogy a kereskedelmi
kikotd kozvetlen Osszekéttetésben legyen a févdros bal oldali részével, mdsfeldl pedig
arra, hogy e czélra olyan hely jeléltessék ki, ahol a rakoddpartokat, tdrhdzakat, stb.
a sziikségeshez képest tetszés szerint kiboviteni lehet. Ezeknek a kovetelményeknek
pedig egyediil megfelel6nek a Csepel-sziget északi csticsdt tartjak.”

Bar ezt koveten is hosszt1 id6 telt el a megvaldsulasig, végiil 1928. oktober 20-an, 9o
esztenddvel ezel6tt nyilt meg a csepeli kikot6 — akkori nevén a Magyar Kirdlyi Buda-
pesti Vammentes Kikotd. Egy olyan idGszakban sikeriilt Magyarorszagnak felépite-
nie a csepeli komplexumot, amikor hazank torténetének legnagyobb tragédija utan
prébalt talpra allni. Pont e beruhdzas mutatta meg, hogy van jovéje az orszagnak
még abban a lehetetlen helyzetben is, amibe a trianoni orszagvesztés utan keriilt.

Bar Fiume elvesztése utan Magyarorszag tengeri kikot6 nélkiil maradt, de a Duna-
tengerhajézasnak koszonheten az 1930-as évektdl kezdve a csepeli 1étesitmény
Ltengeri kikot6vé” valt. Az el6zményeket figyelembe véve a kikoté oridsi teljesitmény.

Immar kilenc évtizede bizonyitja létjogosultsagat, s a folyamatos megujuldsok is
azt igazoljak, hogy nemcsak fényes multja, hanem biztaté jovéje is van a csepeli
Szabadkikotének.

Németh Szilard
allamtitkar
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KOSZONETNYILVANITAS

Ezuton szeretnék koszonetet mondani
Sztilkovics Szavonak a MAHART-Szabadkikotd Zrt. vezérigazgatdjanak a konyv
megirasara valé felkéréséért, és a Szabadkikotd torténetével kapcsolatos kutatasaim
aldozatkész timogatasaért, tovabba munkatarsainak elsésorban Szanté Kriszti-
nanak valamint Macek Zsuzsannanak, Kothencz Ménikanak és Poppre Adam-
nak a segitségiikért! Koszonetemet szeretném kifejezni Cseh Otténak a Budapesti
Szabadkikoto Logisztikai Zrt. vezérigazgatdjanak a konyv kiadasaért.

Halas koszonetemet szeretném kifejezni a konyv nyelvi- és szakmai lektorainak
Kis Aladarné Domoszlai Zsuzsannanak és Kaposi Zoltan professzornak a kiad-
vanyt jobb4 tevé hasznos tanacsaikért!

Koszonettel tartozom Téth Janosnak a Magyar Olaj- és Gazipari Muzeum igazga-
tdjanak a kutatdsaimhoz a munkahelyem altal nydjtott timogatasért. Tovabba az
alabbi személyeknek a kutatasok és a konyv elkészitése soran nyujtott segitségiikért:
Szabd Zoltannak, Simon Istvannak (Magyar Olaj- és Gazipari Miizeum), Molnar
Laszlonak (Magyar Olaj- és Gazipari Muizeum), Dr. Szabé Csabanak (Magyar
Nemzeti Levéltar), Toth Lillanak (Magyar Nemzeti Levéltar), Szabo Attilanak
(Magyar Nemzeti Levéltar), Korosmezei Andrasnak (Magyar Nemzeti Levéltar),
Zsupos Zoltannak (Magyar Nemzeti Levéltar), Kiss Jozsef Mihadlynak (Kornyezet-
védelmi és Viziigyi Levéltar), Kocze Laszlénak (Magyar Miiszaki és Kozlekedési
Muzeum), Tinku Baldzsnak (Magyar Miiszaki és Kozlekedési Miizeum), Balogh-
Ebner Martonnak (Magyar Mtiszaki és Kozlekedési Muizeum), Szalkai Timednak
(Duna Muzeum), Horvath Istvinnak (Duna Mtzeum), Sdndor Tibornak (Féva-
rosi Szabd Ervin Konyvtar), Krett Zoltannak (Févarosi Szabé Ervin Konyvtar),
Demeter Zsuzsannanak (BTM Kiscelli Mtizeuma), Kiradly Andrasnak (BTM Kis-
celli Miizeuma), Margit Boglarkdnak (MT1/MTVA), Baji Etelkanak (Magyar Nem-
zeti Mizeum), Bognar Katalinnak (Magyar Nemzeti Mizeum), Fabian Zoltainnak
(MAHART Container Center Kft.), Kovin Andreanak (Budapesti Szabadkikoté
Logisztikai Zrt.), Iré Zoltannak, Vaskovics Péternek, Molnar Krisztidnnak (Csepeli
Helytorténeti Gytjtemény), Péterfalvi Ferencnek (MOL Nyrt.), Szabd Péternek
(MOL Nyrt.) Szalma Botondnak és Szalma Bélanak, valamint az Orszagos Széche-
nyi Kényvtar, az MNL Orszagos Levéltara, és a KSH Konyvtara meg nem nevezett
munkatarsainak az 6nzetlen segitségiikért.

Ko6szonom feleségemnek és csalidom minden egyes tagjinak, hogy mindvégig
segitették munkamat, hogy elkészithessem e konyvet.
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BEVEZETES

A Nemzeti és Szabadkikotd torténete
kilenc évtizedre, kilenc hol sikeres, hol sikertelen vagy inkabb nehéz évtizedre
nyulik vissza a Budapesti Vimmentes Kikot6 1928. oktdber 20-i megnyitasa 6ta,
de mint tudjuk, egy nagyberuhdzas torténete nem az ataddskor kezdédik. Igy
van ez a csepeli kikot6 esetében is. A kikotére vonatkozd elsé gondolatokat még
a XIX. szdzadban a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara fogalmazta meg,
majd ahogy gréf Bethlen Istvan miniszterelnok az 1920-as években megfogal-
mazta: évtizedes aktasibolds kovetkezett, s nem tortént semmi, mig hazank el
nem vesztette tengeri kijaratat az els6 vilaghaborus vereséggel 1918-ban és tény-
leg fontossa nem valt az akkor mar évtizedek dta tervezett egyel6re még keres-
kedelmi kikotének nevezett komplexum felépitése. Ne legyiink igazsagtalanok
az akkoriakkal, hiszen a tervek mar nagyjabdl készen alltak, csak pénz kellett,
hogy fel lehessen épiteni a kikot6t. A pénz meglett és a beruhdzas is elkésziilt,
igy 1928-ban minden gond nélkiil tadtak a Duna akkor legmodernebb folyami
kikotsjét. A csepeli kikots bevaltotta a hozzaflizott reményeket és a Duna-ten-
gerhajézasnak hala a kontinens belsejében fekvé Budapestbdl tengeri kikotd lett.

A Nemzeti és Szabadkikotd torténete 1928 6ta hiien tiikrozi hazank politikai és
gazdasagi valtozasait, dtalakuldsait. Felépiilését kovetSen fontos helyszine lett
a dunai hajozasnak és aruforgalomnak.

Jelen tanulmany arra vallalkozik, hogy bemutassa a kikot6 torténetét a kezdetek-
t6l napjainkig.

Zalaegerszeg, 2018. majus 28.
Cseh Valentin
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Az emberiség egyik leg6sibb kozlekedési

formaja a hajozas. Bar hazank foldrajzi elhelyezkedése okan soha sem tartozott

L a nagy hajos nemzetek kozé, azért torténelmiinknek voltak olyan korszakai, ami-

J NINCW e T : kor jeles eredményeket értiink el a vizi kozlekedés teriiletén is. Részben a tengeri,

Mmi b‘ %‘ \Q /5 ﬁu‘ JMI.E nagyobb részt a folyami hajézasban. Magyarorszag és a Karpat-medence f6 folydja
Y W ¢ - ". m _ a Duna, amely Kozép-Eurdpa legfontosabb vizi itjanak szdmit mar évezredek 6ta.

"tv ™

Attdl kezdve, hogy a Kr. u. elsé évtizedben a rémaiak mar mindeniitt elérték hodi-
tasaikkal a Dunat, az 0j hatarfolyénak fontos szerepe lett a Rémai Birodalom pro-
vincidi kozotti gazdasagi és katonai 6sszekottetésben.!

-l.\"'

Az els6, magyar hajézassal kapcsolatos oklevelet 1148-ban adta ki 11. Géza (1141-1162),
amikor a budai kdptalannak adomanyozta a borral és séval a Dunan felfelé és mas
arukkal lefelé mend hajok vaimjat.? A hajosokat és a hajoépitSket tomorité pozso-
nyi céh kivaltsiglevele pedig 1297-ben kelt. Az Arpad-korban a dunai kereskede-
lem fellendiilt, ebben komoly szerepe volt a Szentfold felé
tartd zarandokoknak is. A kozépkori Magyarorszag viragzé
dunai hajézasanak a torok héditas és az orszag XVI. szazadi

harom részre szakaddsa vetett véget. Bar a Habsburg Biro- Magyarorszag es
da}om 1616-13a.r'1 s"zerzc’idést ké')té?t,t' Néndorfeh,érvé'ron (Bel- a Karpat-medence
gradban) a torokokkel, hogy hajoik az Oszman Birodalom ' "
ellenérzése alatt 4116 Duna szakaszra is beléphessenek, de fé folydja a Duna,
a dunai hajézas csak az 1699-es karldcai, majd az 1718- T :

’ amely Kozép-Europa
as pozsarevaci békekotéseket kovetSen lendiilt fel igazan. Y P ) D
Ekkor ugyanis a torok hédoltsagi korszakot lezar6 béke- legfontosabb vizi

szerz6désekben kolcsondsen biztositottak a Habsburg és az Ay Lt .
Oszman Birodalmak alattval6inak a szabad dunai hajézast. Hilanak szamitiel
évezredek ota.
Eleinte a maramarosi sd-, illetve a gabonaszallitis domi-
nalt a hazai folyami hajézasban, de a magyar kiilkeres-
kedelemben is egyre fontosabb szerepet kapott a Duna.
A legjelent6sebb kikot6k Pesten, Komaromban és Gy6rben voltak. Kereskedelmi
, kapcsolatainkban Alsd-Ausztria, Morvaorszag, Szilézia, az lllir partvidék, a torokok
A M A G Y A R O R S Z A G | és a német allamok voltak a legfontosabb partnerek. Az orosz hajok az 1768-1774
kozotti orosz-torok haborut lezaro kiicsiik-kajnardzsi békét kovetSen jelentek meg
a Dundn, ami miatt fellendiiltek Oroszorszaggal a kereskedelmi kapcsolatok.?

I: O |_Y/ \ M | |_| / \J OZ //\ S A gbzhajozas el6tti idészakban a Dunat 6t hajézasi szakaszra osztottak fel: Ulm-

e , Regensburg, Regensburg-Bécs, Bécs-Pest, Pest-Belgrad, Belgrad-Galac/Kilinova.
| O R | | N | | [ A hajoésok az egyes szakaszhatdrokat nem léphették 4t. Ez a kés6bbiekben megval-
- tozott a g6zhajok dunai elterjedésével.
' ' , " ....................................
1 Boddk, 2005. 15. o.
[ 2 MNL OL DI 14211
. I 3 Bodoék, 2005. 22-23. o., Bir6, 1977.199., 206-207. o., Holl6-Zsigmond, 2013. 11-13. o., Frisnyak, 2005. 134. o.
4 Frisnyak, 2005.134. o. KET V. 1832.149. o.
N / \ | \J / \ | N K | G A Magyar Kirdlyi Folyam- és Tengerhajézasi Rt. hajéi Csepelen (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum TFGY 13996)

K
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Igy komoly véltozast hozott a Carolina, az elsé dunai g6zhajé 1817-es bécsi és pesti
bemutatasa. A Bernhard Antal pécsi lakatosmester altal épitett Carolinaval egy id6-
ben késziilt el Meras de St. Leon és Philipp Henri de Girard Donau nevid g6zhajoja is.
Az 1820 utani idészakban e két hajé épitdi kaptak gézhajézasi privilégiumot a Duna-
ra.> Magyar részrél grof Széchenyi Istvan partolta és timogatta a dunai gézhajozast.

A két, gbzhajbzasi privilégiumot nyert vallalkozé: Bernhard Antal és Meras de St.
Leon vallalkozdsai a t6kehidny miatt kudarcot vallottak.® A Csdszdri-Kirdlyi Sza-
badalmazott Elsé Duna G6zhajézdsi Tarsasdg (DGT, Erste K. K. priv. Donau-Dampf-
schifffahrts-Gesellschaft) 1829. marcius 13-i megalapitasaig csak néhany g6zhajo
épiilt a dunai druforgalom kiszolgalasara. A DGT kivaltsaga John Andrews és Joseph
Pritchard angol vallalkozok 1828-ban elnyert privilégiuman alapult. A cég részvé-
nyesei kozott bankarok, pl. Salomon Meyer Rothschild, Sina Jdnos, Benedikt David
Arnstein, Bernhard Eskeles, valamint az uralkodéhaz tagjai, pl. a tronorokos Ferdi-
ndnd féherceg és Jozsef nddor, Klemens Metternich kancellar és osztrak és magyar
arisztokratak voltak.”

A DGT 1830. szeptember 1-jén szerzett 15 évre altalanos érvény(i g6zhajozasi kivalt-
sdgot a Duna osztrak, majd 1831. aprilis 22-t6] a folyd magyar szakaszara. Ezzel
a cég évtizedekre monopolhelyzetbe keriilt, bar voltak torekvések ennek az egyed-
uralomnak a megtorésére. Az egyik elsé ilyen John Andrews DGT alapité nevéhez
fliz6dik, aki az 1840. évi XVIII. tc. alapjan kapott 1840-ben g6zhajézasi privilégiu-
mot a Duna magyarorszagi szakaszara a Helytartotanacstdl, de céljat, a 6 g6zhajot
tizemeltet6 hajozasi tarsasagat nem tudta létrehozni, igy a Hofkammer 1843-ban
visszavonta kivaltsagait.®

Majd Friedrich Marquart g6zhajozasi vallalkozasa Girczy Jdnos pesti vallalkozo-
val karéltve Pest, Buda és Obuda térségében prébélkozott, de a DGT-vel szemben
alulmaradtak, ahogy nem sikertilt tizleti ttorést elérnie a Szdva-Kulpa Vontatd
Gdzhajozdsi Tarsasdagnak, az Elsé Magyar Tisza Gézhajozdsi Tarsasdgnak és a Gydri
Dunagdzhajozasi Tarsasdgnak sem. A DGT 1846-ban egy 1880-ig érvényes mindenre
kiterjed6 monopdliumot kapott V. Ferdindnd (1835-1848) kiralytdl, aki a birodalom
magyar teriileteire vonatkoz6an 1847-ben adott ki privilégiumlevelet.’

A DGT az 1840-es évekre jelent8s politikai és gazdasagi befolydsra tett szert
a Habsburg Monarchiaban az Al-Duna térségében, valamint a Fekete-tenger part-
vidékén. Hajobik jelen voltak a Duna és mellékfolydi teljes hajozhaté szakaszan,
a Fekete- és Egei-tengereken is.”® 1835-1836-ban felépiilt a cég Obudai Hajégyéra,
és az 1850 utdni években ellenbrzésiik ald vontdk a mecseki szénbanyaszatot, ami
a hajok tlizel6anyag-sziikséglete miatt volt fontos."

5  Tinku, 2016.14-15. o.

6 A francia Meras de St. Leon Danube nevu hajojat privilegiumaval egyutt 1822-ben eladta egy francia befektetének,
aki tuladott e tulajdondn és Ludwig Christian Schéfer szerezte azt meg. O a céget megprobalta ujjdéleszteni, s meg-
épitette a Franz |. és az Erzherzog Anton nev(i gézhajokat, de a részvénytarsasdg 1826-ban megszlint. Az 1821-ben
alapitott Bernhard Antal és Tarsa G6zhajozasi Tarsasag célja is Uj hajok épitése volt, de a Carolina épitése miatt
felhalmozdédott addssdgok és az alacsony részvényjegyzés miatt a Hofkammer 1828-ban visszavonta a tarsasag
hajézasi privilégiumat. Tinku, 2016. 14-15. o.

7  Tinku, 2016.15-16. o., Huszar, 2004.137. o.

8  Tinku, 2016.17-18. o.

9  Tinku, 2016.18-22. o.

10 Grof Széchenyi Istvan a balkani kereskedelembe vald bekapcsolddast fé feladatnak tekintette, ennek érdekében az
Al-Duna hajézhatdéva tételét fontosnak tartotta. 1830-ban utazott grof Waldstein-Wartenberg Janossal és Beszédes
Jozsef foldmérdvel a Desdemona nevi barkadn Pestrdl az Al-Duna felé, hogy bizonyitsa, el lehet jutni hajon a Fekete-
tengerig. Hollé-Zsigmond, 2013. 26. o.

11 Tinku, 2016. 23. o.
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A pozsonyi kik6td 1915-ben (Fotd: Erky-Nagy Tibor, Fortepan)

A Csaszari-Kiralyi
— Szabadalmazott
; : Elsé Duna
G6zhajozasi
| Tarsasag az
“ 1840-es évekre
jelentds politikai
B és gazdasagi
i befolydsra tett
szert a Habsburg
Monarchiaban.

A pozsonyi kikdtd helyszinrajza a XX. szdzad elején (KSrnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltar 15.2.c 1.d.)

A regensburgi kikoté XX. szazad elején késziilt helyszinrajza (MAHART-Szabadkikété Ir. 506. d.)
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A brit és francia
hajok Szerbiaig is

ez pedig komoly
versenyhatranyt

jelentett. Magyarorszag szamara a szabadda valt dunai hajézas és

A DGT monopdliuma a krimi haborut lezar6 1856-0s parizsi béke és az 1857-
es Duna hajozasi okmany 1858. janudr 1-jei életbelépésével megsziint. A szerz6-
dés kimondta, hogy a Duna olyan nemzetkozi utvonal, ahol szabad a hajézas.!?
A Duna-parti allamok hajéi a folyami kereskedelemben egyenjoguiak voltak,
mig a foly6tdl tavolabb 1évé nemzetek csak a tenger és a dunai kikot6(k) kozotti
kereskedelemben vehettek részt.”* A dunai orszagoknak azon joga, hogy a bels6
hajozasuk szabad legyen, vagyis a kabotdzs mindig a politikailag, gazdasagilag
stb. er6sebb félnek kedvezett.

A DGT monopolhelyzete megingathatatlan volt*, pedig 1858 utan egyre-masra jot-
tek létre az Gj hajézasi vallalatok. Az Osztrdk-Magyar Allamvastit Tdrsasdg (Oster-
reichisch-ungarische Staatseisenbahn Gesellschaft) 1859-ben hozta létre hajozasi
tizemét, amellyel a f6 céljuk a balkani (szerb és roman)
élGsertések szallitasa volt. 1860-t0l szamos, kevésbé téke-
erds hajozasi vallalat jott 1étre Magyarorszagon. 1860-ban
a Lutzenbacher fivéreké, majd 1866-ban a Kézép-dundntuli
GOozhajozdsi Tarsasdg, 1867-ben pedig az Egyesiilt Magyar
Gdzhajozdsi Tdarsasdg, de nem birtak a versenyt a DGT-vel,
amit az is bizonyit, hogy par éven beliil vagy megsz(in-
tek, vagy - mint az Egpyesiilt Magyar G6zhajozdsi Tdarsasdg®
1874-ben tette — beolvadtak a Duna G&zhaj6zasi Tarsa-
sagba, amelynek a helyzete igy tovabb er6sodott.

a DGT hazai monopolhelyzete komoly gazdasagi érdeksé-

relmet okozott. A brit és francia hajok Szerbiaig is felhajéz-

tak a Dunan, ez pedig komoly versenyhatranyt jelentett,

hiszen a szigetorszagi cégek pl. olcso vasat és készenet
szallitottak, visszafelé pedig szerb és roman gabonaval megrakottan hajéztak el.
Hazank ezért nem volt érdekelt a tengeri-dunai hajéforgalomban. Masrészt a DGT
tarifapolitikdja a magyar liszt- és gabonaexportot hatranyosan érintette, ezért
a kormanyzat a tarsasag joganak korlatozasat szerette volna elérni. A cél az volt,
hogy a DGT helyezze at kozpontjat Bécsb6l Budapestre, mert igy magyar céggé
valt volna az 1857-es Duna haj6zasi okmany alapjan. Kiilonb6z6 gazdasagi okok
kovetkeztében a tarsasig 1889-ben ugyan elvi megallapodast kotott Baross Gdbor
kozmunka és kozlekedésiigyi miniszterrel a székhelyathelyezésrél, de ettdl a cég
végiil visszalépett. Az osztrakok lépése Magyarorszagon komoly felhdborodast kel-
tett. A magyar allam kozben 1888-ban létrehozta a Magyar Allamvasutak Hajézdsi
Villalatdt 2 kis g6zhajoval és 3 druszallitd uszallyal.’® A cég szamara a 6 cél eleinte
a szerbiai szilva- és sertésforgalom lebonyolitasinak megszerzése volt, amit 1891-re
sikeriilt is elérni. Ebben az évben az Osztrak-Magyar Allamvastt Tarsasig magyar-
orszagi vonalainak dllamosit4s4val e cég hajéparkja is a MAV-hoz keriilt."”

12 A Dunan vald szabad hajézasrol mar az 1815-6s bécsi béke is rendelkezett, illetve az osztrak-orosz Duna-hajézasi
szerz6dés is, de a valdésadgban e célok 1856-ig nem valdsultak meg. Frisnydk, 2005.134. o.

13 Frisnydk, 2005.134. o.

14 Mig a DGT 1835-ben 17 724 személyt és 2157 tonna arut szallitott hajdin, addig személyszallitas tekintetében 1848-
ban mar 1530 336 f6t utaztattak és 117 039 tonna arut jutattak célba. A személyszallitdshoz képest az aruszallitds
mennyisége picit lassabban névekedett, de komoly mérfoldkd volt 1855, amikor a félmillié tonnat (532 322 t) és 1864,
amikor az egymillié tonnat (1083130 t) érték el. A kiegyezés elbtti idészakban az 1866-0s év volt minden tekintetben
a DGT rekordéve, amikor 1886 811 fényi utasuk volt és 1241 349 tonna arut jutattak célba. Volkl-Ehm, 2004. 201. o.

15 A cégnek a beolvadaskor 45 db géphajodja, 125 uszalya, 45 alléhajdja, és 26 szenes dereglyéje volt. Bird, 1974. 202. o.

16 Varfalvi, 1984. 63. o., Frisnyak, 2005. 135. o.

17  Biro,1974.202-208. o.
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A dunai hajézasban - a hajéstarsasagok versenye mellett — komoly hajézaskony-
nyit6 beruhazasokra is sor keriilt a XIX. szazad utolsé negyedében. Az Eduard Taaffe
vezette osztrak és a Tisza Kdlmdn iranyitotta magyar kormanyok 1883-ban szerz6dést
kotottek. E szerz6désben Magyarorszag vallalta, hogy megépiti a Vaskapu-csator-
nat, amelyre az 1878-as berlini szerz6dés kotelezte az Osztrak-Magyar Monarchiat.
Ausztria pedig vallalta a magyar tizleti koroknek a Nagy-Britanniaba iranyulé export
miatt fontos Arlberg vasut megépitését. A magyar kivitelez6k 0sszességében egy 11
km hosszt, 60-80 méter széles és 2 méter mély hajoutat alakitottak ki robbantassal,
és elkésziilt még egy 13 km hosszu vizvezetémi is. A beruhdzds dtaddsara 1890. szep-
tember 27-én keriilt sor az Osztrak-Magyar Monarchia, Szerbia és Romania uralko-
ddinak, és mas magas rangu allami vezetGinek jelenlétében.!®

A XIX. szdzad utolso évtizedei nemcsak az Al-Duna hajézhatéva tételérdl széltak,
hanem kiilonb6z6 csatornaépitési tervekrdl is, ugyanis a szazad végére egyértelmi
lett mindenki el6tt, hogy a kontinens vasttvonalai nem tudnak versenyre kelni az
olcsd tengeri és folyami szallitassal. Ausztria azt tervezte,
hogy 6sszekotik a Dunat az Elbaval és az Oderaval. Ez
a beruhazas a magyar mez&gazdasag szamara is el6nyos
lett volna, hiszen a cseh és morva teriiletekre hajon lehe-
tett volna a terményeket elszallitani. Az osztrak tervek-
nek Magyarorszagra is volt hatasa, ugyanis 1902-ben Ldng
Lajos kereskedelemiigyi miniszter egy 226 millié koronas
beruhdazasi programot dolgoztatott ki, amelyben szere-
pelt a Duna-Tisza csatorna,” az Gj budapesti kereskedelmi téte
kikotd, a Bécs és Budapest kozti vasutvonal és a févarosi
palyaudvarok fejlesztése. A cél févarosunk kereskedelmi
helyzetének erdsitése volt.?°

érd

Magyarorszag szamdara a dunai hajézasban valé minél
aktivabb részvétel rendkiviil fontos volt, kiilondsen a DGT
monopolhelyzete miatt. Ezt bizonyitja a MAV folyami
hajozasi részlegének feldllitasa is, amely cég viszonylag rovid fennallasa alatt is
komoly eredményeket tudott elérni. Megtorte ugyanis a DGT hegemonidjat, és az
orszagnak szamos olyan teriiletét kapcsolta be a kereskedelmi forgalomba, amely
addig elérhetetlen volt. Komoly szerepe volt a tarsasignak a fiumei kikoté forgal-
manak novelésében is. Ugyanakkor kiilf6ldi - roman és szerb példakat alapul véve
- Magyarorszagon is létrehozott az dllam egy sajat hajozasi tarsasigot a torvény-
hozas felhatalmazasaval.* E cég a Magyar Folyam- és Tengerhajozdsi Villalat (MFTR)
volt, amely 1895. janudr 24-én tartotta alakul6 kozgytilését. Az alakulaskor atvették
a MAV hajo6zasi iizemének tiszéeszkozeit és személyi dllomanyat.?

Az MFTR 20 évre sz016 szerz6dést kotott a magyar kincstarral, amely szerz6dés
minden, a tarsasiggal és tevékenységével kapcsolatos kérdést szabalyozott. A cég
az alapitast kovet6 évtizedben kiépitette személy- és aruforgalmi jaratait a Dunan,

18  Frisnyak, 2005. 135. o., B6ddék, 2005.18-19. o.
19 Mara XVIll. szdzad végén felmerullt egy Duna-Tisza csatorna megvaldsitdsdnak az otlete, az elképzelés az egész XIX.

A cél az volt, hogy mez&gazdasagi és erdészeti termékeket szdllitsanak a csatornan. A XX. szadzad elején elkészllt
tervek alapjan 2, egyenként 650 tonnas uszdlynak kellett volna elférnie azon a csatornan, amely Budapest és Csong-
rad kozott 46,5 millio korona dsszkdltséggel valdsult volna meg. KVL Haj. Csat. Terv. Kir. ir. VI. 43. 2.d.

20 Frisnydk, 2005.135-136. o.

21 Az 1894. évi XXXVI. térvénycikk a magyar folyam- és tengerhajozasi részvénytarsasag alakitasarol és allami segé-
lyezésérdl cimU tdérvény hatalmazta fel a magyar kormanyt az MFTR |étrehozdasara.

22 Bir6,1974. 218. o.

A XIX. szazad
utolso évtizedei

hajozhatova

szoltak,

hanem kulonbdzd
csatornaépitési
tervekrdl is.

nemcsak az Al-Duna
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Az Osztrak-Magyar Monarchia és Németorszag meglévé és tervezett vizi Gtjainak térképe, 1908 (K&rnyezetvédelmi és Vizugyi Levéltar A Il. 112.)

A Dunagdzhajézasi Tarsasag S.V.A. 13-as Uszé rakodédmiinek
hasznalt uszalya rakoddédaruval a fedélzetén egy ismeretlen kik6tében
1930. mdjus 6-an (Magyar Mszaki és Kézlekedési Mdzeum TFGY 2017.2.416., Fortepan)

Egy hajékotelék feltehetéen a komaromi Monostori eréd mellett halad el Az MFTR T. XV. nevii tankuszalya Budapesten 1938-ban
1922-ben (Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY 2017.2.331., Fortepan) (Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY 2017.1.353., Fortepan)
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Egy ldngolé szerb tankhajé a Duna Ujvidék és Belgrad kdzotti szakaszan
1941-ben (Fotd: Martin Djemil, Fortepan)

A Shell XVII. tankuszdly 1937-ben Budapesten horgonyoz Lapatkerekes vontatéhajé Gyérnél 1940-ben
(Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY 2017.1.153., Fortepan)

A komaromi MFTR hajéallomasi épiilet tervrajza, 1940

(Fotd: Id. Konok Tamdas, Fortepan)

(MAHART-Szabadkikété Ir. 3095. d.)
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(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszégos Levéltdra Z863-19d-96t)
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Egy Duna-Aceanjaré hajo tervrajza

(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos Levéltdra Z863-19d-96t)

Az SGI Granitalia 4 roman uszaly a Dunan 1940-ben
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(Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY 2017.2.17., Fortepan)
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Egy vontatéhajo és uszalyok Gony(inél 1943-ban
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(Fotd: Id. Konok Tamds, Fortepan)
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Egy 2500 tonnas teherhajo tervrajza
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(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszégos Levéltdra Z863-20d-96t)
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a Tiszan és a Szavan, valamint fejlesztette hajoparkjat, hajédllomasokat létesitett.
A XX. szazad elejére sikeriilt egy jol szervezett hajétarsasagot felépiteni, amelynek
hajéparkja 41 g6zhajébdl és 230 uszalybdl 4llt, és ezekkel évente félmillié utast és
félmilli6 tonna arut szallitott.”

A magyar hajozas masik jelentds cége az 1906-ban tobb kisebb vallalat hajé-

inak atvételével létrehozott Magyar Belhajozdsi Rt. (MBR) volt. E két tarsasag

prébalta meg felvenni a versenyt a DGT-vel, ami komoly eredményeket hozott

a magyar hajozasi vallalatok szimara. Az MFTR az els6 vilighdboru el6tti 10

évben a magyar gabona- és érleménykivitel el6segitése miatt tairhazakat épitett

a Duna fels§ szakaszain 1év§ kikotékben, s megszervezte a darabaru-szallitast
is. A tarsasag tovabbi fejlédése érdekében a kormany
1914-re megegyezett az MFTR-el, hogy a cég hajoparkjat
jelent&s mértékben noveli, s teherhajéival a Duna teljes
szakaszan megjelenik.

A haboru kitdrését

kovetden a DGT és az
MFETR hajoparkjabol
a hadvezetés bérbe

24

vett jarmuUveket.

A dualizmus id8szakdban az Osztrak-Magyar Monarchia
folyami kereskedelmi flottaja feliillmdlta a k6zos allam
tengeri kereskedelmi flottdjat,* de ami lényegesebb, hogy
a Duna G6zhajézasi Tarsasag, a Magyar Kiralyi Folyam- és
Tengerhaj6zasi Rt. és a Magyar Belhajozasi Rt. tulajdondban
volt a teljes dunai hajéallomany 67,2%-a, illetve az uszaly-
allomany 81,2%-a, és a teljes hordképesség 83,5%-a. Ebben
az adatsorban nem szerepeltek az in. gorog uszalyok, ame-
lyek Turnu Severin és a Fekete-tenger kozott hajoztak, és
600 000 tonna hordképességgel rendelkeztek.”

A dualista birodalom dunai kereskedelmi flottdja az els6 vilaghdboru kitérésének
idején 841 ooo tonna hordképességgel rendelkezett, mig Oroszorszag, Romania,
Szerbia, Bulgaria és Gorogorszag az un. gorog uszalyokkal és a gorog-roman un.
»Beles” hajozasi tarsasiggal egyiitt 1 100 0oo tonna hordképességgel rendelkezett.
Ebbe az adatba a gorogok tengerhajozasi teljesitménye is beleértend§ volt.*

A vilaghabort el6tt a Monarchia hadvezetése nem szamolt a dunai kereskedelmi
hajoraj mozgositasaval, de ez nem jelentette azt, hogy a hajokrol adott esetben
lemondtak volna. Ezt bizonyitja, hogy mind Ausztria, mind Magyarorszag torvény-
hozdsa?” elfogadta a kozos Hadiligyminisztérium Tengerészeti Osztalydnak javasla-
tat, amely alapjan, haboru esetén a hajotulajdonosoknak a jarmftiveiket karpotlas
ellenében a hadvezetésnek (haditengerészetnek) kellett dtengedni.?®

A héboru kitorését kovetéen a DGT és az MFTR hajoparkjabdl a hadvezetés bérbe
vett jarmiiveket, de 1915 oktoberéig a dunai kereskedelmi hajézasnak nem volt nagy
szerepe a hibori menetében, ami abbdl kovetkezett, hogy a szerb csapatok ellen-
6rizték a Dunat. Majd Szerbia 1915-0s legy$zését és a Duna aknamentesitését kove-
t6en megindulhatott a forgalom a folyon. Ez azért is valt nagyon fontossa, mert
a Torokorszagnak szant fegyver- és hadianyag-szallitmanyok és a roman gabonanak

23 MAHART-Szabadkikéts Ir. MAHART 59.d. 72. t.

24 Az Osztrdk-Magyar Monarchia tengeri kereskedelmi flottdja a vildgon a tizedik legnagyobb volt, mig a kd6zés hadi-
tengerészet (cs. és k. Haditengerészet / k. u. k. Kriegsmarine) a nyolcadik. Kramli, 2003. 202. o.

25 Kramli, 2003. 202. o.
26 Kramli, 2003. 202. o.
27 Itthon az 1912. évi LXVIII. tc. rendelkezett errél.
28 Kramli, 2003. 204. o.
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a Monarchidba és Németorszagba juttatdsa miatt a Duna volt az els6dleges szallitasi
utvonal. A haj6zas megszervezése miatt fontos volt a cs. és kir. Kozponti Szdllitdsveze-
tdség (KSZV, K. u. K. Zentraltransportleitung) 1915. 6szi felallitasa.?’ A kézponti iranyi-
tas eredményeként egyre nagyobb lett a KSZV feliigyelete alatt 4116 hajok szima,3°
ami azért is fontos volt, mert a Monarchia vezetése az Antant tengeri blokddjanak
a kovetkezményeit a dunai szallitisokkal igyekezett ellenstilyozni.

1916 soran Romania targyalasokat kezdett az Antant hatalmaival a habortba vald
bekapcsoldédasrdl, amire 1916. augusztus 27-én keriilt sor. Ekkortdl lehetetlenné
valt a hajézas a Duna als6 szakaszan. A roman hadbalépéskor 0sszesen 346 osztrak-
magyar és német hajé és uszaly rekedt a folyé Orsova alatti szakaszan. E hajok koziil
aromanok tobbet is - 55 osztrak és 42 magyar hajot - elsiillyesztettek, mig 43 roman
kézbe kertilt. Ebben a helyzetben értelemszertien a hajézasban komoly fennakada-
sok alakultak ki. A helyzet csak azt koveten normalizalédott, hogy 1916. december
0-an az osztrak-magyar és német csapatok bevették Ploiestit és Bukarestet, és év
végéig a Szeret-Duna vonalig nyomultak elére, de a hajézas csak Braila 1916. decem-
ber 30-i elfoglaldsat kovet&en valt Gjbol szabaddd a Duna teljes hosszan.?!

A Kozponti Hatalmak szdmadra a gabona és a kdolaj miatt volt kiilonosen fon-
tos Romadnia. Az orszagbdl kivitt termékek 90%-a Németorszagba és az Osztrak-
Magyar Monarchidba kertilt. A Monarchia elsGsorban

a gabonat szallitotta el, mig a németek a gabona mellett

a kéolajtermelés 80%-at szerezték meg.*

A roman

Mindent Gsszevetve Romdania megszallasa utdn a KSZV jol
szervezte meg a dunai hajézast. Az 1918-ban el6bb Orosz-

hadbalepéskor

orszaggal Breszt-Litovszkban, majd Romanidval Bukarest- Osszesen 346 osztrak-

ben megkotott békék utan a dunai hajozas djra szabadda
valt, de ekkora mar a megszallt Ukrajna gabondjanak az
elszallitasa volt a legfontosabb hajézasi feladat.*

A Magyar Folyam- és Tengerhajozdsi Rt. szempontjabol

a még 1914-ben megindult fejlesztéseket a Nagy Haboru szakaszan.

sem akasztotta meg, és ennek eredményeként 1918-ban
mar 93 g6zhajodja és 389, egyenként 215 0oo tonna hord-
képességli uszalya volt a tarsasagnak. A cég szamara ez
komoly eredmény volt, de a vilighaborus vereség és az Osztrak-Magyar Monarchia,
benne Magyarorszag 1918-as 0sszeomlasa teljesen 4j helyzetet teremtett. A habora
végén a Bajatol délre levé magyar hajok ellenségeink kezébe keriiltek, és a hazai
hajésok szimara a demarkacios vonalakon tul lehetetlenné valt a hajozas. Ezért ez
az id6szak szamos nehézséget okozott a magyar cégeknek. Az MFTR egyik f6 rész-
vényese lett 1919-ben a brit Danube Navigation Co. Ltd.**

Az elsé vilaghaborut lezard Parizs-kornyéki békék alapvetSen alakitottak at Kozép-
Eurdpa politikai és gazdasagi viszonyait. Az egykori Osztrak-Magyar Monarchidban

29 1917, februar 1-i hatallyal lépett életbe, hogy a teljes dunai hajézast a KSZV iranyitasa ala rendelték. Kramli,
2003. 206. o.

30 1914. december: 45 gézhajod, 200 uszaly; 1915. november: 121 gézhajod, 616 uszaly; 1916. majus: 158 gbézhajd, 1007 uszaly.
Kramli, 2003. 207. o.

31 Kramli, 2003. 207. 0., Krdmli, 2005. 173-174. o.
32 Kramli, 2005.175. o.

33 Kramli, 2005.181. o.

34 MAHART-Szabadkikété I, MAHART 59.d. 72. t.

mMmagyar es nemet
hajo és uszaly rekedt
a folyo Orsova alatti
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Az M70 aknakeresé hajo tervrajza (Magyar Nemzeti Levéltsr Orszdgos Levéltira Z863-82d-118t)
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A Hungaria nevii hajé tervrajza (Magyar Nemzeti Levéltsr Orszégos Levéltsra Z863-82d-118t) Budapesti hajomagnestelenitd allomas tervrajza, 1944 (Magyar Nemzeti Levéltsr Orszagos Levéltdra Z863-73d-65t)
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Az MFTR 730 szamu uszalydnak haborus sériillése 1945-ben Magyarorszag vizi Gtjai 1945-ben (MAHART-Szabadkiksts Ir. 59. d.)
(Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.2.)

A XX. szazad elejére
sikerult egy Ol szervezett
hajotarsasagot felépiteni,

amelynek hajoparkja 41
gozhajobol as 220 uszélybél Egy vontat6hajé és uszalyok Ada-Kaleh szigeténél a Vaskapu-szorosban 1949-ben (Fots: Erky-Nagy Tibor, Fortepan)
allt, és ezekkel évente

felmillio utast és felmillio

tonna arut szallitott.

Madjus 1-i felvonulas 1947-ben Budapesten a H6s6k terén
(Fotd: Berkd Pal, Fortepan)

A Magyar-Szovjet Hajézasi Rt. EI6d nevii kerekes gézhajéja vontatja a szovjeteknek jévatételként épitett Chiaturi nevii Duna-tengerjaré hajét 1947-ben
(Magyar Miiszaki és Kézlekedési Mizeum TFGY 2017.1.1238., Fortepan) Hajok a Dunan Komaromnal 1955-ben (UVATERYV, Fortepan)
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annak erdekeében,
hogy tovabbra is

miik6doé gazdasagi munkamegosztas megsziint, s az utédallamok a kordbbi gaz-
dasagi viszonyok fenntartasaban nem voltak érdekeltek, mert féltek a Monarchia
gazdasagi, de inkabb politikai Gjjaéledésétdl, ezért befelé forduld gazdasagpoliti-
kat valdsitottak meg. A kialakult helyzet jelent&sen befolyasolta a Dunan torténd
szallitasokat is, s ez Magyarorszag szamara karos volt, hiszen a magyar gazda-
sag szerkezetét negativan befolyasolta, hogy a piacait és nyersanyagait vesztett
orszag jelent6s feldolgozoiparral rendelkezett, amit ebben a helyzetben csak rész-
ben tudott kihasznalni.*

Az els6 vilaghaboru végén ellenséges kezekbe keriilt dunai hajok tulajdonjoganak
targyaban a megkotott békeszerz&dések®® alapjan feldllt - Walker D. Hines ameri-
kai dont6bird vezette - testiilet jelentés mennyiségii hajétdl (4 személyhajé, 23 von-
tatdgbz0s, 181 uszaly) fosztotta meg az MFTR-t, amely cég, 6sszhangban az 1921.
julius 23-i Duna egyezménnyel kiszorult a Szavardl, a Temesr6l, és a Ferenc-csator-
narol.’” A k6zép-dunai, al-dunai és szavai személyhajdjaratait kénytelen volt meg-
szlintetni. Viszont Ujbdl bekapcsolédtak a Dunan és részben nemzetkozi hajoutta

nyilvanitott mellékfolydin (Morva, Drava, Tisza, Maros)

az aruszallitasba.’® Majd rovidesen a Magyar Belhajézasi

Rt. megmaradt hajéinak az 50%-a az MFTR kezébe keriilt.

A tarsasag A tarsasdg mindent megtett annak érdekében, hogy
mindent megtett

tovabbra is meghatarozo szerepet vigyen a dunai hajozas-
ban. Ezt bizonyitja, hogy a Délnémet Duna-g6zhajozdsi Tar-
sasdgban, a Rajna-Duna Expresszhajézdsi Rt.-ben, és még
1917-ben a bolgar kiralyi haj6zasi tarsasagban is részese-
dést szereztek.*’

meghatarozo szerepet
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vigyen a dunai

A vilaghaborut kovets években az MFTR és a kincstar kozti
szerzGdést a megvaltozott viszonyokhoz igazitottak.*® Las-

hajozasban. san normalizalodott az orszag helyzete, a hatalmas teriileti

és gazdasagi stb. veszteségek ellenére. Az MFTR szamara

hasznos volt az 1926-ban létrehozott Egytittmiik6dé Hajo-

zdsi Vdllalatok nevii csoport, amelyben a magyar cég mel-
lett a DGT, a Bajor Lloyd Hajozdsi Rt. (Bayerischer Lloyd Schiffahrts AG), a Délnémet
Dunagdézhajozasi Tarsasag, és a holland Continentale Motorschiffahrtsgesellschaft
AG (COMOS) vett részt. A vilaghabora utin meger6s6dott roman*! és jugoszlav,
valamint az jonnan megjelent csehszlovak haj6zasi vallalatok ellenében 1étrejott
egyuttmiikodés célja az volt, hogy a cégek hajoparkjuk kozos hasznalataval maxi-
malizdljak a forgalmat, és az igy keletkez6 nyereségen megosztozzanak.*?

Az 1929-es gazdasagi vilagvalsig viszont tjabb nehézségek elé allitotta az orszagot
és a dunai hajésokat is. A nagymértékben csokkend aruforgalom megszerzéséért
a dunai hajéstarsasagok, a vasutak és a tengerhajézasi vallalatok kozott 61dokls

35 Kaposi, 1998.16. o.
36 Lasd:1921. évi. XXXIII. téorvény 284, cikkelyét.

37 A magyar és ajugoszladv kormanyok k6zott 1928-ban volt egy jegyzékvaltas arrdl, hogy déli szomszédunk megnyitja
a Ferenc-csatornat a nemzetkdzi hajozas elétt, ha a magyar kormany is ugyanezt teszi a magyar terlletre esé részén
a csatorndnak. E megegyezésbdl végll semmi se lett. MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 151. d.

38 Molnar, 1983. 602-603. o.

39 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 59.d. 72. t.

40 L&sd.:1926. évi XXIII. tc.

41 A zavartalan romaniai hajézas érdekében kUlonb6zé 6sszegU, un. bizalmas jutalmakat kellett folydsitani a roman
kozhivatali kézegeknek. Ennek pontos 6sszegei voltak. Pl.: Moldovan a vdmhatdsdgi kdézeg havi 1000 leit, a giurgiui
vamfénok havi 3000 leit kapott. Ez is mutatja, milyen képtelen vildg jott |étre Kozép-Eurdpdban az elsé vildghaboru
utdn. MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 857. d. 302. t.

42 Erre az egyUttmUkddeésre valaszul 1936-ban a csehszlovdk, roman, jugoszlav, francia és brit dunai hajézasi vallalatok
kotottek egyezményt. MAHART-Szabadkik6td Ir. MAHART 59. d. 72. t., Molnar, 1983. 594. o.
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harc bontakozott ki, amelynek kovetkeztében a szallitasi dijak csokkentek. Az
orszag gazdasagi lehetGségeinek besztikiilése komoly pénziigyi gondokat okozott
az MFTR szdmadra. A cég elad6sodott, ami miatt 1932-ben a magyar allam a rend-
szeres évi 1,5 milli6 peng6 allamsegély mellett a tartozasok rendezésére tovabbi 2
milliés rendkiviili segélyt biztositott, egyuttal a brit részvényesek részvényei allami
tulajdonba kertiltek.** Végiil 1935-ben a pénziigyminisztérium Sztamorai Janost kor-
manybiztossa nevezte ki az MFTR Gjabb szanalasara. Végiil az MFTR részvényei-
nek 96,86%-a a kincstar és a MAV tulajdonéba keriilt.**

Magyarorszag szamara a két vilighaboru kozotti idészakban nagyon fontos volt az
itthon nem 1év6 nyersanyagok beszerzése és a magyar exporttermékek elhelyezése.
Az egyre fontosabba vald kdolaj tekintetében 1937 el6tt hazank teljesen ki volt szol-
galtatva Romanidnak. Mig mas teriileteken egyre fontosabbd valt a Fekete-, az
Egei-tenger menti orszdgokkal és a Foldkozi-tenger keleti medencéjénél levé 4lla-
mokkal val6 kereskedelmi kapcsolatok kiépitése a fejlett magyar gyaripar export-
igényei és nyersanyagsziikségletei miatt. Az 1933-ban létrehozott Magyar Eqyiptomi
Kereskedelmi Rt. feladata volt hazank és Egyiptom, az un.

levantei orszagok kozotti kereskedelmi kapcsolatok kiala-

kitdsa. A cél a magyar textilgydrak egyiptomi és torok A2 SIS 85

gyapottal valo ellatasa volt a déligyiimolcsimport mellett,
itthonrdl pedig késztermékeket szallitottak ezen alla-
mokba. A legnagyobb gondot az okozta, hogy kozvetleniil
nem lehetett eljutni Magyarorszagrél hajéval ezen orsza-
gokba, csak Trieszten vagy Brailan at, ez pedig novelte
a koltségeket.*> Ezért volt komoly jelent6sége annak,
hogy Bornemissza Félix hajéskapitany javaslatira Duna-
tengeri motoros hajok gyartasa mellett kotelezte el magat

Rotterdam-

hajout vegul

Alexandria-Budapest

bebizonyitotta, hogy
megfeleld hajotipus

a kincstdr, abban az esetben, ha sikertil egy hasonl6 hajé- esetén a Duna-tengeri

val eredményeket felmutatni.*® Ennek demonstraldsira
a Magyar Egyiptomi Kereskedelmi Rt. bérbe vette az
Apollinaris I111. nev(i, 240 tonna hordképességii motoros
hajot egy rotterdami cégtdl. A hajé addig Rotterdam és
a szomszédos orszagok kikotéi kozt bonyolitott le parti forgalmat. A tragédiatol
sem mentes 1933-as Rotterdam-Alexandria-Budapest hajout végiil bebizonyitotta,
hogy megfelel hajétipus esetén a Duna-tengeri hajézas életképes. A kereskede-
lemiigyi miniszter 1934 elején utasitotta az MFTR-t, hogy épitessen a Ganz tjpesti
hajégyardban egy Duna-tengerjard hajot,*” amelyet Budapest névre kereszteltek és
1934. augusztus 14-én vizre is bocsatottak.*®

43 MAHART-Szabadkikétd I, MAHART 59.d. 72. t.
44 Molnar, 1983. 603. o.

45 Magyarorszag szempontjabdl nagyon fontos volt, hogy 1921-ben a Népszdvetség barcelonai konferencidjan elismer-
ték a tengerparttal nem rendelkezé orszagok jogat arra, hogy sajat zaszlajuk alatt hajézzanak. Ez a trianoni béké-
vel teljes tengeri kereskedelmi flottajatol (115 hajd) és tengerpartjatél megfosztott Magyarorszag szamara fontos
egyezmény volt. Megay, 1976.14., 16. o.

46 Itt meg kell jegyezni, hogy a Duna-tengerhajézadsnak vannak korabbi el6zményei is a magyar torténelemben. Mar
a XIV. szadzadban megprobaltak dtrakodas nélkul arut szallitani a Dunan keresztll a Fekete-tengerre, de ez nem valoé-
sult akkor meg, majd 1786-ban Gollner Balint kereskedd Zimonybdl a Dunan és a Fekete-tengeren keresztll egészen
az égei-tengeri Chios szigetéig jutott. Ezt kovetéden a DGT Metternich nevi hajodja szallitott par évig rendszeresen
arukat Magyarorszagrol a Dunan és a Fekete-tengeren keresztll Odesszaba. Majd 1916-ban a kivald vizépité mér-
nok Kvassay Jend vetette fel a budapesti Duna Konferencidn a kézvetlen Duna-tengeri hajézds megteremtését, az
atrakodasi koltségek csokkentése miatt. Az 1920-as évek masodik felében a cseh szarmazasu mérnodk, Popper Otté
un. komphajo terve merult fel a folyami és tengeri szallitdsok 6tvdzésére. Horvath, 1840. 249-250. o., Megay, 1976.
14-15. 0., Martha, 1990. 14. o.

47 E hajotipus kifejlesztésénél komoly elény volt, hogy Fiume elsé vildghdboru utani elvesztését kovetden, az Adria-
parti varosban mikddé magyar hajogyar technikai személyzetébdl tobben Budapestre kdltoztek, igy a szakembe-
rek rendelkezésre dlitak a tervek megvaldsitdsdhoz. Balogh, 1946. 104. o.

48 Bird, 1983. 215-220. o.

hajozas éeletkepes.
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Ezek az eredmények arra késztettek mas hajétarsasagokat, hogy kisméret(i ten-
geri hajoikkal felkeressék a ,tengeri kikotévé” valod Budapesti Vammentes Kik6tot
Csepelen. Bir a Duna-tengeri hajok forgalma csak 1586 tonnat tett ki, de e hajok
megfordultak Isztambul, Pireusz, Szaloniki, Beirut, Haifa, Jaffa és Alexandria
kikotSiben. Egy levantei forduld a Budapest*” motoros hajoénak 4-5 hétig tartott.
E hajé és a Neptun Tengerhajozdsi Rt.-t6] megvasarolt Duna-tengerjarék az MFTR-
hez kertiltek, de ez nem volt j6 megoldas, ezért 1935-ben a Minisztertanacs hata-
rozatot hozott a Magyar Kirdlyi Duna-Tengerhajozdsi Rt. (DTRT) létrehozasarol.
A tarsasag hivatalosan 1936-ban jott 1étre Wulf Olaf ny. folyam6r vezérfékapitany
vezetésével. Az Gj cég és az MFTR kozott hamarosan szoros egyiittmiikodés jott
létre, ezzel is elsegitve a magyar hajozas ligyét.>° A Duna-tengerhajozas a késéb-
biekben komoly eredményeket ért el, s felmeriilt, hogy a Szovjetunid iranyaba is
ki lehetne terjeszteni a Duna-tengerjarok utvonalat.! Az 1930-as években a nem-
zetkozi politikai helyzet valtozasai és a nemzetkozi ellentétek kiélez6dése jelen-
tésen befolyasolta a dunai hajézast.

Az 1935 és 1941 kozotti id6szakban az egyre jobban meger6s6d6é Németorszag
gazdasagi, politikai és katonai térhoditasa egyértelmtien jelezte, hogy a kozép-
eurdpai térségben a németeknek minden tekintetben donté szava lesz. Az alabbi
adatok jol szemléltetik a németek gazdasagi sulyat a térségben. 1937-ben a bol-
gar kivitel 43,1%-a, a magyar 24,1%-a, a jugoszlav 21,7%-a, és a roman 19,2%-a ira-
nyult Németorszagba, mig a bolgar import 54,8%-a, a jugoszlav 32,4%-a, a roman
28,0%-a és a magyar 26,2%-a, érkezett a németekts].>? Nagy-Britannia a méso-
dik vilaghdborut megel6z6 években nem tudta és nem is akarta megakadalyozni
Németorszag kozép-eurdpai expanzidjat. Viszont a haboru kitorése utan, 1939-
40-ben gazdasagi eszkozokkel is megprobaltak harcolni térségiinkben a néme-
tek ellen. A brit kormanyzat a haboru kezdetén nem fogadta el Louis Maxime
Weygand francia tabornok tervét, hogy katonai nyomast gyakoroljanak a balkani
orszagokra. Ezzel szemben arra az alldspontra helyezkedtek, hogy a nyersanya-
gok - kiilonosen a roman kdolaj - preventiv felvasarlasaval gatolni lehet a néme-
tek céljait.>® E mellett a brit haborus kabinet 1939. szeptember 15-én gy dontott,
hogy amennyi uszalyt és hajot (els6dlegesen olajszallitokat) csak tudnak, kibé-
relnek vagy megvesznek, hogy igy is csokkentsék a német ellen6rzés ald keriils
hajékat. Azt még korabban, 1939 marciusdban eldontotte Colin Gubbins, Lord
Halifax (az SI1S** fénoke) és Laurence Grand (a Section D> fénoke), hogy kivonjak
a brit érdekeltségbe tartozo6 hajokat a Dunardl. A britek 1939 végére 148 hajot
és uszalyt béreltek, mig 1940 janiusdban megkezdték hajéik kivondsat, s ennek
keretében Osszesen 75 vizi jarmiivet juttattak el Isztambulig, de ott a torok hato-
sagok - 3 kivételével - lefoglaltak azokat és igy az eredeti tervektdl eltéréen végiil
csak 2 hajo jutott el Szuezbe, egy pedig a SOE*® isztambuli részlegénél maradt.

49 A Budapest hossza a fuggélyek kozott 54 méter volt, folyami mertlése 1,85 méter, mig a tengeri 2,3 méter lehetett.
Ennek megfeleléen a dunai hordképesség 300 tonna, mig a tengeri 500 tonna volt, beleértve a hajé tUzemi rako-
manyat is. A hajé tonnatartalma 464 bruttd regiszter tonna (BRT) volt (1. reg t.: 2,83 m3). A késébbiekben épitett
Duna-tengerjaré hajok méretei folyamatosan ndvekedtek, az 1939 8szén elkészUlt Kassa nevi folyam-tengerjaro
flggélyek kozti hossza mar 74 méter, szélessége pedig a fébordan mérve 9,86 méter, mig Grtartalma 1022 BRT volt.
Balogh, 1946.104-105., 107. o.

50 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 59. d. 72. t., Bird, 1983. 226-227. o.
51  Wulf, 1935. 37-38. o.
52 Berend T.-Ranki, 1976. 398. o., Molnar, 1983. 593. o.

53 Magyarorszdg Németorszag oldaldn allt a brit-német gazdasagi hdboruban, sajat gazdasagi érdekei miatt is. Erre
vonatkozdan lasd.: Wilhelmstrasse, 1968. 482-483. o.

54 Secret Intelligence Service

55 A Hadugyminisztérium M.1./R. nev( titkosszolgalata, 1938-ban hoztak létre a kontinens irregularis hadviselésének
elésegitésére. Molnar Gy. 1985. 500. o.

56 Special Operations Executive

Magyarorszag tengeri hajékkal lebonyolitott export-import forgalma 1954-ben
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(Tul.: Drobni Nandor, Foto: Droppa Kalman, Fortepan)

A Duna-tengerhajozas
a késdbbiekben komoly
eredmeényeket ért el, s felmerdlt,
hogy a Szovjetunio iranyaba is
ki lehetne terjeszteni a hajok
utvonalat.

(MAHART-Szabadkikété Ir. 1191. d.)

Hajék a Dunan az Orsova kdzelében levé jeselnicai (dunaorbagyi) leké6ténél Egy vontatdbdél és kilenc uszalybdl allé hajévonta Esztergomnal
(Tul.: Drobni Néndor, Fotd: Droppa Kdlman, Fortepan) 1955-ben (UVATERYV, Fortepan)
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A Szob és Dorog vontatéhajok uszalyaikkal Komaromnal 1960-ban A Hunor motoros aruszallité Linzben 1962-ben, a hattérben
(Tul.: Drobni Néndor, Fotd: Droppa Kélman, Fortepan) a Nibelungenbriicke és a Szent Jézsef plébaniatemplom lathaté
(Tul.: Drobni Nandor, Fotd: Droppa Kalman, Fortepan)

Hajék a Dunan Passaundl 1962-ben  (7ui.: Drobni Néndor, Fotd: Droppa Kalman, Fortepan) Uszdlyok a Dunan 1962-ben (Tul.: Drobni Néndor, Foté: Droppa Kélmén, Fortepan)

Hajok Bajan a Sugovican vagy mas néven Kamaras-Dunan 1963-ban Uszalyok az ausztriai Aschach er6miinél a Dunan 1964-ben

(Foté: Marton Gabor, Fortepan) (Tul.: Drobni Néndor, Fotd: Droppa Kalman, Fortepan)
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A katonai helyzet
valtozasaval 1943

masodik felétdl
a dunai hajozas
is elkezdett tegyék, kudarcot vallott, 1940 nyaratol évekig minden

Ezen akcidnak Eric Berthoud, a bukaresti brit kovetség
olajszakértdje szerint komoly szerepe volt abban, hogy
a németek 1939-40-ben nem hasznaltdk ki a romdniai
olajra vonatkozé importkvétajukat.”’

A britek a haboru elején a Duna mesterséges (robbanta-
sokkal és hajok elsiillyesztésével torténd) elzarasaval is
megkisérelték gitolni a dunai hajozast. Azon terviik, hogy
a Vaskaput®® és a Kazan-szoros térségét hajozhatatlanna

veszély nélkiil folyt a hajozas.

veszelyesebbé valni.

36

Magyar szempontbdl komoly jelent&sége volt annak,

hogy 1941 tavaszan a m. kir. Honvédség alakulatai visz-

szafoglaltdk Jugoszlavidtol a Baranya-haromszoget és

a Bacskat, igy hazank Duna-szakasza jelentékeny mér-
tékben megnovekedett. A felszabadult Duna menti dllomdsok bejarasa soran
a 101. sz. Kdzponti SzallitdsvezetSség bizottsdga birtokba vette Ujvidék, Palanka,
Gombos, Apatin és Bezdan hajéallomaésait.”

A katonai helyzet valtozasaval 1943 masodik felét6l a dunai hajozas is elkezdett
veszélyesebbé valni, de egyel6re még zavartalan volt a folyami aruszallitds, amely
a németek és szovetségeseik szamdara nemcsak a roman olaj,*® hanem a gabona/
élelmiszer, az egyéb aruk és az utanpdtlas — Dél-Ukrajna, valamint az E és az F
hadseregcsoportok részére torténé — szallitasa miatt is rendkiviil fontos volt. A sz6-
vetségesek kozotti megegyezés értelmében a brit kiralyi légier6 (Royal Air Force, RAF)
205. bombazdcsoportja® f6 feladatdul a Duna elakndasitasat szabtak a Gardening-
(kertészkedés)-hadmuiivelet keretében.

A Gardening-hadmftivelet, vagyis a Duna elaknasitasanak kezdete 1944. aprilis
8-16l 9-re virrado éjszaka volt. Az akndsitasra vilaszul a németek, Paul EkI felii-
gyeld vezetésével aprilisban Budapesten felallitottak a Dunai Aknakeresé Szolgdla-
tot (Minenrdumdienst Donau), amelynek az egységei Linz és Bécs (Minenrdumgruppe
Obere Donau), Budapest és Pancsova (Minenrdumgruppe Mittlere Donau), valamint
Rusze (Minenrdumgruppe Untere Donau) székhellyel m(ikodtek. A hatékony mtiko-
dést segitették az Egylittm(ikodé Hajézasi Vallalatok csoportjiaba tartozoé hajézasi
tarsasagok hajoi és kikotdi is. A védekezés hatékonysiaganak novelésére hazankban:

57 A németek a britek altal a Dunardél kimenekitett tankhajok és tankuszalyok poétlasara 15 tankuszalyt atszallitot-
tak az Elbardl (Drezda) a Dunara (Ingolstadt), és 1941-1942 soran tobb tarsasdg szamos tankuszalyt épittetett, pl.:
Bayerische Lloyd 39, DGT kb. 50, Wallner-féle hajézasi tarsasdag 24, COMOS 30, tovabba a Wallner cég 1 motoros
tankhajot is épittetett. Rainer Ehm kurdtor (Donau Schiffahrtmuseum, Regensburg) kbzlése alapjan.

58 Owen St. Clair O’Malley budapesti brit kovet 1940. aprilis 22-én kdzo6lte grof Teleki Pal miniszterelndkkel, hogy Nagy-
Britannia hadihajokat kuld a térségbe, ha Németorszag részt vesz a Vaskapu ellendrzésében. Az eset érdekessége,
hogy a britek ugy tudtdk, a németek kérték Magyarorszagot a szigorubb folyamrenddri feladatok elvégzésére, amit
Teleki cafolt O’Malley kdvetnek taldlkozojukon; ezzel szemben hazdnk kérte Németorszagot - hasztalanul -, hogy tér-
jen vissza a Nemzetkdzi Duna Bizottsagba, amelynek munkajaban akkoriban Magyarorszag mellett Bulgaria, Jugo-
szldvia, Romania, Nagy-Britannia és Franciaorszag vett részt. Wilhelmstrasse, 1968. 480-481. o.

59 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 151. d. 191. t.

60 A dunai olajszallitdsokkal kapcsolatos érdekesség, hogy az MFTR, a DGT és a BL gyorsitott tankhajojaratokat indi-
tott Budapest és Giurgiu kdzoétt heti 2 alkalommal oda-vissza. Budapestrél és Giurgiubdl is kedden és szombaton
indultak a tankuszalyvontdk, amelyek dltaldban 6t uszalybdl alltak és egy gézhajo vontatta ezeket. A haboru miatt
nyilvdnvaldan fokozottan igénybe vették a hajostarsasdagok tankhajoflottdjat a dunai olajszallitdsoknal. MAHART-
Szabadkikotd Ir. MAHART 111. d. 190. t.

61 A brit kirdlyi légier$ 205. bombazdcsoportja a kdvetkezd egységekbdl allt: 231. Bomber Wing (37., 70. szazad); 236.
BW (40.,104. szazad); 240. BW (178., 614. szazad); 330. BW (140., 150. szazad); 344. BW (148.,1578. szadzad), vala-
mint a dél-afrikai |égierd (SAAF - South African Air Force) 31., 34., 614. és 1586. szdzadaibdl, tovabba a légierd két
lengyel szazadabol (138., €s170.). A 205. bombazdcsoport szazadai kézll a 37., 40., 70.,104.,140., 150. Vickers Wel-
lington, a 138.,148., 170., 614. (SAAF), 1586., 1578. Handley Page Halifax, mig a 31., 34.,178., 614. (RAF) szdzadok
B-24D Liberator tipusi bombazdkkal voltak felszerelve. A 205. bombazdcsoport gépeinek a szama 180-200 kézott
mozgott. Sipos, 1997. 54. 0., A 205. bombazdcsoport térténetére vonatkozdan 1asd: Granfield, Alun: Bombers over
Sand and Snow. 205. Group RAF in World War II. Barnsley, 2011.
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Visegradnal, Fels6godnél és Ujvidéknél 1égvédelmi dgyuk fedezetében 1éggdmb-
gatat létesitettek, majd - kissé megkésve — 1944 oktdberében létrehoztak a 131. és
132. légvédelmi tiizérosztalyt 40-40, 306M tipustl, 40 mm-es gépagyuval felszerelve.
Bevontak a brit gépek elleni védekezésbe a német éjszakai vadaszokat, és akna-
robbantdsra az aknaszed6 hajok mellett bevetették a Junkers Ju-52 (Mausi) tipusa
aknarobbantd repiil6gépeket is.** 1gaz, ezekbdl tobb is lezuhant a Dundba telepitett
akndk felrobbantdsa sordn keletkezd vizoszlop miatt.

A brit akndsitdsnak meg lett az eredménye: 4prilistdl tobb alkalommal sziinetelt
hosszabb-rovidebb ideig a forgalom a Duna egyes szakaszain, és tobb hajos, illetve
hajé is aldozataul esett a ledobott aknaknak. A hajosokra leselkedd veszély miatt
az MFTR vezérigazgatdja 1944. junius 20-an azzal a kéréssel fordult Kunder Antal
kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszterhez, hogy azokat az elhunyt hajésokat,
akik a m. kir. Honvéd Folyamierdk rendelkezésére alltak a hadiszolgalatban kozlekedd
tarsasagi hajoikon, és aknarobbanas vagy ellenséges behatds miatt életiiket vesz-
tették, hési halottnak tekintsék.®® Az oktober elejéig tarté Gardening-hadmtivelet
jelent&s karokat okozott a dunai hajézdsban, amit jol mutat, hogy a britek 4ltal
elstillyesztett hajok majd 20%-a ezen a folyén kozlekedett.

1945 tavaszara a magyar hajopark 20%-a elstillyedt, mig a tobbi része idegen kézbe
keriilt.** Az MFTR hajéparkja 1944. aprilis 1-jén 488 egységbdl allt, mig 1945. apri-
lis 10-ig 87 hajdja siillyedt el vagy rongalddott meg. Gondot okozott, hogy 53 hajé
szovjet kézre keriilt, mig tovabbi 289-et pedig nyugatra menekitettek® a németek
visszavonuldsakor, ahonnan csak 1946-1947-ben térhettek haza.®” A magyar hajo-
z4s a teljes megsemmisiilés dllapotdban volt, ennek ellenére
a haboru végét kovetSen sikeresen tjraindult. Eleinte csak
Pest és Buda viszonylataban evez&s csonakokkal és moto-
ros jaratokkal prébaltak enyhiteni a Duna-hidak felrobban-
tasa miatti kozlekedési nehézségeket, majd barkakkal és kis
motoros vontatokkal Budapest és Mohdacs kozott, illetve
a Tiszan is elindult az aruszallitas.®®

A masodik vildighaborut kdvetéen a magyar hajosok a kiil-
ligyminisztérium szdmara egy Osszefoglald anyagot készitet-
tek a habort utani béketargyaldsokra vonatkozéan. Ebben
az Osszeallitasban jelezték, hogy a magyar hajozas szamara
a trianoni hatdrok visszaallitisa rendkiviil hatranyos lenne,
ezért javasoltak a jugoszlav-magyar hatar megvaltoztata-
sat. A javaslatuk az volt, hogy az orszag déli hatara a Dundig

62 ..... 1 944maju528-an 4 Mausi Bar-szigetnél 2, mig 29-én reggel 1 Mausi Dunaszekcsénél egy aknat robbantott fel. HL
KSzV 3.d. 6330./Kszv. hdm.1944. V. 30.; Hj. 1944. V. 29.

63 1944. junius 20-ig az MFTR 11 hajdsa hunyt el és 16 sebesllt meg aknarobbanas miatt. MAHART-Szabadkikotd Ir.
MAHART 1818. d. 280. t.

64 Egy Trainin szovjet ellentengernagynak Gerd Erné kbdzlekedési miniszter dltal 1945. junius 13-an irt levélben a magyar
hajok idegen kézre kerllését és megsemmisilését harom fé eseményhez kototték: 1.) a roman atallas idészaka,
2.) a Kozép-Duna térségében folyd hadmuveletek idészaka, 3.) az MFTR hajok nyugatra hurcoldsa. MAHART-
Szabadkikété Ir. MAHART 506. d. 74. t.

65 A szovjetek kezén levé hajokat nagy valdszinliséggel a roman atalladskor, 1944, augusztus 23-an foglaltdk le. Ekkor
Knor Karoly orsovai MFTR vonalfénok kdzlése szerint az 6sszes Szerbidban, Romanidban és Bulgaridban lévé hajo
az ellenség kezére kerUlt. Egy 1945 tavaszan készllt 6sszeallitas szerint 3 gézhajo, 1 motoros hajo, 67 uszaly (ebbdl
56 az MFTR tulajdona) és 9 tankuszaly (ebbdél 6 az MFTR tulajdona) kerllt roman kézre. Valdjdban a szovjet dunai
flottaparancsnoksag kezelésébe kerultek. A forrasok a ,roman” kézre kerUlt hajok darabszamaban eltérést mutat-
nak, de a nagysagrend hasonlé. MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1040. d. 103. t.

66 A hajok mellett az MFTR fiokigazgatdsdga az MFTR 1. sz. hajén a németorszagi (ausztriai) Ybbs an der Donauba
telepult, mig az Ujpesti és komaromi hajdomUhelyek és a budapesti, ill. komaromi szertarak pedig a kozeli Melkbe.
MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 517. d. 113. t.

67 Egy valdszinlileg 1945-ben készUlt kimutatds szerint amerikai fennhatdsag ald 198, mig szovjet kezekbe 152 magyar
hajo kerult. MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 506. d. 74. t.

68 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 59. d. 72. t., MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 1040. d. 102. t.

1945 tavaszara

kézbe kerult.

a magyar hajopark
20%-a elsullyedt, mig
a tébbi része idegen

Y



NEMZETI ES SZABADKIKOTO NEMZETI ES SZABADKIKOTO

{ o ccemt = A e
ﬂ_.t*ln—l-ﬁ--l-hnrhﬂ-

; MARART RAMN TELIRORTTE RELTSINRALZA.

-

i BARES, A FrED,

A Szeged Duna-tengerjaré halad a Duna jugoszlaviai szakaszan Szilszeg Az Al-Duna Turnu Severin és Gura Vaii kozotti szakaszan halad a Miskolc
térségében 1965-ben, a hattérben a Fruska Gora lathaté (Fortepan) toléhajo uszalyokkal 1967-ben (Tul.: Drobni Néndor, Fotd: Droppa Kélman, Fortepan)

Hajék a Kazan-szorosban 1969-ben (Fortepan) Uszalyok a Duna Orszaghaz elStti szakaszan 1975-ben (Magyar Rendér, Fortepan)
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A nemzetkdzi dunai
hajozas szempontjabol
fontos lépés volt,
hogy létrejott a Duna

galaci, majd 1954-td|
budapesti székhellyel.

40 -

Bizottsag eldbb

végig a Drava legyen, s igy keriiljon vissza a Baranya haromszog. Tovabba a Bicskdban
a Ferenc-csatorna legyen a jugoszlav-magyar hatar. Ezzel az volt a céljuk, hogy a Dra-
van és a Ferenc-csatornan biztositott legyen a magyar hajésok szimadra is a hajozas
a teljes hajozhato szakaszon, egytttal mindkett6 legyen nemzetkozi vizi tit. A Drava
tekintetében a szimos hataratlépést tartottak problematikusnak, mig a Ferenc-csa-
torna vonatkozdsaban azt, hogy ott Trianon 6ta a magyar hajésok nem kozleked-
hettek hajéikkal. Mindezeken feliil a dunai hajozas teljes szabadsagat szerették volna
elérni - ugyanis az elsé vilaghabortt kdvetéen a Duna hajézhat6 mellékfoly6in nem
volt biztositott a szabad kozlekedés —, tovabba egy délkelet-eurdpai kdzos vaimteriile-
tet, a térség allamai kozti kereskedelmi forgalom fellenditése érdekében.®®

Az 1947-ben alairt parizsi békeszerzdésben végiil nem
val6sult meg a magyar hajésoknak a déli hatar kiigazita-
sara vonatkozo elképzelése, és a magyar hajozas is 4j iranyt
vett. Az 1945. augusztus 27-én megkotott szovjet-magyar
gazdasagi egyezmény alapjan 1946. marcius 30-an létrejott
a Magyar-Szovjet Hajozdsi Rt. (MESZHART), amely cégbe
a szovjetek apportként a DGT-nek a potsdami egyezmény
alapjan birtokukba keriilt magyarorszagi érdekeltségeit
és az MFTR hadizsakmanyként naluk 1év6 hajoit adtak.
Tulajdonképpen az MFTR teljes vagyona a MESZHART
ellendrzése ala kertilt, s az Gj tarsasag megkapta a csepeli
Nemzeti és Szabadkikotd bérleti jogat is. E tarsasag els6-
sorban a kiilfoldi aruszallitasba és a jovatételként gyartott
termékek szallitasdba kapcsolodott be, mig a személyszal-
litasi feladatokat az MFTR-el megosztva latta el 1950-ig.

Az 1947. évi XVILI. torvénnyel elfogadott 3 éves terv alapjan az 1939-ben még 900 0oo
tonna arut szallité magyar hajozasnak 1950. augusztus 1-ig 1,5 milli6 tonnara kellett
novelnie a teljesitményét, s a vasutakat bizonyos tomegaruk szallitasatol mentesi-
teni kellett. llyen aruk voltak a bauxit, a szén, a k6 és a gabona. Ahhoz, hogy a terv-
célokat teljesiteni lehessen tigy vélték, hogy 30 ezer LE vonderej(i és 240 ezer tonna
kapacitasu hajodllomanyra lesz sziiksége a magyar hajézasnak. Ennek a megte-
remtéséhez igy szamoltak, hogy lizembe kell allitani a nyugatrol - a Duna fels6
szakaszairol - visszatér6 hajokat, az elsiillyedt hajokat ki kell emelni és kijavitani,
valamint 110 ezer tonnanyi hordképességgel rendelkezd 4j uszalypark legyartasat is
sziikségesnek tartottdk, hogy a megfelel6 mennyiség(i hajé rendelkezésre alljon.”

A nemzetko6zi dunai hajézas szempontjabodl fontos 1épés volt, hogy 1948-ban Bulga-
ria, Csehszlovakia, Jugoszlavia, Magyarorszag, Romania, Szovjetuni6 és az Ukran
SZSZK képvisel6i Belgradban aldirtak a folyén val6 hajézas rendjére vonatkozd
egyezményt, amely alapjan 1étrejott a Duna Bizottsdg el6bb galaci, majd 1954-t6l
budapesti székhellyel.

A MESZHART aruszallitasi volumene 1950-ben érte el a két vilighabora kozotti id6-
szak szintjét 947 ezer tonnaval.”* Az akkori, in. népi demokratikus orszagok hajozasi
vallalatai Budapesten a MESZHART székhdazdban 1953. szeptember 23-dn tanacs-
kozast tartottak. A céljuk az volt, hogy egységes szallitasi dijszabast alakitsanak
ki, valamint megtargyaljik a Szovjetunié, Bulgaria, Csehszlovakia, Magyarorszag

69 MAHART-Szabadkikétd I, MAHART 59.d. 72. t.
70 Karczag, 1947.19. 0., Lasd.: Vagho, 1947.124-128. o.
71 MAHART-Szabadkik6été Ir. MAHART 9067. d.
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és Romania druinak dunai szallitasi feltételeit és hajoik egymads altali kdlcsonos
vontatasat. 1955-ben Pozsonyban kototték meg Ausztria, Bulgaria, Csehszlovakia,
Jugoszlavia, Magyarorszag, Nyugat-Németorszag (NSZK), és a Szovjetunioé hajozasi
vallalatai az an. Bratislavai Egyezményt, amelyben a nemzetkozi aruforgalomban sza-
bélyoztak a fuvarozasi feltételeket.”>

Az er6teljes szovijet jelenlét az 1954. november 6-i magyar-szovjet szerz&dést kove-
téen ért véget, amikor a két allam megegyezett abban, hogy a szovjet-magyar
vegyesvallalatokban levd tulajdonrésziiket a magyar allam vasarolja meg. Ennek
kovetkeztében a Magyar-Szovjet Hajozasi Rt.-b6l 1954. november 10-én 1étrejott
a Magyar Hajozdsi Rt. (MAHART). A tarsasag az 1950-es évek végén megkezdte
hajéflottajanak korszer(isitését, beleértve a vontatokat és az uszalyparkot is.”

Az 1950-es éveket kovetGen a dunai aruforgalom jelent&sen novekedett dacara
annak, hogy az atrakodasi koltségek miatt Gsszetett vasuti+vizi szallitisndl egyes
viszonylatokban gazdasagtalan volt a folyami arufuvarozas beiktatasa. E tekintet-
ben a vaci Dunai Cementmi és a dunaujvarosi gyar kozotti vizi szallitas a kétszeri
vasuti atrakodas miatt pénziigyileg el6nytelen volt, ami miatt pl. ebben a viszony-
latban gazdasagosabb volt a teljes druszallitast vasutra terelni.”

A fentiek kovetkeztében - és dltalanossagban is — a nagy tavolsagrol bonyolitott
export-import szallitdsok voltak a gazdasdgosabb és jelentGsebb tételek a magyar
hajozas szamdara. Komoly valtozas tortént 1969-ben, amikor megszilint a Duna-
tengerjaro6 hajok felhajozasa Budapestig.” Itt kell megjegyezni, hogy a Duna-ten-
gerhajozasnak koszonhet6en a masodik vilaghdboru el6tti években Magyarorszag
levantei és kozel-keleti forgalma megnovekedett, az 1950-ben tizemben tartott 4
Duna-tengerjir6 hajé nem tudta mar lebonyolitani az emlitett térségek és hazank
kozotti kereskedelmi forgalmat. Emiatt fontoléra vették a még a Nemzeti Szabad-
kikotd és Tengerhajozdsi Villalat altal 1943-ban a Ganznal megrendelt 3, egyenként
2 300-2 500 tonndas tengeri hajo megépitését, mert ugy vélték az akkori vezetdk,
hogy gazdasagilag és politikailag is rendkiviil fontos lenne a trieszti kikot6 kikerti-
lésével, magyar hajokkal minél tobb arut behozni az orszagba.” Valamint szamos
kiilfoldi kikotébe tudjanak eljutni a magyar hajosok (tervben volt a Perzsa-6bol,
India, és Dél-Amerika bevonasa is a hajozasi tevékenységiink célirinyaba); masrészt
az aruszallitastdl svajci és ausztriai tranzitaru szallitasi megbizdsokat reméltek, és
végeredményben a magyar dllam szdmara devizabevételt.”

1967-ban a Székesfehérvar nevii Duna-tengerjard hajo kénytelen volt megkeriilni
Afrikat a Szuezi-csatorna lezardsa miatt. A hajé személyzetét 1968-ban Kkit{intet-
ték-e teljesitmény miatt.”

Az 1970-es évek elején a gazdasag akkori iranyitdi még azzal kalkulaltak, hogy az
épit6anyag-, miitragya- és a vas- és acélgyarak akkor varhaté fejlesztése novekedést

72 http://www.tankonyvtar.hu/hu/tartalom/tamop412A/2011-0003_05_logisztika_alapjai/12_9_folyami_tengeri_
fuvarozas_szabalyozasa_zA2681lwdfrRFR2w.html (Letdltve: 2018. 04. 06.)

73  http://www.mahartpassnave.hu/hu/mahart/rolunk/mahart-tortenete/ (Letdltve: 2017. 07. 22.)
74 Halasz, 1974.166. o.

75 Bar Budapestre az 1960-as évek vége 6ta nem hajéztak fel hajok, ennek ellenére az 1970-es évek kdzepén a csepeli
kikoté még szerepelt a brit L/oyds Maritime Atlas tengeri kikotéket felsorold jegyzékében. Vagyis jogilag tovabbra
is tengeri kikétének szamitott. Megay, 1976. 14. o.

76 1960-ban 10 hajo jart arukkal oda-vissza fuvarban Budapest-Csepel és a tengeri kikotdk kdzodtt. Megay, 1976. 16. o.
77 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 623.d.177. t.
78 Frisnydk, 2001. 238. o.
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(Fotd: Vaskovics Péter, hajoregiszter.hu)

Az 1980-as évekre a MAHART
a térseég egyvik jelentds hajozasi

vallalatava valt 50 géphajobdl,

200 uszalybdl, 21 tengeri hajobol
Hajok a Duna févarosi szakaszan 1985-ben (Fotd: Kristek Pél, Fortepan)

allo flottajaval és 6 000 fbs

munkavallaloi létszamaval.

Az Eger tolé motorhajé 2010-ben a Helemba-sziget alatt halad
Esztergom és Szob kdzott (Fotd: Vaskovics Péter, hajoregiszter.hu)

A V6csdk IV. szdrnyashajé a zebegényi DSry Kastély
elétt halad el 2011. szeptember 3-an

(Fotd: Vaskovics Péter, hajoregiszter.hu)

A PF 350 szolgdlati motorhajé Budapesten a
Lagymanyosi-hid (ll. Rakdczi Ferenc-hid) alatt 2011.
Toléhajé uszalyokkal a Szabadsaghidnal 1977-ben (Fortepan) szeptember 3-an (Foté: Vaskovics Péter, hajoregiszter.hu) A Tancsics személyhajé 2011. szeptember 3-an Pilismarétnal halad a Dunan (Fotd: Vaskovics Péter, hajoregiszter.hu)
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Az dnjard hajopark
kialakitasaval
mindsegileg jobb
és rugalmasabb
szolgaltatast lehetett

fog hozni a dunai aruszallitisban is.”” 1979-re vonatkozéan a MAHART a folyami
arustruktdraban az export novekedését jelentésebb mértékben iranyozta eld, mint
a belfoldi forgalom béviilését. Ugy vélték, hogy a folyami teherhajézas kapacitasanak
szinten tartasa mellett az import és a tranzitforgalom kis mértékben csokkenni fog.®

Az 1980-as évekre a MAHART a térség egyik jelentGs hajézasi vallalatava valt so gép-
hajobdl, 200 uszalybdl, 21 tengeri hajobdl all6 flottdjaval és 6 ooo f6s munkavallaloi lét-
szamaval. Az 1980-as évek végére viszont - gazdasagi és politikai okokbdl - a magyar
hajozas fejlédése megrekedt, és a kozlekedési agazat periféridjara szorult. A kialakult
negativ helyzetet jelezte az is, hogy az 1990-es évek elején az 1835-ben alapitott Obu-
dai Hajogyar besziintette miikodését. A magyar hajézas szimara az 1990-es évek eleje
arendszervaltas mellett tobb komoly valtozast hozott. Az 1991-ben Jugoszlavia felbom-
lasa miatt kitort haboru kovetkeztében a Duna jugoszlav szakaszan egyre veszélye-
sebbé valt a hajozas. Az 1990-es évek soran id6rdl idére tovabb nehezitette a haboru
a MAHART helyzetét, mert az Al-Duna haszndlhatatlanna valt a konfliktus miatt.
1991-ben egy hattéranyagban a MAHART részér6l megfogalmaztak, hogy a folyami
hajozasban az eszkozoket és 1étszamokat racionalizalni kell. A jovére vonatkozdan
a kombinalt szallitas, illetve a veszélyes és specialis aruk
fuvarozasiban valé részvétel is felmeriilt a Duna-tengerha-
jozasi tevékenység visszaallitdsanak Otlete mellett.®!

Komoly lehetGségek nyiltak meg a magyar hajosok el6tt az
1921-ben elkezdett és 1992. szeptember 25-én a forgalom-
nak atadott Duna-Majna-Rajna-csatorna® megépitésé-
vel. A lehet6ségek viszont komoly kockazatokat is rejtettek
magukban a modern nyugati hajék rendszeres dunai
megjelenésével. Ennek ellenstilyozasdra a Germanischer

nyJUjtani és versenyben
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a konkurensekkel

tudtak maradni

Lloyd el6irasait figyelembe véve a MAHART egy tobbcé-
ltan felhasznalhat6 (pl.: 6mlesztett rakomany, csomagolt
darabaru, konténer) hajot épittetett. Az 1992-ben vizrebo-
csatott Baross aruszallito tolé-6njaré hajé 9o méter hosz-

szemben. szu volt és 1 600 tonna arut tudott célba juttatni. A cél

ezzel a vontatéhajok kivaltasa volt33

1993-ban a MAHART egyik anyagaban gy prognosztizaltak, hogy a folyami 6nja-
rok abban az évben 55-60 ezer tonna arut fognak elszallitani az 1j csatorna igény-
bevételével. Erdekesség, hogy a MAHART 1993-ban I 130 000 tonna arut tervezett
elszallitani. E mennyiségben kiilonosen fontos helyet foglaltak el a dunatijvarosi
érc- és szénszallitasok. Viszont egyre komolyabb nehézséget okoztak az tijabb piaci
szereplOk a tarsasagnak, amit a fuvardijak csokkenésével, valamint tijabb és tijabb
szallitasi szerz6désekkel prébaltak ellenstilyozni. Mar 1991-ben felmeriilt a kartell
egylittmiikodés az SDP, a DGT, a BL és a MAHART kozott.3 A fels§-dunai viszony-
latban szallitott olajszirmazékok esetében a szallit6i szerz6dések hidnya okozott

79 Haldsz, 1974.168. o.
80 MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 1051. d. 489. t.
81 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 1051. d. 489. t.

82 Egy Altmuhl és Rezat kdzti hajozhatd arok tervét vetette fel 793-ban Nagy Karoly frank kirdly. Ez fontos lett volna
a Bamberg-Nurnberg-Regensburg ut kivaltdsdra. A megkezdett épitkezés, vagyis a Karoly-arok (Fossa Carolina)
napjainkban is |dthatd Bajororszdgban. A Dunat és a Rajnat 6sszekdtd csatorna tényleges kivitelezése kisebb, XIX.
szazadi el6zményt figyelembe véve az 1920-as években kezdédott meg. Az épitkezésre l1étrehozott mincheni
Rhein-Main-Donau AG 1922 tavaszan kezdte meg az épitkezéseket. A terv az volt, hogy 10-20 év alatt végeznek
a munkalatokkal, ha nem jonnek kdézbe gazdasagi nehézségek. Végul csak 1992-re készult el a beruhazas. Brunner,
1922. 81-82. o.

83 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1051. d. 489. t., Holl6-Zsigmond, 2013. 223. o.
84 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1051. d. 489. t.
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gondot a MAHART szamara, ami tovabbi dijcsokkentést vetitett elére, hogy a cég
megOrizhesse piaci részesedését.®® Nehézséget okozott a belvizi hajézasban, hogy
az 1984-es 6%-os szintrél 1993-ra 3,5%-ra zsugorodott a belvizi haj6zas aranya a tel-
jes aruszallitasi agazaton beliil. Ebben a gazdasagi problémakon tilmenden benne
volt a jugoszlaviai haboru okozta bizonytalansag is.3

A MAHART hajéparkja 1995-ben még 58 személyszallitd, 54 folyami, 6 tengeri
aruszallitd motoros hajébdl, 144 uszalybol és barkabdl, illetve 9 tankerbdl allt, de
arendszervaltds 6ta holding jelleggel miikod6 hajézasi vallalat szamara komoly ver-
senyhatranyt jelentett a megfelel allami kozlekedéspolitika hidnya.

Az ezredfordulét kovetd években a MAHART Folyami Arufuvarozdsi Uzletdga tigy kal-
kulalt, hogy a 2001. szeptember 11-i New York-i terrortimadasnak enyhe recesszios
hatasa lesz az tizletagra nézve. Ugyanakkor 1jj piaci lehetéséget lattak a tankhajo-
zasban, amennyiben a Mol Rt.-vel és/vagy az OMV-val kedvez8en alakulnak a tar-
gyalasaik. Bar meg kell jegyezni, hogy a MAHART folyékonyaru szallité hajéparkja
az ezredfordulét kovetd évekre teljesen elavult, és sziikségessé valt az 1 700 tonnds
hordképességii onjard hajok beszerzése erre a tertiletre is. E mellett 2002-ben a kon-
ténerszallité hajozas 1-2 éven beliili beinditasaval szaimoltak a MAHART szakem-
berei. Ugy vélték, hogy az al-dunai vizi it megnyitasdval egyre tobb konténeres aru
megjelenésével lehet majd szimolni. Ezen elképzelésiiket az is indokolta, hogy egy
németorszagi kikotd és a csepeli Szabadkikotd kozott 2001-ben rendszeres konté-
nerjarat indult meg. E miatt hasznalt 6njar6 konténerszallitd hajo beszerzésével is
szamolt a MAHART. Az 6njaré hajépark kialakitasat a cég amiatt is fontosnak tar-
totta ebben az id6ben, mert e tipussal mingségileg jobb és rugalmasabb szolgalta-
tast lehetett nytjtani, valamint a rajnai, de 2002 koriil mar egyre inkabb a dunai
viszonylatokban val6 haj6zasnal is csak 6njar6 hajéval lehetett versenyben maradni,
kiilonosen a német és holland konkurensekkel szemben. Az 6njard hajok sziikséges-
ségét a legjobban az mutatta, hogy a magyar folyékonyarus forgalom szinte teljesen
kilfoldi 6njaré hajokkal bonyolddott, mig a szarazarus forgalomban egyel6re nem
ez volt a helyzet. Ugyanakkor 2002-ben az akkor még csak varhaté eurdpai unids
tagsag miatt is ugy vélték a MAHART illetékesei, hogy a jové az 6njard hajoké lesz.%”

A magyar hajézas torténetében komoly valtozast hozott, hogy elébb - 2000-ben -
eladtdk a MAHART egykori tengeri flottajanak zaszldshajéjat, a Vorésmartyt. Ezt
kovetéen 2004-ben értékesitették a Pannon Star és a Pannon Sun nev( hajokat,
amelynek kovetkeztében megsz(int a magyar tengeri hajézas. 2004-ben a folyami
aruszallitast végz6 és 10%-os piaci részesedéssel rendelkez6 MAHART-Duna Cargo
Kft.-t is privatizaltaa MAHART maganositdsa keretében az Allami Privatizacids és
VagyonkezelS Rt. A tarsasag 99,33%-os tizletrészét 1,063 milliard forintért a DDSG-
Cargo GmbH vette meg. Az osztrak cég vallalta, hogy egy esztendén beliil 1,2 mil-
liard forinttal megemeli a cég torzstékéjét. Az osztrakok az évek ota 500 millid
forintos veszteséget termel$ céget miel6bb nullszaldéssa kivantak tenni.®

A MAHART privatizacidjaval a magyar folyami aruszallitas kiilfoldi kezekbe keriilt,
2013-tél a DDSG Mahart Kft. a First-DDSG Logistics Holding GmbH nevii cég része-
ként végzi tevékenységét.

85 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 744. d. 396. t.

86 MAHART-Szabadkikotd Ir. MAHART 757. d. 268/94. t.

87 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 8226 d.

88 http://24.hu/belfold/2004/07/23/kiarusit_pv/ (Letdltve: 2017. 07.19.)
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,Székesfovdrosunk fekvésénél fogva a Duna
folyamon kozvetitett nemzetkozi forgalom egyik k6zpontjdavd s igy a kereskedelem és ipar
nagy gocpontjdavd valhatnék azdltal, ha oly intézmények és berendezések dllndnak rendel-
kezésre, melyek a forgalmat ide vonzzdk és megakaddlyozzdk azt, hogy a forgalom ben-
niinket elkertilve mdshol keressen és taldljon alkalmas kézpontot. Kereskedelmi és ipari
koreink az eqgyik ily intézményt eqy Budapesten létesitendd kereskedelmi kikétében lat-
jak...”® — fogalmazodott meg 1914-ben, hogy miért volna fontos a magyar gazdasag
szamara a budapesti kereskedelmi kikotd felépitése. Kiillonosen pontos okfejtésnek
tekinthetjiik a fenti idézetet, ha figyelembe vessziik, hogy a Dundnak, mint hajé-
zasi utvonalnak mar évszazadok o6ta jelentds szerepe volt a kontinens Kelet-Nyugat
iranyu kereskedelmében. Févarosunk mindig is kiemelt
helyet foglalt el a dunai kikotévarosok kozott, amit az

1'.
3] ﬂ'
_i._j 4

amF
5

P |,
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i !il alabbi adat is jelez: 1911-ben 3 milli6 tonnds aruforgalma- ] ,
- .!L -!. val az egyik legjelentékenyebb kikotévaros®® volt a folyam A Dunanak, mint
": ! B mentén.”! Yagyi§ az gj ke,reskedelmi kikét(’li s,zi,ikségességé- hajozasi Utvonalnak
hez semmi kétség sem férhetett, s megvaldsitasa a magyar o :
gazdasag szamara elsGdleges fontossaggal birt. mar evszazadok

) Ota jelentds szerepe
Igy nem csoda, hogy a kikot6 hazank szdmara az els6 J 2

vilaghaboru utan még fontosabba valt, ugyanis ,Magyar- volt a kontinens
orszdg kozlekedéstigyének fejlédése - kiilonleges politikai és
gazdasdgi okok kovetkeztében — sok tekintetben eliitétt attol
a folyamattol, mely a koriilétte levé dllamokban ezen téren kereskedelmeében.
végbement. Nyugateurdpdban a vastiti hdlozatot dtrakodo

kikoték kozvetitésével mdr tigyszélvan mindeniitt szervesen

bekapcsoltdk a viziutakba. Ezzel ellentétben - kiilénleges

viszonyok folytdn - Magyarorszdgon a vasutak elzdrkoztak a hajozdstol és azzal éles

versenyt folytattak. Ezért a magyar vastiti és viziut hdlézat még nincsen egymdssal szer-

vesen Gsszekétve.” Igy Budapesten sem lehet /- némi primitiv lehetségektdl eltekintve :/

hajérdl vastitra vagy viszont dtrakodni. ... Ezért a kiisz6bon dll6 béke elsé idejében a leg-

stirgdsebb feladat lesz a magyar vastiti hdlozatot a Dundval és az egyéb viziutakkal

modern dtrakodo kikotdk titjdn szervesen dsszekétni. A legfontosabb dtrakodo dllo-

mds természetesen Budapesten lesz. A magyar févdros kedvezd fekvése és a dunai hajo-

zds kiilénleges viszonyai kévetkeztében a Budapesten létesitendd kikotd kiemelkedik

a magyar keretbdl és jelentdsége mdr internaciondlis szempontokat is érint.”>

Kelet-Nyugat iranyu

(] Vo4
[ 90 1911-ben a jelentésebb Duna-parti kikdotévarosok forgalma igy nézett ki: Braila 2 646 000 t, Bécs 1172 000 t, Galac
— 560 000 t, Giurgiu 387 000 t, Corabia 274 000 t, Belgradd 265 000 t, Calafat 254 000 t, Regensburg 162 000 t, Linz
151 000 t. Bird, 1979. 555. o.

89 Kikots, 1915. 1. o.

91 Ugyanebben az évben a févaros vasuti druforgalma 9 millid tonna volt. Sajo, 1923. 21. o., Maurer, 1927. 5. o.
92 Budapesten a vasutrdl hajora és hajordl vasutra torténd atrakodasok csak a Duna-parti palyaudvarnadl voltak meg-

’
oldhatdak. Az adtrakodasok mértéke 1911-ben 187 ezer tonna, mig egy évtized mulva 1921-ben is csak 307 ezer tonna
— I volt. Vagyis a vasuti és hajozasi forgalomhoz képest ez elenyészé mennyiségnek szamitott. Mivel az atrakodas céljaira
a févarosban csak a Duna-parti palyaudvar keskeny savja allt rendelkezésre 7 raktarral és 4 daruval, igy a berendezé-

sek teljesen ki voltak hasznalva, ami miatt nagyobb forgalom esetén fennakadasok keletkeztek. Sajé, 1923. 21-22. o.
93 MNL OL Z863-56d-8t.

an an
KO E O | | « Teherhajoé kikotd és raktarai a Széchenyi (Rudolf) rakparton, szemben az MTA székhaz
(Fotd: Klész Gydérgy, Fortepan, Budapest Févaros Levéltara, HU.BFL.XV.19.d.1.05.028)
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A Banffy-kormany
1896. marcius 25-i
Ulesen Lukacs Béla
miniszter kifejtette,

Az évezredek 6ta fontos vizi itvonalként funkcionalé Dunan az - 1853-1856 kozotti
krimi haborut lezaré - 1856-0s parizsi béke irta el a szabad haj6zas kotelezd biztosi-
tasat minden nemzet szamara. E parizsi béke utan, 1859-ben Pest-Budan - a Lanchid
pesti és budai hidf6jénél - a Duna Gdzhajozdsi Tarsasdg részvételével 285 folyométer
partfal épiilt, el6segitendd a folyami kereskedelmet, amely a g6zhajézasnak koszon-
hetben jelent6sen megnovekedett, és ezért Pest-Budan egyre tobb raktar épiilt fel.
A gyorsan novekvé forgalom miatt az Orszaggyilés dltal elfogadott 1870. évi X. tc.?*
ugy rendelkezett, hogy egy uj kereskedelmi kikotét kell
létesiteni a févarosban. A févarosi kikoté fejlesztési, rak-
partfejlesztési kérdéseivel kapcsolatban 1871-ben a kor-
many felkérte a hamburgi kikots épitési igazgatojat,
Dalmannt egy jelentést elkészitésére, amit 1872-re allitott
Ossze, de a javaslatokat nem hajtottak végre. A févaros 1875-
ben hozott hatarozatot kozraktarak létesitésérdl a Févam-
haz alatt, a Duna szabalyozassal nyert telkeken, s ennek

hogy kedvezdtlentl hat megfelel6en a vimhaztol a Boraros térig épiiltek ki ezek az

a hajozasra a budapesti
kereskedelmi kikotdk

48 -

rossz helyzete,

intézmények egy nagy elevatorhazzal egyiitt.”

Erdemi Iépések joé ideig nem torténtek, pedig a févarosi
keresked6k szaimara gondot okozott, hogy a budapesti
dunai rakodépartok mérete és felszereltsége sem érte el
a kivant szintet. A Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara
1891. julius 7-én 1jbdl foglalkozott a kereskedelmi kikots
kérdésével, majd az 1892. november 10-én Lukdcs Béla kereskedelemiigyi minisz-
ternek irt felterjesztésiikben kifejtik, hogy a varoson kiviil épitse fel az dllam az 4j
kikotét. Leveliikben igy fogalmaztak: ,Ha azt akarjuk, hogy févdrosunk mint keres-
kedelmi emporium elfoglalja és biztositsa magdnak azt a helyet, amelyre tgy féldrajzi
fekvésénél, mint kereskedd osztdlydnak szakavatottsdgdndl fogva egyenesen hivatva van,
akkor végleg szakitanunk kell az druk rakoddsdnak, fuvarozdsdanak és raktdrozdsdanak
ama kezdetleges modjdval, amely ndlunk még mindig szokdsos és amely szerint mds
helyen eszkozoljiik a rakoddst és ismét mds, tdvol esd helyeken raktdrozzuk és kezeljiik
az drut, mely evégbdl kozdnséges szekéren szdllittatik az egyik helyrdl a mdsikra. [...].
Mindezen fontos kévetelményekkel szemben a meghallgatott szakértok egyértelmii véle-
ménye oda irdnyul, hogy a vdroson kiviil kell valamely alkalmas telepet létesitentink, ahol
a tomeges forgalom a kor kévetelményeinek megfeleld berendezések létesitése mellett Ossz-
pontosithato legyen. A kereskedelmi kérok a legnagyobb stilyt fektetik egyfel6l arra, hogy
a kereskedelmi kik6td kozvetlen bsszekdttetésben legyen a févdros bal oldali részével, mds-
fel6l pedig arra, hogy e czélra olyan hely jelltessék ki, ahol a rakoddpartokat, tdrhdzakat,
stb. a sziikségeshez képest tetszés szerint kibGviteni lehet. Ezeknek a kovetelményeknek
pedig egyediil megfelelének a Csepel-sziget északi csticsdt tartjak.”*®

A beruhazas gazdasagi fontossaga miatt a kamara a késébbiekben is tdmogatta
és siirgette az elképzelés megvalodsitasat, amelyben nemsokara komoly elérelépés
tortént. A Bdnffy-kormany 1896. marcius 25-i tilésén®” Lukacs Béla miniszter kifej-

94 A torvény igy rendelkezik: ,7. § Hogy a Duna-folyam Buda-Pest mellett akképen szabalyoztathassék, a mint a hajézas
és kereskedés orszdgos érdekei igénylik s a févaros, mint az ipar és kereskedelem kézpontja, oly dllasba emeltessék,
mely széamara a szabad kézlekedés mindazon elényeit biztositsa, a melyek az ipar €s kereskedés fejlédésének nélki-
l6zhetetlen feltételei: felhatalmaztatik a ministerium, hogy ezen orszagos czélbdl szlikséges beruhdzdasokra huszon-
négy millio osztr. ért. forint erejéig sorsoldsi kblcsént kéthessen ... 3. § ¢) a Duna-folyamnak a févaros hatarai kézott
oly mdédon szabdlyozdsa, mely a midén a févarost az drviz ellen biztositia s a hajozas akaddlyait a kereskedés kéz-
pontjan elhdritja, a hajozdasnak és kereskedésnek tagas kikbtbket €s uj rakpartokat nyit, tekintettel a kézraktarakra
(docks, entrepots) is...” Jablonszky, 2006.

95 BFL IV.1403.a. Bp. fév. kdzgy. jkv. 1875.03.11., MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 1191. d. 46. t., Gonda, 1908. 51. o.
96 Marton, 1995. 8-9. o.
97 MNL OL K27 Mt. Jkv. Banffy-k.12. (. 13. p. 12/M.T. 1896. 03. 25.
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tette, hogy kedvez6tleniil hat a hajézasra a budapesti kereskedelmi kikoték rossz
helyzete. Ezért rovidesen felkérték Gonda Béla mérnokot, kereskedelemiigyi minisz-
teri osztalytanacsost, Speidl Bédog allamvasiti feliigyel6t és Izsdky Ernd miniszteri
f6mérnokot, hogy tanulmanyozzak a Rajna, Elba és Odera jelent&sebb kikotdit.
Még ebben az évben Ddniel Ernétél, az 1ij kereskedelemtiigyi minisztert§l december
5-én megbizast kapott Gonda, hogy Speidl és 1zsaky mérnokokkel egyiitt készitse
el a csepeli kereskedelmi kikot6 terveit.*®

A tervezbknek a tervezésnél figyelembe kellett venni, hogy az épitendd kikot6 a vas-
uttal szoros kapcsolatban legyen. Ennek érdekében a ferencvarosi teherpalyaud-
vart a kikot6 mellé akartak athelyezni, illet6leg tanulmanyozni kellett egy megfelel6
teherpalyaudvar létesitésének a kérdését is. A kikot&épitéssel kapcsolatban Gonda
Bélaék ot iranyelvet fogalmaztak meg. Ezek alapjan az els6dleges cél az volt, hogy
a kikotd kozponti kereskedelmi teleppé valjon, és az arukat kozuton, vizen és vas-
uton is egyarant konnyen el lehessen szallitani. Masodsorban a megfelel$ raktarozasi
koriilmények kialakitasara és tirhazak létrehozasara akartak odafigyelni. Harmad-
részt a kereskedelmi korok véleményét figyelembe véve fenn akartak tartani egy
vammentes szabadkikotdi (punto franco) részt a kikotében megfelel6 tarhazakkal
ellatva és a kozponti févamhaz odahelyezésével. Negyed-
részt tigyelni akartak a modern gépi berendezések beszer-
zésére, mig végiil egy ipari kikotét is 1étre akartak hozni.”

A megfogalmazott irdnyelvek alapjan a tervezdék ugy vél-
ték, hogy a Csepel-sziget északi része lehet csak alkalmas
a kikot6i beruhazas megvaldsitasara. S ugy vélték, hogy
a févaros kozpontjatol valo tavolsag sem okozna gondot,
tovabba komoly jelent&séget tulajdonitottak annak, hogy
a tervezett Duna-Tisza-csatorna végpontja a kikot6 koze-
lében a Soroksari-Dunadgban lenne.

100 csak alkalmas

A megfogalmazott
iranyelvek alapjan
a tervezdék ugy veéltek,
hogy a Csepel-sziget
eszaki resze lehet

a kikdtdi beruhazas

A Gonda altal iranyitott tervez&csapat 1901-re elkésziilt
a tervekkel, amiben azzal kalkulaltak, hogy évi 3,5 millié
tonnds forgalma lesz a csepeli kikot6komplexumnak. Az
elképzelésekben egy harom-, kés6bb 6tmedencésre bovit-
het6 kereskedelmi kikots szerepelt, szamos tarhdzzal és raktarral a Szigetcstcs
nyugati részén. Ettdl a teriilettdl délre kapott volna helyet az ipari kikoté harom
(2 ipari, 1 hajogyari) medencéje, amely a tervek szerint 60-80 gyartelep forgalmat
latta volna el. Kiilonos figyelmet forditottak a tervezk arra, hogy megfelel6 vasuti
kapcsolatokkal rendelkezzen a kikotS. Emiatt a tulajdonképpeni kikotéi palyaud-
var harom részbdl allt volna: (1.) A kereskedelmi kikot6tél keletre a Szigetcsticson
kapott volna helyet a teherpalyaudvar, mig ett6l délre, a keleti részen kapott volna
helyet (2.) a rendezd palyaudvar, a teherpalyaudvarnak a Soroksari-Dunaag mel-
letti részén lett volna (3.) a szénpalyaudvar egyik, mig a Nagy-Duna mellett 1év$
szénkikotonél a masik fele. Ugyancsak kikot6t alakitottak volna ki a Soroksari-
Dunadg gubacsi gat feletti torkolati szakaszan, amit a kereskedelmi kikotével egy
nagyobb hajézsilip kotott volna ossze. A Gonda-féle tervezéesapat arra is gondolt,
hogy a csepeli kikot6t olyan villamos vonal kdsse 6ssze a févarossal, amin a teher-
forgalom elérhette a budapesti arucsarnokokat és raktarakat is.'*

98 Gonda, 1908. 56. o., Gyulay, 1929. 167. o.

99 Gonda, 1908. 56-57. o.

100 Gonda, 1908. 57. o.

101 Gonda, 1908. 57-65. 0., Marton, 1995. 11. o,, Bird, 1979. 555. o.

megvalositasara.
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A Soroksari-Dunadag helyszinrajza (KSrnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltar 15.2.h. 2. d.) A csepeli szigetcslcs térképe a kikoté céljara kisajatitasra
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A Gonda Béla és tervezdcsapata altal felvazolt g
nagyszabasu kikotdterv nem valosult meg,
ugyanis a teljes beruhazas 93,5 millio koronas

kivitelezési kdltsége tul magas volt. oy
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A Csepel-sziget térképe a kisajatitasra keriilé teriiletekkel (KSrnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltar A. Il 104.) A Budapesti Kereskedelmi és Ipari Kikoté 1920-as tervvazlata (KSrnyezetvédelmi és Vizagyi Levéltér 15.2.h. 1. d.)
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A Gonda Béla és tervezGcsapata 4ltal felvazolt nagyszabasa kikotéterv nem valo-
sult meg, ugyanis a teljes beruhdzas 93,5 millié koronas!®* kivitelezési koltsége tul
magas volt.!® Viszont az elképzelésrél nem tettek le, és a kikotd épitése miatt fon-
tos Soroksari-Dunadg hajozhatova tételét torvényben'®* irta elé az Orszaggyfilés,
tovabba 5 millié koronat irdnyoztak el6 a kivitelezési munkalatokra.

A Gonda-féle terv kudarca utan a kormanyzat (kereskedelemiigyi miniszter)
részérél olcsébb megoldast kerestek a kikotd megvaldsitdsara.'%s Evekkel késébb,
1907-ben, Hoszpotzky Alajost, a Hajoz6 Csatornak Tervezd Irodajanak vezet6jét
kérték fel az 4j kereskedelmi kikoto terveinek az elkészitésére. A budapesti hajé-
forgalom miatt egyre fontosabba kezdett valni a cse-
peli kikot6épités. Ahogy Hoszpotzky megfogalmazta:

1907-ben, Hoszpotzky ,Févdrosunk mentén a teljesen kiépitett Dunapartok hosz-

Alajost, a Hajozo
Csatornak Tervezd
lrodajanak vezetdjet

kikdtd terveinek az

54 -

kertek fel az Uj
kereskedelmi

sza a jobboldalon 4,2, a baloldalon 7,2 km., ezek egy része
lépcsds, mdsrésze rézstis kiképzésii s csak koriilbeliil felerésze
olyan, mely hajok kikétésére kozepes vizdlldsokndl alkalmas
[...] a budapesti rakpartok hossziisdga sem elégiti ki a hajo-
zds érdekeit. A jobb hidnydban kikotésre és rakoddsra hasz-
ndlt rakpartok a megnovekedett forgalom igényeit mdr
kielégiteni nem tudjdk. Evrél-évre megtijulnak a panaszok
rakpartjaink elégtelensége miatt és a partbérletek érdekében
a hajézdsi vdllalatok részérdl valosdgos verseny folyik, mely-
nek hullimai nem mindig maradnak a kivdnatos hatdron

e Keszitese et beliil. [...] Allandé jellegii raktdrak csak a kézraktdri telepen,

a Ferenc Jozsef-hid"® és az 6sszekotd-hid k6zott a vamhdz

és a dunaparti teherpdlyaudvar kézé ékelt kis tertileten léte-
siiltek; tgyszintén csak ezen a révid partszakaszon taldlhatok kevésbé kifogdsolhato
rakodo berendezések is, uigymint daruk és elevdtorok. A hajok tehdt kikétés céljabol
elsé sorban ezt a rakpartrészt veszik igénybe s mivel helyet azonnal nem kaphat-
nak, napokig vesztegelni kénytelenek. A tobbi rakpart mentén pedig, ahol sem megfe-
lelé emelégép, sem raktdr nem dll a forgalom rendelkezésére, tobbnyire emberi erdvel,
tehdt lassan és drdgdn eszk6zolhetd a rakodds.”’

A Hoszpotzky vezette tervezGcsapat az elsé elképzelésében a gubacsi gat és a Sorok-
sari-Dunadg fels6 torkolata kozotti teriileten alakitott volna ki egy kikot6t. Ezen
elképzelésrdl igy irt 1908-ban a f6tervezd: , A soroksdri Dunadg ezen 3 km. hosszi felsd
szakasza kamarazsilip révén lesz kapcsolatban a Nagy-Dundval. A kamarazsilip ugyan
dllando akaddlya lesz a hajézdsnak, de [...] nem hat bénitdlag a hajozdsra. Ami hdtrd-
nya van, anndl sokkal tobb elényt nytjt azdltal, hogy egydltaldban lehet6vé teszi a sorok-
sdri dunadgi csendes és dllando vizii medence hozzdférését a hajok szamdra. Frankfurtba
csak 5 kamarazsilipen dt juthatnak a hajok, mégis a csatorndzds eldtti évi 10-11 000
tonna frankfurti viziforgalom mdr a szabdlyozds utdni elsd 10 év végén szdzszor akko-
rdra ndtt, ma pedig 200-szor akkora, mint a csatorndzds el6tt volt. [...] A tervezett sorok-
sdri dunadgi medence parthossza a kezdeti stddiumban tisztdn 3 km. hosszu balpart;

102 Ebbdl 57,5 millié korona volt a szliken vett kereskedelmi kikoté kéltsége. Gonda, 1908. 65. o.

103 1902-ben az osztrdk Duna-Elba, és Duna-Odera-csatornak terveinek hatasara a magyar kereskedelemigyi
miniszter kidolgoztatott egy 226 millié koronds tervet, amelyben szerepelt az Uj févarosi kereskedelmi kikotd,
a Budapest-Csongrad koézti Duna-Tisza-csatorna terve és a Budapest-Bécs vasutvonal, illetve a févarosi palya-
udvarok fejlesztési terve is. A cél az volt, hogy az Uj budapesti kereskedelmi kikdté hatdsara a Balkanrdl nyugatra
irdnyuld forgalom a Dunan felfelé Magyarorszagon at haladjon, s erésddjenek a févaros vasuti és folyami pozicidi.
Frisnyak, 2005.135-136. o.

104 1904. XIV. tc. Il. fejezet 13. § 4. bek. (e.)

105 BFL IV.1403.a Bp. fév. kdzgy. jkv. 1912. 04.17.

106 Szabadsaghid

107 Hoszpotzky, 1915. 20. o.
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ez azonban az dsszes kikotdi igényeknek megfelelGen lenne felszerelve és mivel koriil-
beliil kétszer olyan hosszu rakpartot képvisel, mint a mai Dunapartoknak az a része,
mely a kozraktdri telepen és a dunaparti teherpdlyaudvaron van s melynek az dsszes
Dunapartok kézott az dtrakodds szempontjdabdl kevésbé kifogdsolhatok, ennélfogva
a szobanforgo medence létesitése, mely a kereskedelemiigyi minisztérium dltal kibocsd-
tott tanulmdnyok szerint mintegy 7-8 millié korona koltséget igényelne, nagy haladdst
jelentene a mai viszonyokhoz képest. Nagy elénye ezen soroksdri medencében rejl6 kiko-
tdi létesitménynek a fejlesztés lehetdsége is. Ha a balpart idével mdr nem tudnd kielégi-
teni a forgalmi igényeket, rendelkezésre dll a jobbpart is...”'*®

A Soroksari-Dunaag bal partjara tervezett, 45 hektarnyi vizfeliilettel rendelkez6
kereskedelmi kikot6t vasuti vaganyokkal és raktarakkal is ellattdk volna, és a cse-
peli oldalon, a jobb parton bévitésre is nyilt volna lehet6ség, amint azt Hoszpotzky
is megfogalmazta 1908-as tanulmanyaban.!?°

A Hoszpotzky Alajos altal készitett masodik kikotéterv 1909-re késziilt el. A kikoto
ezen elképzelésben is a Soroksari-Dunadgon keriilt volna kialakitasra, annyi kiilonb-
séggel, hogy egy 120x1 700 méteres medence is kapcsolddott volna a Soroksari-Duna-
aghoz. A tervek szerint a kikot6ben lett volna tutaj- és fakikotd, raktarak és megfelels
méret(i vasuti palyaudvarok is elhelyezésre keriiltek volna. A biralok szerint agga-
lyos volt, hogy az egész kikot6 a Soroksari-Dunadgra telepiilt volna, s az akkor terve-
zett és 1913-ban tizembe helyezett Kvassay-zsilipen keresztiil
nagyobb hajok képtelenek lettek volna a kikot6be jutni. Az
elképzeléssel a legnagyobb gond az volt, hogy a késébbi-
ekben behatarolta volna a bévitési lehet&ségeket, tovabba
a koltségigénye - figyelembe véve az el6nyeit - magasnak
szamitott, ami miatt e tervet is elvetették .

1914. julius 1-jén
Budapest kozgyulési
hatarozatott hozott

arra vonatkozoan,

Budapest kozgytilési hatarozatott hozott 1914. jalius 1-jén
arra vonatkozoéan, hogy a budapesti kereskedelmi és ipari
kikotd megépitését siirgdsen sziikségesnek tartjak. A don-
tésben fontos szerepe volt a Kereskedelemiigyi Minisztérium
I911-es és 1914-es leiratainak is.!!

Az els6 vilaghdboru éveiben a Kereskedelemiigyi Minisz-
tériumhoz tartoz6 Hajézo Csatorndk Tervezd Iroddja,
a Féldmiivelésiigyi Minisztériumhoz tartoz6 Soroksdri-
Dunadg Rendezési Munkdlatainak Kirendeltsége és a ferencvarosi kikot6 tervezé-
sével, a févaros megbizasabdl foglalkozé épitészek tevékenykedtek a budapesti
kereskedelmi kikotd tervezésében.''?

Gonda Béla és Hoszpotzky Alajos tervei utan 1914-re egy tjabb koncepcié is napvi-
lagot latott. Az elképzelések szerint a Nagy-Dunardl lehetett volna elérni a kereske-
delmi kikotSt, amelytdl északra egy szénkikotot, délre pedig egy petréleumkikotot
akartak létesiteni. E terv volt az els6, amely egy 6nall6 petroleummedence felépité-
sét sziikségesnek tartotta. Sajnos e tervek sem a véglegesek voltak.

108 Hoszpotzky, 1908. 22-23. o.

109 Hoszpotzky, 1908. 22. 0., Marton, 1995. 12. o.
10O Marton, 1995.14. o.

111 BFL IV.1403.a Bp. fév. kdzgy. jkv. 1914. 07. O1.
N2 Marton, 1995.15. o.

hogy a budapesti
kereskedelmi
es ipari kikdtd
mMmegepitéset strgdsen
szUkseégesnek tartjak.
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A kereskedelmi kik6té tervkoncepcidja (KSrnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltér 15.2.h. 1. d.)

Gonda Béla és Hoszpotzky Alajos tervei utan
1914-re egy Ujabb koncepcio is napvilagot latott.

g ¥ |

A KikotSépitd lgazgatésag I. szamu terv A Kik6t6épité lgazgatdsag Il. szamu terv A Kik6t6épité lgazgatdsdag lll. szamu terv
alternativaja (kornyezetvédelmiés Vizigyi Levéltér 15.2.h. 1. d.) alternativdja (ksrnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltér 15.2.h. 1. d.) alternativaja (ksryezetvédelmi és Viziigyi Levéltsr 15.2.h. 1. d.)
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Az 1913-ban lizembe helyezett Kvassay-zsilip

o -

A helyi kik6té helyszinrajza

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

(Duna Mizeum Ltsz.: 24.834.35.) Partfalépités a csepeli kikéténél (Duna Mizeum Ltsz.: 24.834.29.)

- mE R e 8 EE e

(Kérnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltar 15.2.h. 1. d.)

Keszon belsd zsaluzdsa az épiilé kikotében

(Duna Mizeum Ltsz.: 24.834.7.) Partfal épitése a szarazkotréval, hattérben a vizes kotré
(Duna Muzeum Ltsz.: 24.834.8.)
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Habsburg Jézsef f6herceg, magyar kirdlyi herceg a kereskedelmi kikdté épitésénél 1921-ben,
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A szigetvagany kiépitésének végleges terve, 1924
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(Foto: Mdllner Janos, BTM Kiscelli Muzeuma Ltsz.: 13602.58.)
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A Tisza Uszdkotré a csepeli kikdté vimmentes medencéjénél

o ey
. . &

(Duna Muzeum Ltsz.: 24.834.10.)

(Kérnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltar 15.2.c. 1. d.)
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A magyar gazdasag szdmara egyre fontosabb lett volna a beruhazis elinditasa, de
a kikotGépités el6tt a f6 akadalyt a dualizmus idGszakaban és azt kovetSen is a kiko-
tével foglalkozo szervek széttagoltsaga okozta. Annyi kiilonbséggel, hogy 1918 el6tt
volt pénze az allamnak a beruhdzasra, azt kovetéen azonban kevésbé. A munkala-
tok felgyorsitasa érdekében Sajo Elemér mar 1914 nyaran javasolta egy autondém kiko-
t6épits bizottsag létrehozasat. 1918-ban Sajo elnokletével 1étrejott egy Kikotdépitd
lgazgatosdg, majd az 1918 végén és 1919 elején Kvassay Jend részvételével megtartott
egyeztetéseken sikeriilt megegyezni egy autonom szervezet létrehozasiaban. Az 1919.
februdr 1-jén Kdjlinger Mihdly vezetésével felallt autondm kikotéépits bizottsag gyor-
san munkahoz latott. 1919. februdr 1. és marcius 21. kozott Sajé Elemér vezetésével
a korabbi koncepciok felhasznalasaval elkésziiltek a kikotd altalanos tervei és a fon-
tosabb részek részletes tervrajzai. A tervezésnél figyelembe vették az 1892-es parizsi,
az 1894-es hagai, és az 1908-as szentpétervari belvizi hajozasi kongresszusoknak az
atrakodo kikotSkre vonatkozo hatarozatait.!® Ahogy Sajoé 1923-ban megfogalmazta,
az alabbi célok vezérelték 6ket: , A tervezetnek az volt az alapgondolata, hogy egyrészt
a tavoli j6vében vdrhatd, egydltaldban elképzelhetd legnagyobb mértékii fejlédésre is meg
legyen a lehetdség,"** de mdsrészt - tekintettel a stlyos gazdasdgi viszonyokra és a kozel
jovében vdrhato forgalom bizonytalansdgdra - ebbdl a nagy keretbdl egyelGre elsd rész-
letként csak annyit téltsiink ki, amennyi okvetleniil sziikséges.”'

A tervek elkészitését kovetSen a kivitelezési munkak is megkezd&dtek, amihez
a bizottsag beszerezte a sziikséges anyagokat és felszereléseket, munkasbarakko-
kat és raktarakat épitettek. Majd nekilattak két medence épitkezésének. 1919. mar-
cius 21-én a proletardiktatura létrejottekor 400-an dolgoztak a kikotén, aprilisban
585 f6, mig majusra lehet6vé valt, hogy akar 1 500 fére emelkedjen a létszam. 1919
oktoberére 1 275 f6 lett a munkaslétszam, majd 1920 folyaman 1 ooo f6 alatt maradt
tartosan a dolgozdok szama.!

A legfontosabb feladat ekkor az volt, hogy folytassik az 56 kilométer hosz-
szu Soroksari-Dunaag 1910-ben megkezdett szabalyozasat, elkésziiljenek a féva-
rosi helyi kik6t§ munkalatai. Mindekozben elkezdték épiteni a Gubacsi-hidat is,
de a kikotéépitési beruhazas lassan haladt. A Tanacskoztarsasag bukasa utin az
autonoém kikotéépits bizottsagot 1919. november 12-én feloszlattak. A Soroksari-
Dunaag bal partjan a f6varos, mig jobb partjin a magyar allam épitette tovabb
a kikotét. Az 4j felallasban enyhitendd a széttagoltsagbol ereds hatranyokat 1919
végén létrejott Kajlinger Mihaly vezetésével egy a févaros és a magyar allam kép-
visel6ibdl 4116 véleményezd bizottsag. A kialakult helyzetben a csekély erével folyd
munkalatok lassan-lassan ledlltak az dllam és Budapest kozti hataskori surloda-
sok miatt. Ennek egyenes kovetkezménye lett, hogy a pénziigyminiszter nem adott
pénzt a beruhazasra, és a Kvassay-zsilip kozelében 1évé medence, illetve a Petré-
leum-kikoté munkalatai is ledlltak. Pedig a magyar dllam szimara egyre fontosabba
valt a csepeli kikoto épitése, mivel hazank elvesztette az Adria-parti kikotévarosat,
Fiumét, s mint azt Mészdros Baldzs egy tanulmanydban taldléan megfogalmazta,
a hazai: ... kiilkereskedelem mozgdsterének bdvitéséhez a mind politikai, mind gaz-
dasagféldrajzi szempontbdl sziik hatdrok kozt rekedt orszdg szdmdra szinte az egyet-
len kivezetd utat a Duna jelentette.”"” E helyzetet fokozta a szomszédos allamok
(Csehszlovakia, Romdnia, Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysag) vasuttarsasigainak

113 KVL15.2.h.1.d.

N4 Az elképzelések szerint 1 millié tonnas forgalommal kalkulaltak a csepeli kikétébe. Sajo, 1923. 24. o.
15 Sajo, 1923. 24. o.

116 KVL15.2.h.1.d,, Sajo, 1923. 25. o.

N7 Mészaros, 1999. 293. o.
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Magyarorszaggal szemben folytatott ellenséges tarifapolitikdja, ami azt eredmé-
nyezte, hogy csak a Dunan keresztiil tudta az orszag hatékonyan lebonyolitani kiil-
kereskedelmi forgalmat. Vagyis hazank legfontosabb kérdéseinek egyike minden
szempontbdl az lett, hogyan tud a sztikebb foldrajzi keretek k6zé szorult Magyar-
orszag kitorni elénytelen gazdasagi helyzetbdl.

A Simonyi-Semadam-kormany, mivel a pénziigyi lehet8ségei nem tették lehe-
t6vé a beruhazas kivitelezését, 1920. majus 29-én levélben értesitette a parizsi
Schneider-Creusot céget arrdl, hogy a tarsasiggal akarjak megépittetni a sorok-
sari Duna-agra tervezett elektromos vizi er6mtitelepet, a helyi kikot6t, a csepeli
kereskedelmi és ipari kikot6t, illetve a Duna-Tisza-csatornat. Ezzel a dontés-
sel kapcsolatban jegyezte meg 1923-ban Sajé Elemér:
»Az opcio kiaddsa az illetékes tényezék megkérdezése nél-
kiil tortént. Ha a kikotd iigye eqy ardnylag fiiggetlen, egysé-
ges és erds kézben van - akdr autonom bizottsdgéban, akdr
pedig kormdnybiztoséban - teljesen elképzelhetetlen, hogy
annak megkérdezése nélkiil torténhetett volna ilyen nagysu-
Iyti intézkedés, melynek azutdn valdsdggal vészesek voltak
a kévetkezményei. Az opcid folytdn minden téren a legna-
gyobb bizonytalansdg kévetkezett be és a mdr tgyis nagyon
mérsékelt kikotdépitd tevékenység teljesen megbénult.”'®

ciak kozti egyeztetések is novelték. A trianoni béke utan
felallo Teleki-kormany kiiliigyminisztere, gréf Csdky Imre
1920. december 7-i levelében mar csak a Csepel-szigeti
kikot6 felépitésérdl volt sz6 30 000 ooo francia frank kolt-
séggel. Erre valaszul a Schneider-Creusot cég képviseldi, Leon H. Daudet mérnok és
Pierre Cheyson pénziigyi feliigyelS 1921. februdr 2-an bemutattak a magyar kiiliigy-
miniszter vezette tanacskozason a kormany egyes tagjainak a vazlatos terveket. Az
id6kozben miniszterelnokké lett grof Bethlen Istvdn kormanya elfogadta a francia
cég ajanlatat a kikotsi beruhazasra.'?

Az épitkezés gordiilékenyebbé tétele érdekében még 1920-ban felallitottak egy vég-
rehajté bizottsagot a Foldmiivelésiigyi Minisztériumban, majd 1921-ben a fran-
cia céggel kapcsolatos tigyek megvitatasara egy tarcakozi bizottsagot, illetve egy,
a févarossal kozos véleményez§ bizottsag is felallt.!>

A Schneider-Creusot 1921 folyaman a kordbbi, 1920 végén kapott opcié meghosz-
szabbitasat akarta elérni, de a Bethlen-kormany attdl tartott, hogy a csehszlovakok
a pozsonyi és a komaromi kikotSk kiépitésével megel6zik Magyarorszagot, és igy
hazank hatranyos helyzetbe keriilhet, ezért folyamatosan siirgették a francidkat,
hogy kezdjék el az érdemi munkat.!* A minisztertandcs 1921 nyaran a franciaknak
adott opcié meghosszabbitasat tobbek kozott az alabbi két feltételhez kototte: 1. kolt-
ségvetést kért, 2. a kormany fenntartotta a maga szimadra azt a jogot, hogy a terve-
zett Petroleum-kikot6 mellett kiilfoldi és magyar cégeknek teriiletet adjon bérbe.

18 Sajo, 1923. 25. o.
119 MNL OL K27 Mt. Jkv. Teleki-k. Kbzig. 21.1921. 03. 22.
120 Sajo, 1923. 25-26. o.

121 Az Atlantica Hajozasi Rt. a Budafok melletti Haros-szigeten egyéb beruhdzdsai mellett épitett fel 1923-ra egy 26x90
méteres alaptertletl aldpincézett 3 szintes raktarépuletet. Ez a kdzraktar egyes vélemények szerint az allam szem-
sz6gébdl konkurenciat jelenthetett az éplld csepeli kereskedelmi kikétédben akkoriban épllé gabonatarhaznak.
Herczeg-Prakfalvi, 2016. 222., 225. o.

A magyar allam
szamara egyre
fontosabba valt
a csepeli kikdtd

elvesztette az
A bizonytalansagot nyilvin a magyar kormany és a fran- Adria-parti

epitése, mivel hazank

kikdtdvarosat, Fiumét.
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A csepeli vimmentes kik6té épitése 1925-ben
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A vammentes kik6té kézponti irodajanak vizvezetéki és csatornazasi terve, 1926

(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszagos Levéltdra Z863-57d-10t)
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(Duna Muzeum Ltsz.: 24.834.32.)

A Bethlen-kormany
attol tartott, hogy
a csehszlovakok
a PoOzZsonyi
e€s a komaromi
kikdtok kiepitesevel
megeldzik
Magyarorszagot,
és igy hazank
hatranyos helyzetbe
kertUlhet.

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

SCHNE[PER # e
EMTREPRISE oo PORT TR C e DUDAFTST

Fupem s o Sr=lyt=mmytine

PR ADE sum Le Q0
Firmace R aifireml cnenT

I

[l

|

|

']hl

LILGLL

A Budapesti VaAmmentes Kik6té Rt. csepeli irodaépiiletének medence feléli homlokzati terve, 1924

r . j £ 5x., rahechenin SalEnss h'-ym.
; Au Ir—-?h.l- mnsts e -|'l-| e

P P i e e

— e - = e

"-I:I.H.

A 2. szamu rakodészin altaldnos terve

L

(Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltdra Z863-58d-13t)

N bpuznainlalsh nmpnly

Lo rak=dzuiin

(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltdra Z863-57d-12t)

* 65



ES SZABADKIKOTO

NEMZETI

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

(Duna Muzeum Ltsz.: 24.834.15.)

A hiddaru dramszedéaknajanak épitése egy betonkeverégéppel

(Duna Muzeum, Ltsz.: 24.834.22.)

A vammentes kikdtd elsd raktarai, a vasvazas raktar déli oldala
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A vammentes kik6td helyszinrajza, rajta a régi utcdkkal és azok neveivel

(Duna Muzeum Ltsz.: 24.834.30.)
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A csepeli kik6té épitése, a hattérben a Magyar-Amerikai Petréleum Rt. és a Steaua olajtartdlyai lathatéak
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Az egyeztetések idészakdban a Magyar Mérndk- és Epitész-Egylet és a Kereske-
delmi és Iparkamara is beadvanyokkal fordult a kormanyhoz a kikot6 ligye miatt.
Ennélfogva nem véletlen, hogy a helyzet javitasa érdekében 1921. augusztus 12-én
a kormany létrehozta a Budapesti Orszdgos Kereskedelmi és Ipari Kikétd Kormdnybiz-
tossdgot dr. Zielinszky Szildrd vezetésével. A kormanybiztos helyettese Maurer Gyula
lett. A kikotd felépitését az 1922. 1. tc.!*? rendelte el és a Nemzetgytilés felhatalma-
zast adott a Bethlen-kormanynak arra, hogy egy kiilfoldi befektet6vel — Schneider-
Creusot - megallapodast 1étesitsen. Ezt kovetGen Bethlen Istvin miniszterelnok
1922. februdr 22-én jelentést tett a Nemzetgytilésnek a csepeli kikot6rdl. Jelezte,
hogy a kormanyzat a Schneider-Creusot céggel megallapodast fog kotni a beru-
hazassal kapcsolatban, tovabba bejelentette, hogy 100 millié korona alapt&kével
a magyar allam 60%-os és a francia cég 40%-os tulajdonrészével egy részvénytar-
sasagot (Budapesti Vaimmentes Kik6td Részvénytdrsasdg'®’) hoznak létre, s a nevezett
vegyesvallalat 50 évre tizemben tartasi opciot kap majd a kikoté miikodtetésére.
A kormanyf6 egyuttal kozolte, hogy a részvénytarsasag csak a Csepel-sziget északi
részén a szén, érc, darabaru, gabona és egyéb aruk atrakasara szolgalé kikotdket
épiti meg és lizemelteti. E dontésben jelent8s szerepe volt Zielinszki Szildrdnak is.
A 400 milli6 koronas 0sszkoltségvetésti kikotGépités befejezési hataridejeként 1925.
december 31-ét jelolték ki.

A kikotGépités jelentGségét grof Bethlen Istvan miniszterelnok 1923. prilis 28-i tor-
vényhozasi beszéde is mutatja: , T[isztelt]. Nemzetqytilés! En azt hiszem, a budapesti
kikétdnek, de dltaldban Budapestnek igen nagy érdekei fliz6dnek ahhoz, hogy az orszdg
févdrosa, az orszdg févdrosdnak kereskedelme a nemzetkézi forgalomba bekapcsoltassék.
(Helyeslés!) Igen nagy érdekek fiiz6dnek ahhoz is, hogy a Dundn valé forgalom minél
nagyobb terjedelmet oltson és hogy ezdltal Budapest kereskedelmi téren is betolthesse azt
a jelentds szerepet, amelyre Eurdpa ezen a helyén hivatva van.”'**

E célok elérésében volt komoly szerepe a Budapesti Orszagos Kereskedelmi és Ipari
Kikoté Kormanybiztossagnak is, amelynek 1924-ben Maurer Gyula lett a vezetdje,
mig helyetteseként Saj6 Elemért nevezték ki.

A csepeli kikotSi beruhazasnal 1923-ban folyamatban volt a déli 6sszekotd vasuti hid
alatti un. szigetvaganyi atrakodoé rész'* kiépitése, ahogy a Gubacsi-hid munkala-
tai is folytak a Petroleum-kikot6ével és a vimmentes kikoté medencéével egyetem-
ben. Ugyanakkor két a Kvassay-zsilip kozelébe tervezett medence épitése sziinetelt,
s a ferencvarosi helyi kikotével kapesolatban!?® is bizonytalansagok voltak.

122 ,11. § Felhatalmaztatik a kormany, hogy a Csepelsziget északnyugati részén létesitendé nemzetkézi szabad kikété
megépitésere valamely kllféldi céggel megdllapoddsokat létesithessen. E megdllapoddsrol - abban az esetben, ha
az a kikété hasznositdasara is vonatkozik, - a nemzetgylléshez elézetes jelentést kell tenni. Felhatalmaztatik tovabba
a kormany, hogy a nemzetkézi szabad kikété €s a soroksari Dunaagban létesitendd zart kik6té épitési és felszerelési
munkdit, vasuti és kézuti berendezését négy év alatt az évi kéltségvetésekben vald elSiranyzas mellett legfeljebb
500 millié korona, a vagyonvadltsag terhére elszamolando, kéltséggel elkészittesse. Az emlitett épitési €s felszerelési
munkak és vasuti €s kézuti berendezések létesitésének kbltségeire az emlitett 500 millié koronabdl az 1921/22. kélt-
ségvetési évre 125 millid korona bocséttatik a kormany rendelkezésére, mely &sszeg a pénziigyi tércéndl Atmeneti
kiaddsok “vagyonvaltsag” cim kilén tétele alatt szamolandd el. Fenti megdallapodas létesitésérdl, valamint ezen mun-
kadlatok el6haladasardl a térvényhozasnak az évi kéltségvetések soran jelentés teendd.” Jablonszky, 2006.

123 A tarsasag elndke Hermann Miksa, vezérigazgatdja George Clavel lett. Az igazgatdsag a kdvetkezd tagokbdl allt
&ssze: Belatiny Artar, dr. Jarmay Elemér, Kénig Tivadar, Maurer Gyula, Henri Boesquett, Pierre Cheysson, Solty Lajos,
Charles Larosche, Armand de Saint és René Varin Bernier. Marton, 1995. 17. o.

124 Nemzetgyllési naplo XI. k. 544. o.
125 A tervek szerint e helyen tértént volna az dmlesztett tomegaruk (kavics, homok, ércek: a pirit mas néven kénkovand

és bauxit, illetve a szén) dtrakodasa. A célkitlizés az volt, hogy évente 300-400 ezer tonna atrakodo és helyi forga-
lom érintse ezt a 750 méteres szigetvaganyi partszakaszt. Sajé, 1923. 27. o.

126 A févaros 1923. marcius 21-i rendes kdzgyllésén a Soroksari-Dunadgban épulé helyi kikoté épitésével és hasznosita-
sdval 6sszefliggd kérdések targyaldsa és eldkészitése céljdbol egy allandd kikodtébizottsagot hozott létre dr. Sipdcz
Jend polgadrmester elndkletével. BFL V. 1403.a Bp. fév. kdzgy. jkv. 1923.03.21.

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

A Petréleum-kikoténél 1923-ban a bejarat kotrasa, valamit a medence keleti fele
mellett foldmunkak'®” és vaganyépitések zajlottak. Gyakorlatilag 70%-ban elkésziilt,
igy 1924-re csak a partburkolatok épitése maradt. A vimmentes kik6t6i medencénél
tervbe volt véve egy 50 000 tonnds gabonasilé (gabonatarhaz) és egy 10 ooo m*-es
raktar felépitése a vasszadfalas (Larsen) koriilzarasos technologiaval épitett fiig-
gbleges partfalak mogotti részen. A tervek szerint 1923-ban 3-4 évre becsiilték
a beruhazas teljes befejezését. Ugy kalkulaltak, hogy 1,2 millié tonna lesz az dsszes
foldmunka ennél a kikotérésznél. Erdekesség, hogy a kikétéhoz haszndlt koveket
a visegradi és dunabogdanyi dllami kébanyakbdl széllitottak Csepelre.!*

A Vammentes kikot6nél fontos feladat volt az is, hogy az un. csepeli djtelep 8o
hazat lebontsak, ugyanakkor a sulyos lakashidny miatt csak ugy tudtak kikoltoz-
tetni a lakokat ingatlanjaikbdl, hogy Gj lakdsokat épitettek nekik Csepeltsl délre.'?

JelentSs eredmény volt a kereskedelmi kikot6i beruhdzas szempontjabdl a déli
Osszekotd vasuti hid és a Petréleum-kikoto kozti tertileten htizédé arvizi vonal
megerdsitése is. Ugyanakkor az egyik els6 igazan komoly
eredmény a Petréleum-kikotd 1925-0s befejezése és
a gabonatarhaz épitésének elkezdése volt. Nagy ered-
ménynek szamitott ez, kiilonosen a tobb évtizedes ter-
vezést figyelembe véve, amelyre egy alkalommal Bethlen
Istvin kormanyf§ is utalt a Nemzetgytilésben: ,,...évti-
zedeken keresztiil nem lehetett a budapesti kik6td kiépité-
sét nyélbetitni és el6bbrevinni, ama hatdskori surloddsok és
nehézségek folytdn, melyek egyrészt az egyes ministeriumok,
mdsrészt pedig a févdros kozott épen a kik6td épitése kérdé-
sénél folmeriiltek. Hiszen kézismert tény, hogy ennek a kiké-
tonek épitésénél régebbi idGkben tulajdonképen hozzdszoldsa
volt a foldmivelésiigyi minister urnak, a kereskedelemiigyi
minister urnak, a pénziigyminister tirnak, a belligyminister
urnak és a févdarosnak. Ennek a kévetkezménye az volt,
hogy minden olyan javaslat, amely eqyik vagy mdsik
mininisterium részérdl tétetett, meg kellett, hogy jdrjon hdrom mds ministeriumot, és
meg kellett, hogy tdrgyaltassék a févdrossal, tgy, hogy a kik6tGépités tulajdonképen
lehetetlenné vdlt az aktasibolds, a hatdskéri Osszeiitkozések folytdn.”3°

Szerencsére az 1920-as években lendiiletet vett a csepeli kikots épitése, amely-
ben tobb hazai cég is részt vett, de alapvet&en allami, in. ,hazi kezelésii szerve-
zet” bevondsaval késziilt el a beruhdzas. 1923-ra a kikot6épitési szervezet az orszag
legjobban felszerelt ilyen jellegii vallalata volt. Az eredeti tervek még arrdl szoltak,
hogy a beruhazds 20-25%-at végzi el ez a szervezet, de az arany késGbb eltolodott,
mivel a folyamatosan valtozé arak mellett a sajat allami tarsasaggal valo épitte-
tés olcsdbbnak bizonyult. A m. kir. Kik6tdépitd Igazgatdsdgnak volt egy too mun-
kast foglalkoztaté miihelye a Kvassay-zsilip mellett, a munkaer$-allomanyukba
32 mérnok, 5 szamvevd, 15 allami alkalmazott, 5o ideiglenes alkalmazott, koztiik
tovabbi 7 mérnok tartozott. A tervezési feladatokat specidlis tervez&csoportokkal
végeztették, az épitési munkadlatokat pedig 8 kiilsé épitésvezet&ség hajtotta végre
1300 munkassal. Az engedélyekkel és egyéb hivatalos tigyekkel a kormanybiztossag

127 Eddig az idépontig mar 400 000 m?3 felett jart a megmozgatott féld mennyisége. Sajd, 1923. 28. o.
128 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 1507. d. 201. t., Sajd, 1923. 28-29. o.

129 Sajo, 1923. 29. o.

130 Nemzetgydlési napld XXX. k. 13. o.

epitésenek
elkezdése volt.

Az egyik elsd igazan
komoly eredmeény
a Petroleum-kikdtd
1925-8s befejezese
€s a gabonatarhaz
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A Steaua csepeli telepére vezetd tt tervrajza, 1923
(Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltdra Z863-73d-64t)
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Lakéhaz féhomlokzata a csepeli kik6tében (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltdra Z863-58d-13t) A csepeli kik6t6komplexum 1925 koriil
(Magyar Mliszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY 4578.1.1.)

l"‘hﬁ’”&’ +Cw L Dart Frame ok Sudzocs
Canpe en Irawar dli grar | dihangor of oot e sland

i-'n-'.'rlé

) |
T i £ u ¥ N
= e e s da —= Toan *rnm] LS i qi-'—“ =, _J.ur I'_._T |
I |! — i ...: B ey el o e .: —
— L1 - —
&2 N CEEE . I — 1 5 ===

E L ST b AL AL Lan- .

A csepeli kik6td keresztmetszeti rajza (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltdra Z863-58d-13t)
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A gabonatérha’z tervelképzelése (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltdra Z863-58d-14t)
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A gabonatarhaz tervrajza (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltéra Z863-58d-13t)
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A gabonatarhaz alapozasa, 1925 (Duna Mizeum Ltsz.: 24.834.21.)

A vammentes kikdtdi medencenél tervbe
volt veve egy 50 OO0 tonnas gabonasilo
(gabonatarhaz) és egy 10 OO0 m?-es
raktar felépitese.

A gabonatarhaz épitése 1925-1927 koériil (Duna Mizeum Ltsz.: 24.834.20.) A gabonatarhaz épitése 1925-1928 (Duna Mizeum Ltsz.: 24.834.11.)
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4 mérnoke és 2 szimvevdje foglalkozott. Bar jelent6s mennyiségii alkalmazott dol-
gozott azon, hogy a kikoté elkésziiljon, de a munkak tilnyomo részét gépek végez-
ték el. A medencék elkészitésében fontos szerepe volt a Kikot6épitd Igazgatosag 2
sajat, elevatorral felszerelt kotrohajojanak, 1 elevatoranak, 2 g6zhajojanak, 2 motor-

csénakjanak, 10 uszdlyanak és 20 kisebb hajéjanak is."

1926-ban befejez6dott a Soroksari-Dunaag rendezése, és oktdber 4-én a Kvassay
g0zds 56 esztendd utan megnyitotta a vizi utat a Duna ezen aganak kozségei el6tt.
1927-re a gabonatarhaz'? két emelet hijan elkésziilt. 1928-ra pedig a Szénkikotd,
a Petréleum-kikotd, a vimmentes kikotd, a ferencvarosi helyi kikoté és az Ipari
medence munkalatai is befejez6dtek. A csepeli kikoté6 munkdlataira a magyar
dllam 40 millié pengd 6sszeget forditott. E munkdlatok sordn 6,5 millié m?® foldet
mozgattak meg, beépitettek tobbek kozott 130 ezer m* kovet, 100 ezer m?® betont és
7 000 tonna vasat.’** A kormany még a kikot6 hivatalos atadasa el6tt elérkezettnek
latta az id6t arra, hogy kivasarolja a francidkat a Budapesti Vammentes Kikot6 Rt.-
bdl. Ezért a Bethlen-kormany 1928. junius 15-i iilésén'** tigy dontott, hogy népszo-
vetségi kolcsonbdl megvasarolja a Schneider-Creusot cég meglévd részvényeit, és
igy a tarsasag teljesen a magyar adllam tulajdonaba keriilhetett.

A csepeli kikotd felavatasara és a forgalom el6tt torténé megnyitasara 1928. okto-
ber 20-an keriilt sor vitéz nagybdnyai Horthy Miklés kormanyzd, Habsburg Jozsef,
Habsburg Albrecht, Habsburg ]ozsef Ferenc, f6hercegek, magyar kiralyi hercegek,
a Bethlen-kormany tagjai, a fels6 és als6haz, Budapest székesf6varos, a diploma-
ciai kar, a hatésagok, a mtiszaki és kozgazdasagi élet jelesei és a nagyszamu meghi-
vott kozonség jelenlétében.

Az linnepség szinhelye a gabonatarhaz és a hangarok kozti szabad tér volt. A kor-
manyzdi diszsatortol jobbra, balra és vele szemben disztribiinok voltak. A szénoki
emelvény a diszsatorral szemben allt. A fellobog6zott kik6tSbe a kormanyzd, a kira-
lyi fenségek, a kormany és a diplomaciai kar tagjai az MFTR Zsdfia nevii jachtjan
érkeztek. A hajét Domony Mdric, a Magyar Folyam- és Tengerhajézasi Rt. vezérigaz-
gatdja, miniszteri tanacsos vezette. A vendégeket Maurer Gyula és dr. Traeger Ernd
miniszteri tanacsos fogadtak és kisérték. A tobbi vendéget fél 6raval a kormanyzo
érkezése elGtt a Szent Gellért és Jozsef fGherceq g6zosok, illetve autdk és buszok vitték
a helyszinre. A hajékon utazé vendégek az MFTR E6tvos téri dllomasardl indultak.
Ott Sajoé Elemér, Dieter Janos, Vas Led, Tavy Lajos és Bauer Sdndor fogadtak a vendé-
geket és kisérték ket a hajora.

A Zsébhia jacht 11:30-kor ért a kikot6be a bejaratnal kifeszitett nemzetiszinii szalagot
atvagva, majd a folyamdrség zenekara razenditett a Himnuszra, s a haj6 a hajéhidnal
kikotott, ahol a kormanyzét Maurer Gyula fogadta és vezette fel a diszemelvényre.

Az els6 koszont6 beszédet Maurer Gyula mondta el, majd a francia Georges Clavel,
a Budapesti Vammentes Kikotd Rt. vezérigazgatdja tartott francia nyelven beszé-
det. Ezt kovetSen grof Bethlen Istvdn miniszterelnok kdszontotte el6bb francia,
majd magyar nyelven a megjelenteket e szavakkal: ,Ez a hely is arvizek préddja volt

131 Saj6 1923 30. o.

132 A tarhaz épitésének az volt a célja, hogy a termelék a gabondjukat olcsén tudjdk raktarozni, hogy a legkedvezébb
idépontot valaszthassdk meg az eladasra. Tovabba be akartdk vonzani a Duna also folydsanak terményeit a kikd-
tébe. A 141630 m? térfogatu 35 000 tonna befogaddképességli gabonatarhazba a terményeket 40 tonna/éra telje-
sitményl pneumatikus szivoberendezéssel jutattdk be. 1928-ban K6zép-Eurdpa legmodernebb gabonatarhaza volt
az épllet. MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 1507 d. 201. t.,, MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 1888. d. 127. t.

133 Beke, 1989.131. o.
134 MNL OL K27 Mt. Jkv. Bethlen-k. 23. . 51. p. 23/M.T. 1928. 06. 15.
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évszazadokon keresztiil, s ma Kozép-Eurdpanak legmodernebb, talan legtokélete-
sebb kikotdje épiilt fel rajta, mely tantibizonysagot tesz arrol, hogy e nemzet azok-
nak a sorscsapdsoknak ellenére, amelyek érték, a békés munka teriiletén a maga
akarasanak és tudasanak tantbizonysagat adta. Ez a kikoté hozzaférheté mindenki-
nek, mert hiszen szabadkikotd s e réven 6sszekotékapocs mindazok a népek kozott,
akik a Dunamedencében élnek és gazdasagi egyiittmiikodésre vannak utalva. Mie-
16tt e kikot6t forgalmanak atadndnk, legyen szabad megemlékeznem mindazok-
rol, akik 1étesitésében részt vettek. Elismeréssel kell megemlékeznem elsGsorban
a kikotékormanybizottsagrol, amelynek vezetdje és minden tagja, legyen az tisztvi-
sel6 vagy munkas, a legjobb tudasat vitte bele a munkaba és lehet6vé tette ezzel, hogy
a munkalatok sikerrel fejez6djenek be. Elismeréssel kell megemlékeznem a magyar
iparrol, ami termelésének legjavat hozta; elismeréssel kell megemlékeznem a magyar
mérnoki karrol, a tervez8krdl, s azokrol, akik a munkat vezették, s a hala adojat kell
ler6nom a magyar munkasok ezreinek, akik szorgalmasan
dolgozva lehet6vé tették, azt hogy a munka idejében és
igy sikerrel fejez&djék be.”*> Végiil a kikot6t Horthy Mik-
16s kormanyz6 e szavakkal adta at a forgalomnak: ,Mig
nem messze innen a vilagvaros kiizdelmes zajos élete folyt,
addig itt a Dunaag innensé részén teljesen csendben, zaj-
talanul elkésziilt az tjkori Magyarorszag egyik legnagyobb
szabasu, kozhasznu alkotdsa. A dunai kikotd sziikségessé-
gének felismerése és a megépités gondolatainak megfogam-
zasa 6ta mar majdnem egy fél évszazad mdlt el, és hogy
megalkotasara csak most kertiilt sor, amikor az orszag min-
den id6k taldn egyik legnagyobb gazdasagi valsaga utan
majdnem elviselhetetlen terhek stilya alatt gornyedt, ez
amaiid6k elvitathatatlan érdeme és legfényesebb bizonyi-
téka a magyarsag életerejének, élni akarasanak, és jovGjébe
vetett torhetetlen bizalmanak.”*¢ A kormanyzo beszédé-
nek a végén a kikotében horgonyzé 6rnaszad iidvlovéseket adott le, s a vimmen-
tes kikotd darui mozgdsba jottek. Végiil a kormanyzo kiséretével, Maurer Gyula
vezetésével elindult a gabonatarhdz megtekintésére, ahol bemutattak neki az épit-
kezésben részt vevd cégek képviseldit, a fontosabb szerepet betolté mérnokoket, ter-
vezGket, majd a gabonatarhiaz megtekintése utan Horthy Miklds gépkocsiba szallt
és visszatért a févarosba.

Atadasakor a Duna egyik legmodernebb és - a romaniai Braila utdn - a masodik
legnagyobb kikotdje volt a Budapesti Vaimmentes Kikotd, amely a kovetkezo egy-
ségekbdl allt:

Szénkikotd: a Csepel-szigettdl északra, a déli 6sszekotd vasuti hid pesti hidfgjé-
t6l délre alakitottdk ki, a kordbban szigetvaganyként is emlegetett kikotéi rész,
amelynek az volt a feladata, hogy tizemanyaggal lassa el a dunai g6zosoket, és ott
bonyolédjon le a folyami szén-, kavics-, k§- és épitéanyag-forgalom. A tervek kozt
szerepelt, hogy ebben a kikot6ében rakjak ki a nagybani vasarcsarnokba érkezé gyii-
molcsoket, zoldségeket és egyéb élelmiszereket. Ezen a kikoti részen at vezetet egy
olajvezeték a Budapesti Asvdnyolajgydr Rt. Soroksari titi kdolaj-finomitéjaba, hogy
a Dundn érkezd6 olajat a gyarba tudjak juttatni. A Szénkikotd druforgalma 62 435
tonna volt 1927-ben.’’

135 Fabry, 1928. 312. o.
136 MNL OL K428 MTI Napi Hirek/Napi Tud. 8. Kiad. 1928. 10. 20.
137 KVL15.2.c.1.d., Marton, 1995.19. o.

A csepeli kikotd
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A csepeli kikoté helyszinrajza (Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara Z863-20d-9t)

6,5 millid m?* féldet mozgattak meg,
beépitettek tobbek kdzodtt 130 ezer m?® kdvet,
100 ezer m?® betont és 7 000 tonna vasat.
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Cégek a Petréleum-kikétében (Magyar Nemzeti Levéltar Orszdgos Levéltara Z863-57d-11t)
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A gabonatarhaz tetejének épitése, 1927-1928 koril
(Duna Mdzeum Ltsz.: 24.834.13.)
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A vammentes kikdtd délkeleti része a darukkal 1928. majus 10-én
(Fotd: Klement mérnék, Duna Muzeum Ltsz.: 24.834.34.)

A gabonatarhaz alapjanak és az 6ntétoronynak a szerelése 1926-ban
(BTM Kiscelli Mdzeuma Ltsz.: F.74.693.2.)
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A csepeli kik6td keresztmetszeti rajza
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(Kérnyezetvédelmi és Vizigyi Levéltar 15.2.h. 1. d.)
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A szigetvaganyi szeneléallomas tervrajza, 1925 (Kérnyezetvédelmi és Vizugyi Levéltér 15.2.c. 1. d.)

a
ATEEREND M'?':‘E‘ D5/ HELVIKINOTD Al ey s slae wor e

Lipdda - F- 2000

A ferencvarosi helyi kik6té altalanos elrendezése, 1927 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltéra XXIX-H-128-9d-29t)

Atadasakor a Duna egyik legmodernebb és - a romaniai Braila utan -
a masodik legnagyobb kikdtdje volt a Budapesti Vammentes Kikoto.

/8

Magyar és francia mérnokok csoportképe, a képen tédbbek kdzt Hollésy
fémérndk, Skutetzky, Soltesz és Eduard Lefran mérndkok szerepelnek

(Duna Mdzeum Ltsz.: 24.834.23.) irdnyitasa volt
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A vammentes kikdtd vaganyhalézata

(Magyar Nemzeti Levéltadr Orszagos Levéltara Z863-77d-82t)

(Duna Mizeum Ltsz.: 24.834.24.)

A kikoté 1920-1929 koézti fépallérjai, a képen van tédbbek kézt Rézsa
fépallér, Kiss Ferenc és Burian pallér, feladatuk a kdmiivesek és acsok
(Duna Muzeum Ltsz.: 24.834.16.)
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Vdmmentes kik6td: a Nagy-Dunara csatlakozott a vimmentes kikoté 1 ooox150
méteres medencéje. A vasuti vaganyokkal korbevett medence partjan allt a majd
44 méter magas gabonatarhdz a maga 35 ooo tonna befogaddképességével, s a vim-
mentes kikoténél lehetett megoldani a vimmentes szabad raktarozast is. A kikot6i
medence 2 500-3 000 tonnds hajok befogadasara volt alkalmas.

Budapest, 1828 okidber 31

7

Petroleum-kik6td:13® A tlizbiztonsagi okokbdl sajat, a Nagy-Dunara vezet6 kijarattal
30 Dilér, bitvrs 14 pesgt ellatott medence 120x300 méteres volt; tobb korabeli neves olajipari tarsasag telepe-
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S ekl giearel e oy Mthelenhict mighiend gy :ﬂﬁ ey Anenld * Growbem, dett meg a partjan, s létesitett tarold telepet vagy finomitdt. A kikotében tevékeny-
Tolual VUadulaplaban meglsien! clkkok ¢ képok ulAnnyomisn o] kedd olajipari vallalatok kozott volt a Steaua Magyar Kdolaj Rt.,'* a Magyar-Amerikai

Petroleum Rt. (Vacuum Oil Company Rt., VOC)*°, a Shell Kéolaj Rt.,"*' a Magyar-Belga

Asvdnyolaj Rt.;"*? és 1943-t6] a Magyar Olajmtivek Rt. (MOLA]).

Ipari kikétd: A Soroksari-Dunadgrol lehetett bejutni a Csepel-sziget keleti oldalara
épiilt 50x1 000 méteres kikotSbe, ahol hajogyarak és iparvallalatok beruhdzasai-
val szamoltak a kivitelez6k. A tervekben még tovabbi négy medence szerepelt, de
végiil csak egy késziilt el.

Ferencvdrosi helyi kikotd: a févaros altal a Soroksari-Dunaagnak a Kvassay-zsilip és
a Gubacsi-gat kozt felduzzasztott szakaszanak bal partjara épittetett kikoto feladata
Budapest aruval valé ellatasanak elGsegitése volt, s ennek érdekében évi 1-1,5 millié
tonna arucikk atrakoddsara méretezték a kapacitasat. A fvarosnak tovabbi célja
volt, hogy a Soroksari-Dunaagat kikotévé alakitsa. E kikot6nek a tervek szerint fon-
tos szerepe lett volna akkor, ha elkésziil egyszer a Duna-Tisza-csatorna.

138 A budapesti kereskedelmi kikoté Gzemeltetésére és felépitésére létrehozott Budapesti VAmmentes Kikotd Rt. enge-
délyokiratdban a kovetkezdképpen szabdlyoztdk a petrdleum taroldsat: 1. A tankhajokbdl és tartalykocsikbdl lefejtett
petroleumtartalyba gyljtéséért és mérlegeléséért tonnanként 1 aranykoronat lehetett fizettetni, mig a horddkban
levd petroleum mérlegeléséért és raktarba rakdsaért tonndnként 2 aranykoronat. 2. A tarolasi dij tartalyokban vagy
raktari elhelyezést igényld hordok esetén tonnanként 0,10 aranykorona/nap volt. 3. Tartalyokbdl tankhajora vagy
tartadlykocsiba valé lefejtés méréssel egyltt tonnanként 1 aranykorona, mig horddk esetén a rakodas hajokba vagy
vasutra tonndanként 2 aranykorona volt. A Petréoleum-kikdétébdél csdvezetéken elszallitott olaj kodltségeit nem szab-
tak meg, ugyanis annak a dijszabdsat klldén alkutargyaldssal kellett szabalyozni. Emellett a petréleumszallitd hajok
kikotoi illetéke a ki- és berakott aruk sulya utdn tonndnként 0,16 aranykorona volt. Nemzetgydlési iromanyok VI. k.
116, 119-120. 0., MNL OL Z863-56d-9t.

139 A Steaua Romana 1905-ben vasarolt féldeket a késébbi Petroleum-kikdtd kdzelében, s 1906-1911 kdzdtt egy nagyobb
és két kisebb tartalyt épitett 250 vagon befogaddképességgel. A cég az 1921-27 kozotti iddszakban jelentds beru-
hazasokat hajtott végre csepeli telepén. 1921-ben felépllt egy un. expedicids épulet, ahol helyet kapott a géphaz,
az olaj/petroleum/benzintdltd, az olajkannazdé és keverd. Majd 1922-ben elkészilt egy aldpincézett irodaépilet,
amelyben az iroddk mellett egy laboratérium és egy lakas is volt. Emellett, az 1922-27 ko6z6tti idészakban, 27 tar-
talyt épitettek fel a cég mar meglevé 5 tartalya mellé. MNL OL Z540-1cs-6t., Peranyi, 1934. 90. o.

140 1922. majus 19-én, az amerikai Standard Oil Company of New Jersey - 1921-ben alapitott - elsé magyarorszagi leany-
vallalata a Magyar-Amerikai Petréleum Rt. bérelt terlletet a Petréleum-kikoté mellett olajtarold telep épitése céljabal.
A telephelyen az 1920-as években 19 tartdly és szamos egyéb épulet volt. A tarsasag eleinte jol prosperalt a kbolaj-fino-
mitokat sujté vamvédelem hidnya miatt. A cég 1925-8s eladdsadig az orszag legjelentésebb kereskedelmi forgalmat lebo-
nyolitd olajipari tdrsasdga volt és dontéen a Standard Oil romaniai lednyvallalatanak a késztermékeit importalta. Még
a legnehezebb idészakokban is zavartalanul hozta forgalomba aruit. Nemcsak emiatt volt fontos a tarsasag szerepe
akkoriban, hanem azért is, mert a vallalat uttéré szerepet jatszott a magyarorszagi féldalatti benzintarolas és a benzin-
kuthaldzat kiépitésében. Az Uj vdmtarifatdorvény miatt a szintén amerikai tulajdonu Vacuum Oil Company Rt. 1925-ben
atvette a Magyar-Amerikai Petréleum Rt. magyarorszagi érdekeltségeit. Perdnyi, 1934. 91. o., Sragli, 2008. 219. o.

141 1925-ben a Magyar Shell Petréleum Rt. (Shell Kéolaj Rt.) bérbe vett egy 24 ezer négyzetméteres terlletet a Petré-
leum-kikoté északi részén olajszarmazékok, ké- és barnaszén taroldsa, feldolgozdsa, dtrakodasa és szallitmanyozasa
céljdbdl. A tarsasdg altal a petroleummedence mellett |étrehozott szabad raktar fontos szerepet toltott be a Shell
termékeinek a kereskeddkho6z vald eljuttatdsdban, mert a dunai vizi utat jél ki tudtak hasznalni, hogy a kereskedelmi
minéségl roman olajokat, és a jobb minéségl amerikai és német olajokat Magyarorszagra hozzak. A Shell csepeli
szallitotelepén felépitett egy irodahazat, amelyben iroddk, laboratérium, munkasétkezd, mosdkonyha, kannaraktar,
olajpalackozé, valamint tisztviseldi lakasok, és a pénzigydri kirendeltség vezetdjének lakasa volt. A telep egyik leg-
fontosabb része a kazanhaz volt, ahonnan a szallitételep egyes berendezéseit gbézzel 1attak el egy 11 atm teljesitéké-
pességl kazan segitségével. A géphdazban levd benzin- és dizelmotorok altal hajtott dinamdk segitségével pedig az
egész telep dramellatasat biztositottdk, egészen a finomitd Gzembe helyezéséig. Tovabba felépitettek egy olajkeverd
és toltd épuletet, amelyben olajkeveré és viztelenitd agitatorok, és 2 Worthington-szivattyu segitségével végezték
a munkat (londoni recept szerint amerikai, roman és német olajokbdl keverték ki a hazai Shell olajtermékeit), s itt egy
szallitéhelyiséget is kialakitottak. Az olajkeverd mellett volt a telepen egy benzin-szeszkeverd, valamint egy benzin-,

A csepell pdmmenifes Kikdid felavalidsa petréleum- és gazolajtolté épulet. Tovabba egy kis- és egy nagyszivattyu-haz. Az utdbbiban hasznalt 3 Worthington-

Tivihasikes Torvel vabboultol sisg i sl vimmsiten S0oitd, sikfaeitdadvel. A KTNOMEL — mimnly Emvmmdgymiile peqrib kvl — wa szivattyu segitségével fejtették le a beérkezd hajok és vasuti tartalykocsik rakomanyat. MNL OL Z520-2d-21t.
eimmbt Wéen nvutin bl annepdives beeetek kool Horthy Saklis batmuinyen. Képetnk ¢ (fenn} o KEE60A pgyvik rfe, Thenn) Hethlen Bstvin 142 1923-ban, a brisszeli Compagnie Financiére Belge des Petroles S.A. (Petrofina, Brusszel) hazai érdekeltsége,
grl mbplaxterednik lesavalal mond an avaleinnepéiyen, {baleldall) Horthy Mikdds Eormbnyed nmpdrkests azn innepeiyre a Magyar-Belga Asvényolaj Rt. Csepelen egy 30 000 m2-es teriiletet bérelt 50 évre a Petréleum-kikotd mellett,
a Steaua szomszédsagdban. A cég a telepén 3 600 amerikai dollar koltséggel felépittetett egy iroda- és lakdépl-
letet az ifjfabb Walla Jézsef Mozaik-cementaru és Mikégyar Rt.-vel, valamint felépUllt egy viztornyos lakéhaz is. Az
elosztotelepen tdébb épllet is allt. Volt egy tlzeléanyag-, visszaruraktdr és egy nagyobb raktarépulet, valamint egy
vasuti és egy kocsi-hidmérleg. Tovdbba gardzs- és mihelyépulet, szivattyu- és motor-dinamohaz, egy benzin-, illetve
szeszkeverd helyiség allt még a tartdlyok mellett, ezek nagy részét a Ganz Danubius és a Vegyipari GEpgyar épitette.
E tartalyokbdl a cég telepén 20 volt, kb. 650 vagon taroldképességgel. MNL OL Z863-56d-9t., MNL OL Z1201-1cs-1t.,

A vammentes kikotd 1928. oktéber 20-i felavatasa a Tolnai Vilaglapja cimoldalan (Foté: Szegedi Tudomanyegyetem Klebersberg Kuno Kényvtara) MNL OL Z1202-3cs-26t., Perdnyi, 1934. 91. o.
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Fél évvel a csepeli kikot6 dtadasa utan,
1929. aprilis 30-an tartotta felszamolasi kozgyilését a Budapesti Vammentes Kikot6
Rt. A tarsasig ekkor minden jogat atruhazta az Gjonnan létrehozott Magyar Kirdlyi
Budapesti Vammentes Kikotdre, amely vallalat ekkortdl a kikot6 dj tizemeltetdje lett.
A kikot6-igazgatas szervezésében eléviilhetetlen érdemeket szerzett Herrmann Miksa
kereskedelemiigyi miniszter és bdré Wimmersperg Frigyes allamtitkar. A cég vezetGje
igazgatoként Dobrentey Gdbor ny. fregattkapitany volt, helyettese pedig Vargha Vilmos
lett. Az dllami vallalat igazgatdsaga feletti ellendrzést a feliigyelGbizottsag gyakorolta,
amelynek elnokét és egy tagjat a kereskedelemiigyi minisztérium, mig egy-egy tagjat
a miniszterelnokség, a beliigy-, pénziigy- és a foldmiivelésiigyi minisztériumok dele-
galtak, tovabba a kikoté kormanybiztosa is tagsagot kapott hivatalbol.*3

A vammentes kikotd az 1928-as atadasakor korszer(i raktarakkal (egy-egy 3 200 m?-es
és 2 400 m?-es rakoddszin), gépi berendezésekkel (6 forgogémes daru, 2 hiddaru) és
felszerelésekkel rendelkezé komplexum volt. A kérdés az lehetett, hogy a févaros-
tél vald tavolsdga miatti magasabb vasuti dij és a varosi vimok miatt nem kertil-e
versenyhatranyba. Ennek megoldasa érdekében a Budapesti Vammentes Kikot6
a Kereskedelemiigyi Minisztériumhoz fordult. Azt kérték, hogy az 6sszes budapesti
allomasokkal egyenl$ bandsmddban részesiiljenek. Kérvényezték a gabonatarhaz vas-
tti, valamint a hajéallomds févarosi teljesitd-helyként vald elismerését. Végiil a MAV
egyenlésitette a kikot6t Budapest—Kozraktdr elnevezés alatt a tobbi palyaudvarral, mig
a hajozasi vallalatokkal és az dllamvasutakkal egyetértésben Budapest-Kikétd néven
elszamold helyet 1étesitenek.!**

A kikot6 atadasanak pillanataban megoldatlan volt a vimjogi helyzet. Bar az enge-
délyokmany szerint a csepeli kereskedelmi kikoté szabadkikotének szamitott, de
a megnyitaskor nem nyilvanitottak szabadkikotének, csak dllamilag fenntartott
nyilvinos vamraktarnak."® Ez a tranzitkereskedelemben stlyos versenyhatranyt
jelentett,® ugyanakkor a tarifalis kérdésekben komoly el6relépések voltak, de az
un. reexpedicionalis kedvezmény fiiggében volt még, mivel az tin. dunai atrakodé
tarifa részét képezte, és ettdl fliggott a kikoté komolyabb fejl6dése.

Végiil a kezdeti nehézségekbdl jol jott ki a csepeli kikots, mert a dijszabasban sike-
riilt elérni a teljes egyenldséget: nem kellett sem parti szallitasi, sem pedig pétdijat
fizetnie. A modern berendezéseknek koszonhet&en gyorsabban, és ezaltal olcsob-
ban lehetett a szallitasi feladatokat megoldani, mint Budapest tobbi kikot&jében.

143 KereskedelmuUnk... 1929. 80. o., Marton, 1995. 36. o., Gyulay, 1929. 167. o.
144 MAHART-Szabadkikdtd Ir. MAHART 1507. d. 201. t., Beke, 1989. 132-133. o.

145 A kikotében mikodott a Févamhivatali Kirendeltség, és 1928-ban a vamaruk kezelésére az aldbbi helyiségeket jelol-
ték ki: gabonatarhaz egyes helyiségei az 1. emeleten; egy raktarhelyiség és egy nyilt rakoddterllet a kikdtében. Beke,
1989.134. o.

146 A vammentesség tulajdonképpen kiterjedt az &sszes arura, de csak vdmmentes raktadrozasi lehetdség volt a kikotd-
ben. Igazabdl a tranzitdruk voltak vdmmentesek, a hazdnkba importalt és itthonrdl exportalt druk utdn meg kellett
fizetni a csepeli kikdtében is ugyanugy a vamot, mint barhol masutt. Beke, 1989. 135. o.

147 KereskedelmUnk... 1929. 81. o.

« Arurakodas a csepeli kikdtében, 1930-as évek (Fotd: Seidner Zoltan, BTM Kiscelli Mizeuma F.70.163.)
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A Budapesti Vimmentes Kikot6 feladatat tizletszabalyzatban rogzitették: ,A m.
kir. Budapesti Vammentes Kik6td raktdri vdllalatdnak (tovdbbiakban vdllalat) iizlet-
korébe tartozik:

1. A hajon, vastiton vagy fuvarral érkezé druk dtvétele, berakdsa, kirakdsa, dtrakdsa,
elhelyezése (akdr a tarhdzakban, akdr a szabadban lévé raktdrteriileteken) megdrzése,
tovdbbitdsa és mindazon teendGk elvégzése, amelyek az dru dtvételével, tdarolds alatti
kezelésével és elszdllitdasaval kapcsolatosak;

2. Ugyanazon miiveletek vamszabadraktdrral - nyilvdnos vamraktdrral - kapcsolato-
san, tovdbbd dtviteli (transito) kezelésben, akdr hajobdl torténd kozvetlen dtrakdssal,
akdr dtmend vastiti forgalommal és k6zbeesd tdroldssal;

3. Az dtvett druk biztositdsa tiizkdr ellen, valamint - a fél kivansdgdra - a vastiton
tovdbbitott druk biztositdsa a fuvarozds tartalmdra;

4. Az dtvett drukat terheld szdllitdsi és fuvardijak, vamok és azokkal egysiitt esedékes

eqyéb koztartozdsok, fogyasztdsi adok, illetékek, fekbérek, eld-, utdnvételek és eqyéb

terhek elélegezése és a felektdl valo beszedése;

Az dtvett druk esetleges eldrverezése;

Egyes esetekben az dtvett druk bizomdnyi eladdsa és szdllitmdnyozdsa;

Az dtvett druk sulydnak megdllapitdsa és mintavétele;

Kézraktdri jegyek kibocsdtdsa;

. Kiilonleges iizemek céljaira egyes tdrolo helyiségek és helyek bérbeaddsay;

10. A beraktdrozott gabona és eqyéb druk reexpedidldsa;

11. Megrakott hajok teleltetése.”*3

© oW o

A késGbbiekben e feladatok az tijabb szabalyzatokban pontositasra keriiltek és
az akkor mar Nemzeti Kikdtdnek nevezett részlegnek a feladataul szabtdk, hogy
a tarolo helyiségek és teriiletek bérbeadasaval is foglalkozzék.'*

A hajézasi szabalyokat a kikotéi rendtartasban (4 490/1928. M.E. sz. rendelet)

szabalyoztak:

»A kikotd teriilete 1. ff. A m. kir. budapesti vimmentes kikotd (a tovdbbiakban kikétd)

magdban foglalja mind a kikotémedencéket (a petroleumkikioté-medencét is), mind az

onnan a szabad Dundhoz vezetd csatorndkat és a fallal bekeritett szdrazfoldi teriiletet.

A kikotd rendeltetése és haszndlata 2. fJ. A kik6td rendeltetése druk elhelyezése (tdroldsa)

és kezelése, illetéleg ki-, be- és dtrakdsa. Mds célbdl a kikotd teriiletére lépni, vagy ott

hajozni — az aldbb felsorolt eseteken feliil - csak a kik6td igazgatdsdga részérdl eld-

zetesen megadott engedély alapjdn szabad. Az el6bbi bekezdésben foglalt rendelkezés

nem terjed ki:

a) a hivatalos eljdardsban levd személyekre,

b) az druikat megtekintd kereskeddkre és megbizottaikra,

¢) az dt-, be- vagy kirakd uszdlyhajok vontatcéhajdira,

d) a kikétében az igazgatosdg elGzetes engedélyével telelé uszalyhajokra,

e) az olyan lires uszdlyhajokra, tovdbbd eqgyéb hajokra, tiszomiivekre és tiszogépekre,
melyek jégveszély el6l menekiilve, a legkozelebbi telel6t el nem érhetik.

Nyersolajjal vagy annak termékeivel megrakott hajok és vastiti vagy mds kocsik csakis

a petroleumkikotot haszndlhatjdk.

Mds gyulékony és robbandanyaggal terhelt hajok és szdrazfoldi jarmiivek, valamint tiszo-

miivek és 1isz6 munkagépek csak a kikétdigazgatdsdg eldzetes engedélyével és a fenndllo

vagy kiilon megszabott kiilonleges biztonsdgi rendelkezések szigoru betartdsa mellett

juthatnak a kikotd teriiletére.

148 MNL OL Z863-8cs-48/6t., Beke, 1989.134. o.
149 MNL OL Z863-9cs-48/8t.
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Stillyedé dllapotban levd hajokat a kikétdbe vontatni tilos. Tilos tovdbbd olyan hajoknak
a kikotd tertiletét érinteni, amelyeken ragdlyos beteg van.

Ha a kikétémedencék annyira zstfoltak lennének, hogy ujabb hajék bevontatdsa a sza-
bad mozgdst lehetetlenné, illetGleg veszélyessé tenné, a kikétbigazgatdsdg fenntartja
magdnak azt a jogot, hogy a kikotébe valo bemenést ideiglenesen megtiltsa. Tilos tovabbd
a bemenés akkor, ha a szabad Duna ugyan még (vagy mdr) jégmentes, de a medencékben
mdr (vagy méqg) a hajokat veszélyeztetd jégkéreq van. Ilyen esetekben a kikétdmedencék
bejdratdandl a kikitbigazgatdosdg megfeleld tilalmi jelzést alkalmaz.

A kikotébe bemend hajok vezetdje vagy annak helyettese koteles az érkezéstdl szamitott
6 ordn beliil a m. kir. révhatdsdgndl jelentkezni és az ott kapott bejelentési lapot meg-
felelGen kitolteni. A vezetd vagy helyettese a tovdbbi utasitdsokat ugyanitt kapja meg;
jelentkezni a nap minden szakdban lehet.

A rakoddhelyek és rakoddeszkzok a bejelentések sorrendjében veheték igénybe. A rako-
ddsi miivelet befejeztével az illetd hajot a kik6td teriiletérdl el kell vontatni. Ha ez a ki-,
be- vagy dtrakds befejezésétdl 24 ora alatt nem torténnék meg, a kikétdigazgatosdg jogo-
sult arra, hogy a hajotulajdonos terhére és veszélyére a hajot

mds vontato erével a szabad Dundra dllittassa. Nem esik ez

ald a rendelkezés ald az oly hajo, mely a kirakds befejeztétdl 72

ordn beliil es6 iddpontra berakdsra van bejelentve.

E szabdlyzdk alapvetéen hataroztik meg a csepeli kikotd
miikodését, amelynek a forgalma az 1928-as tizembe
helyezés utani elsé évtizedben 5 100 tonnarél (1928)
767 200 tonnara (1936) emelkedett. Az elsé teljes tizleti
év forgalma 210 100 tonna volt 1929-ben. A kikot6 for-
galmaban eleinte a legfontosabb aruk a mezégazdasagi
termények (gabonafélék), a faaruk, a bauxit, a vasaruk,
a s6 és szén voltak. Itt kell megjegyezni, hogy a Petré-
leum-kikoté forgalma sohasem szerepelt a vimmentes
kikoté aruforgalmi adataiban.™!

1929 februdrjaban a kikot6 elsé igazgatoja lemondott, helyére Vargha Vilmos addigi
igazgatohelyettes keriilt. Kézben a Petrdleum-kikot6ben egy minden addiginal
jelent&sebb fejlesztés bontakozott ki. Az 1924-es vamtorvény>* hatdsara a Shell
K&olaj Rt. dtgondolta magyarorszagi tizleti stratégiajat, és csepeli elosztotelepe
kozelében kdolaj-finomitd épitésébe kezdett. Ebben annak is szerepe volt, hogy
a cég egy 1925-0s egyezség alapjan adatokat kapott az Anglo-Persian Oil Companytol
és munkatarsaitol: Bockh Hugotdl és Bohm Ferenct6l az angolok magyarorszagi olaj-
kutatasi eredményeirdl. Ez alapjan arra szamitottak, hogy olajra bukkanhatnak
hazankban, és ez felértékelné befektetésiiket.'>

A Shell a finomit6épités miatt jabb bérleti szerz6dést kotott 1929-ben a Budapesti
Vammentes Kikotével. A szerz6déshez a Bethlen-kormany 1929. aprilis 19-i tilésén
hozzajarult. Herrmann Miksa kereskedelmi miniszter az alabbiakkal indokolta
a hozzajarulas sziikségességét: ,Azon rohamos fejlédés mellett, amelyet az dsvdnyolaj-
termékekben rejld energiaforrdsok kihaszndldsa és értékesitése vildgszerte felmutat, az
dllami és gazdasdgi élet minden dgazatdnak a korral fejlédé igényei szempontjabdl rednk
nézve is kivaloan fontos, hogy az egyre fokozddo sziikségletek kielégitésére dsvdnyolajbdl

150 MNL OL Z863-2cs-16t.

151 Marton, 1995.150. o.

152 1924. évi XIX. térvény

153 Adamy-Németh, 1968. 114. o.

elsd évtizedben
5100 tonnaradl (1928)
/767 200 tonnara
(1936) emelkedett.

»150 A forgalma az 1928-as

Uzembe helyezés utani
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-':'_____ A Petréleum-kikété egy 1928-as légi fotén
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A gabonatarhazi tisztitoberendezés tervrajza, 1929 (Magyar Nemzeti Levéltsr Orszagos Levéltdra Z863-58d-14t) - &

A kikdtd forgalmaban eleinte a legfontosabb aruk a mezdgazdasagi
termenyek (gabonafélek), a faaruk, a bauxit, a vasaruk, a so s szen voltak.
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Babtisztité és fajtazé berendezés tervrajza, 1929
(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszédgos Levéltdra Z863-58d-14t)

A vammentes kikotdi medence keleti része a gabonatarhazbal

(Duna Muzeum Ltsz.: 1524) A vammentes kik6td lakéhazanak atalakitasi terve, 1929
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(Magyar MUszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY.4635.1.)

L

r S o g
W s il
¥ e

(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszégos Levéltdra Z863-19d-95t)
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A csepeli kikdté darabaru raktara (Magyar Mliszaki és Kézlekedési Mizeum F.40.2010.2.3.)
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Hajézasi irodaépiilet tervrajza, 1930
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltdra Z863-75d-72t)

Budapest Duna-tengerjaré hajé hazaérkezik elsd titjarél Csepelre
(Budapesti Szabadkikéts Logisztikai Zrt.)

Panoramakép a Shell Kéolaj Rt. 1930-ban atadott kéolaj-finomitéjarol

90

A nyiltrakodé a hiddaruval (Magyar Miiszaki és K&zlekedési Muzeum F.40.2010.3.2.)

Kik6tSi miihely tervrajza, 1930
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszdgos Levéltira Z863-75d-72t)
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Vontaté mozdony kocsiszin tervrajza, 1930
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(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszégos Levéltdra Z863-75d-72t)
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92

A vammentes kikdtd
vezetése folyamatos

fejtett ki a csepell
kikdtd mind jobb
megismertetése

propaganda-
tevekenységet

érdekéeben.

és ennek termékeibdl az orszdgban nagyobb készletek dlljanak rendelkezésre. A technika
haladdsdval és Uj taldlmdnyok gyarapoddsdval kétségtelen, hogy az dsvdnyolaj, illetGleg
termékeinek fogyasztdsi kére egyre kiterjedni és a fogyasztds mérve lényegesen emelkedni
fog. [...] A sziikséglet vdrhato emelkedésével kivanatos, hogy az dsvdanyolajat feldolgozo
hazai iparunk is terjeszkedjék és képes legyen a fogyasztdsra keriild késztermékeket az
orszdgban eldadllitani. Ebb6l a szempontbdl kiilonés jelentdsége van annak, hogy a vildg-
szerte sokfelé letelepedett angol "Shell’ cég ajdnlatot tett a nyers dsvdnyolaj feldolgozd-
sdra eqy nagyszabdsu modern gydrtelepet ndlunk létesiteni és jelentdsége van annak is,
hogy ezen gydrtelepet a vimmentes kikiotd petroleummedencéjének szomszédsdgdaban
résziinkrdl is e célra kijelolt teriileten kivdnja létesiteni. A nevezett angol cég itteni letele-
pedése kozgazdasdgunkra nézve fontos azért is, mert ezen cég a veliink szomszédos orszd-
gokban elhelyezésre keriild termékeit itteni gydrdbdl elénydsebben fogja szdllithatni.”*>*
A szerz6dés értelmében a Shell Kéolaj Rt. a kormany hozzajaruldsaval 46+10 évre
egy 90 000 m?*-es teriiletet bérelt ki, és vallalta, hogy a gyartelep épitésénél és b6vi-
téseinél magyar arukat hasznal fel. A kormany kotelezte a Shellt arra is, hogy 3 éven
beliil 5,5 millié peng6t fektessen be (a tervek szerint 9 millié peng6 koltséggel épiilt
a finomitd).”*> Emellett a bérleti szerz6désben el6irtdk, hogy a cégnek magyar mun-
kasokat kell alkalmaznia, és 3 éven beliil 75%-1r6l 9o%-ra kellett emelni a tarsasag
magyar hivatalnokainak az aranyat.’® A Shell magyaror-
szagi szandékat az a tény is jelezte, hogy 1929-ben a rész-
vénytarsasag alapt6kéjét 5 millié pengbre emelték fel, az
addigi 150 ezer pengérél. Ebben az id6szakban a vallalat
vezet6je Waldmann Béla vezérigazgatd volt, aki kordbban
a Shell jugoszlaviai cégénél teljesitett szolgalatot.

A Shell Kéolaj Rt. 1929. majus 15-én Pest-Pilis-Solt-Kiskun
varmegye Kozponti Jardsanak fészolgabirdjatdl az 1884.
évi XVILI. tc. 30 ff-a értelmében a kbolaj-finomito iparte-
lepre megkapta az iparhat6sagi engedélyt, az alabbi felté-
telekkel: olaj és olajos anyag sem a foldbe, sem a Dunaba
nem keriilhet. Olyan berendezéseket kell a finomitéba
felszerelni, amelyek megakadalyozzak vagy minimalisra
csOkkentik a gazok és g6zok levegébe jutdsat, tovabba
kotelezték a céget arra is, hogy a finomitéban szilard bur-
kolatt utak legyenek, és tlizvédelmi rendszert épitsenek ki, amelynek eszkozeihez
legalabb 6 munkasnak értenie kellett. Ezenfeliil a Shell koteles volt dllandé Srséget
fenntartani, és tavbeszél6t tizemben tartani csepeli gyaraban.'s’

A Budapesti Vaimmentes Kikot6 és a Shell Kéolaj Rt. kozott 1étrejott 1929-es bérleti
szerz6dés a finomitora vonatkozdan a Shell szamara el&irta, hogy a 113 532/1929.
szamu PM rendelet alapjan a tarsasag 1931. janudr 1-jétél kezd6d6en a Magyaror-
szag teriiletén forgalomba hozni kivant olajtermékeinek 75%-at csepeli kéolaj-fino-
mitojaban allitsa el6 hazai vagy kiilfoldi olajbdl leparlas vagy a jovében felfedezend6
eljaras utjan."® E mellett kotelezték a céget arra, hogy 15 ezer tonna nyersolajat vagy
készterméket tartson raktaron, és a készlet 1/3-a benzin legyen.

154 MNL OL K27 Mt. Jkv. Bethlen-k. 18. 0. 18. p. 18/M.T. 1929. 04. 19.

155 A Shell csepeli finomitdjanak a kdltségdsszesitdje alapjan 6 531115 pengd 78 fillérbe kerult a kdéolaj-finomitd. MNL
OL Z520-1d-3t.

156 MNL OL Z519-9d-62t.
157 MNL OL Z519-9d-62t.
158 MNL OL Z519-9d-62t.
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Az épitkezések 1929-ben a Shell hagai kozpontja dltal dtadott tervek alapjan kez-
dédtek el. Az tj finomité 1930 elejére késziilt el,™* és aprilistol kezdve a termelés is
elindult, de a hivatalos dtaddsra csak 1930. november 18-an keriilt sor, amikor Hor-
thy Miklés kormanyzé tinnepélyes keretek kozott felavatta az 1ij lizemet. A meg-
nyitén a kormanyzo6 mellett jelen volt a brit és a holland nagykévet, a Shell londoni
kozpontjabdl B. A. Fenwick igazgato, a hagai kozpontbdl Rost van Tonningen és N. P.
Pel igazgatok, valamint Marich Artur alelnok. A Honvédelmi Minisztérium részé-
r6l Kéhler Gyérgy altdbornagy, a Kereskedelemiigyi Minisztérium részérdl Kdllay
Miklés és Tormay Géza allamtitkarok, a Foldmiivelésiigyi Minisztérium részérdl
Mayer Kdroly allamtitkar, tovabba vitéz Somkuthy Jozsef tabornok a Katonai Iroda és
Vértesy Sandor a Kabinetiroda fénoke, illetve Brunswick Gyérgy 6rnagy.

A vaimmentes kikotd els6 évei minden korabbi varakozast felillmaltak, de par
hianyossagra is fény deriilt. Pl. a gabonatarhaznal Schneider-Creussot csak
a szerzGdésben elGirt 1étesitményeket épitette fel, ezért 1929-ben elkezdték egy
hiivelytisztitd és egy zsizsiktelenit berendezés épitését, valamint a kikotéi és az
odavezetd uthalozatot is fejleszteni kellett, ahogyan a vasuti vaganyhdlézatot is.!¢°
1932-ben a kormany dontése értelmében a Kik6t6épité Kormanybiztossagot fel-
szamoltak, és 1932. aprilis 1-jével a Budapesti Vimmentes Kikotd kezelésébe kertilt
a csepeli szigetcsucs teljes teriilete, valamint az 6sszes olyan épiilet is, ami addig
a kormanybiztossag hataskorében volt. Maurer Gyula kormanybiztos munkaja elis-
meréseként allamtitkari kinevezést kapott.!s!

A vammentes kikoté vezetése folyamatos propagandatevékenységet fejtett ki a cse-
peli kikoté mind jobb megismertetése érdekében. A forgalom novelését célozta az
is, hogy 1931-ben felvételt nyertek a budapesti t6zsde tagjainak sordba.!®*

Az 1929-es nagy gazdasagi vilagvalsag éreztette hatdsat a kikotSben is, de a cég
vezetése sikeresen ellenstlyozta intézkedéseivel a gondokat (pl. druakvizicids
tevékenység).!¢®

Az 1930-as évek legjelentGsebb fejlesztése a szabadkikotdi (punto franco'®*) medence
épitése volt. A kormany és a koronatandacs 1935-1936-ban hatarozta el magat a beru-
hazdsra, és a Pesti Magyar Kereskedelmi Bank rogvest ajanlatott is tett az dllamnak
arra, hogy 2 millié pengds alaptékével 1étrehoznak egy részvénytarsasagot, amely
4tveszi a szabadkikotét, és felépiti az 1ij medencét. A késébbiekben a Magyar Alta-
lanos Hitelbank és a Leszdmitolo és Pénzvdlto Bank is tett egy hasonlé {izleti ajanla-
tot. Végiil a kormany 1937. februar 26-i iilésén elutasitottak a bankok ajanlatat, és
a koltségvetés 4 millié pengd hitelt biztositott a beruhdzasra. A kormany dontése
értelmében 1936-1937-ben 200 000 pengbt, 1937-1938-ban 1 800 000 pengdt, 1938-
1939-ben pedig 2 000 000 pengébt lehetett felhasznalni a medence kivitelezésére.'*®

159 A csepeli finomitd gépzsirgydra csak az esztendd végére készult el. Adamy-Németh, 1968. 303. o.
160 Beke, 1989.138-139. 0., Marton, 1995. 39-40. o.

161 Marton, 1995. 44. o.

162 Marton, 1995. 45. o.

163 Marton, 1995. 45-46. o.

164 Olasz kifejezés, amely magyarul szabad terlletet jelent. A vdmhataron, illetéleg egy kikotében (szabadkikotd),
alkalmazzak e vdmjogi rendszert ahol, a kulfoldi drukat vamkezelés nélkUl elhelyezhetik. E tertletre a hazai dru csak
a kiviteli vdm medgfizetése utan vihetd be, mig a kulféldi dru csak a behozatali vam befizetése utdn vihetd ki az adott
orszag belféldi vdmterUletére, amelynek nem része az un. punto franco tertlet. RNL XV. 1922. 761. o.

165 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 2170. d. 2. t.,, Marton, 1995. 53. o.
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Az

. és Il. szdmu csarnokban végzendé atalakitasok és egy drétkerités tervrajza, 1932 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltéra Z863-74d-70t)

PG s FuE we

Emeletes aruraktar terve, 1934 (Magyar Nemzeti Levéltsr Orszdgos Levéltira Z863-74d-70t)
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A vdmmentes kik6té uszalyokkal tele 1933-1934 telén (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mizeum TFGY.5617.1.)

oo

Acélcsévazas barakk terve (Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos Levéltdra Z863-74d-70t)

L

§ A volt orvosi rendeld mellé tervezett nyari konyha terve, 1935
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltdra Z863 75d-72t)

A Shell elosztételepének tartalybdvitési terve, 1938 Az Autétaxi Rt. és a Shell KSolaj Rt. telepének a helyszinrajza a petréleum-

(Magyar Nemzeti Levéltar Orszgos Levéltdra Z863-76d-75t) medencénél, 1935 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltira Z863-76d-75t)
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Kirakodas egy uszalybdél a vimmentes kik6tében (Duna Mizeum Ltsz.: 1528) A petréleummedence elétérben a Vacuum Oil és a Shell elosztételepeivel
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A 15 000 tonna kapacitasi magtar tervrajza, 1936
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(Magyar Mliszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY.4583.1.)
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A 15 000 tonnas kikotdi magtar miikédésének a folyamatabrdja, 1936
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Rakodas a csepeli kiké6tében (Duna Muzeum Ltsz.: 1526)
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Magyarorszag kormanyzdéja vitéz nagybanyai Horthy Miklés iinnepélyesen

megkezdi a punto franco medence épitését 1937. majus 12-én
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltdra Z863-72d-61t)
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Hiddaru a gabonatarhaz elétt (Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum F.40.2010.3.12.)
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(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara Z863-19d-95t)

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

3 =

KEPES PESTI HIRLAP

857 whws 3 cslriaric

LIX. EVFOLYAM, 02

=

e A, ., B

II" " F= ‘. L .':' r_.' : .
Seerddn déleldtn Harihy AMiklde kormdnyad felambitthen @nnepdlyarn megherdich o wj ceeprll ssabodielk&d dpl- ]
tédt. Fent: Dorimpl Kdlmign mimiarceesisis ddedsii o bormdspadd. |

mpdtkerilley ndiijs mey o KikiESdpsiE
i jSldmunkdjde; baln Hormemiass Cden kevssh. minlarier, o hdi-
;o tivben Fabingd Tihamds pénrigyminimter. Jobboldalon: a kor-
© mdngd vitdr Firj Asirdssl o kn ik el bendlged.

- 1‘ r Orsaa g o

2863 11.d. CAE 6

: Levéltir
i _.

A Képes Pesti Hirlap beszamoléja a punto franco medence épitésének megkezdésérdl 1937. majus 13-an (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltéra Z863-72d-61t)
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A M. kir. Budapesti Nemzeti és Szabadkikotd Rt. 1937 nyari egyiittes {ilésén a Dara-
nyi-kormany részérdl Szildgyi Ernd jelezte, hogy a kormanyzat 4 0oo 0oo peng6t
irdnyzott el a vimmentes kikotd fejlesztésére és szabadkikotdvel vald kibovitésére.
Egyuttal kérte, hogy a kikot6t tizemeltetd tarsasag ne 1épje tul a beruhazasra biz-
tositott pénziigyi kereteket. E fejlesztéssel kapcsolatban a Nemzeti és Szabadkikot6
igazgatdja, Bornemissza Félix ismertette, hogy a szabadkikot6 miel6bbi beinditasa
érdekében raktarak feldllitasa és hajokikotési lehetGség megteremtése volna sziiksé-
ges. Kapora jott a kikotének, hogy a févaros a Markusovszky utcaban és a Gyali aton
1év6 és lebontasra itélt fahangarok koziil 5-6t az allamnak atengedett, amelyekbdl
2 - egy 3 400 és egy 5 300 m?*-es alapteriilet(i - ideiglenesen felallithaté volt a kikotd
koltségén, a kikotd bejarati foldnyelvén. A késGbbiekben pedig a végleges raktarak
elkésziiltét kovetGen, a fahangarokba kiilfoldi tomegarukat lehet majd tarolni.'*®

A kikot6i medencének az épitési munkalatait 1937. majus 12-én kezdték el. A Tdv-
irati Iroda az aldbbiakban szamolt be az eseményrél: ,Horthy Miklés kormdnyzd
szerddn délelStt Csepelen iinnepélyes elsé kapavdgdssal meginditotta a budapesti
szabadkikotd épitkezési munkdlatait. Az linnepség a szabadkikotd melletti réten folyt
le. A nemzetiszinii zdszIokkal feldiszitett kormdnyzai diszsdtor mellett kétoldalt felalli-
tott tribiinékon helyezkedtek el a meghivott elGkelGségek.”'” Kozottiik ott volt tobbek
kozott Dardnyi Kdalmdn miniszterelnok, Bornemissza Géza a kereskedelmi és koz-
lekedési minisztérium vezetésével megbizott iparligyi miniszter, Fabinyi Tihamér
pénziigyminiszter, Sztranyavszky Sdandor, a képvisel6haz elnoke, Imrédy Béla a Nem-
zeti Bank elndke, Rdtz Jend altabornagy, a vezérkar fénoke és sokan masok. Az
tinnepségen Dardnyi Kdlman miniszterelnok beszédében az alabbiakat mondta:
»A magyar kirdlyi kormdny felismerve azt a nagy elényt, amit az druk kozvetlen, dtrakds
nélkiili forgalma jelent, Féméltosdgod intencidinak megfelelGen 1934-ben megépitette
a Budapest Duna-tengerjdr6 hajot, majd a Szegedet, megvasarolta a Duna - gdzost
és a kormdny kezdeményezésére alakult Duna-Tengerhajozdsi r. t. most mdr rendszeres
vonal jdratokat tart fenn Levante-ban. A negyedik, 1 200 tonnds Duna-tengerjdré hajo
most épiilt a Ganz-gydr telepén. Ez a munka az, amely Budapestet a tengerek forgal-
mdba kapcsolhatja be. Hogy a budapesti kikotd megfelelhessen feladatdnak, megfeleld
berendezkedésekrdl kell gondoskodnia. A kereskedelmi kormdny a budapesti vimmentes
kikdtét mdr 1928-ban dtadta rendeltetésének. Hatalmas gabonatdrhdz létesiilt, szamos
lizemmel és felszereléssel bovitették a kikotdt. Most kizeledik befejezéséhez eqy mdsik
nagy raktdr, modern és hatalmas berendezések dllanak a forgalom rendelkezésére, és
a medencék kozelében iparvdllalatok leteleptilésére is lehetdség van. Ennek dacdra a for-
galom, amely e kikétében lebonyolddik, inkdbb a belfoldi rendeltetésti vagy szdarmazdst
drukra vonatkozik. Ezért tartotta a kereskedelmi miniszter tr javaslatdra a kormdny
szlikségesnek, hogy a budapesti vammentes-kikotd eqy részét szabadkikotének nyilvd-
nitsa. Punto Franco-t teremtsiink. Ez a mi dunai szabadkikéténk oly gazdasdgi teriilet
erdibdl taplalkozik, amely t6bb mint eqymillié négyszogkilométernyi teriileten a Duna
kisugdrzdsdban dll. Kell§ kihaszndldssal az tj szabadkikétd hatalmas perspektivat tdar
a magyar és az egész kozépeurdpai gazdasdgi élet elé. Ez a kik6td természetes koz-
pontja kell, hogy legyen annak a gazdasdgi forgalomnak, amely a Keletet Kézépeurdpdn
keresztiil a Nyugattal 6sszekapcsolja. Hiszem, hogy ennek a kikotének olyan gazdasdgi
lehetdségei vannak, amelyek szamdra egyediildllo jelentdséget biztositanak, e lehetd-
ségek kihaszndldsdval nemcsak az orszdg kozgazdasdgi érdekeinek, hanem taldn az
dltaldnos eurdpai gazdasdgi ujjaépitésnek is jo szolgdlatot tesziink. Igen érdekes a cse-
peli vaimmentes kikotd eddigi fejlddése is, amelynek forgalma az utolsé évben Fiume

166 MNL OL Z863-Ics-1t.
167 MNL OL K428 MTI Napi Hirek/Napi Tud.12. kiadas 1937. 05. 12.
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békebeli magyarorszdgi forgalmdt elérte /1o millié q./. Gondoskodni fogunk arrél, hogy
a sziikséges intézkedésekkel megadjuk ebben a szabad kikétében a magyar hajézdsnak,
a magyar iparnak és a magyar kiilkereskedelemnek azokat a lehetdségeket, amelyek
kihaszndldsdval ennek az orszdgnak és reméljiik — bizonyos tekintetben — K6zépeurdpa
egész gazdasdgi életének szolgdlatot tehetnek, eldsegitvén ezzel is a magyarsdg boldo-
guldsdt a Duna volgyében.”'®®

A kormanyf6i beszédre a kormanyzo6 adott valaszbeszédet, majd Horthy Miklés
Daranyi Kdlman miniszterelnok, Fabinyi Tihamér pénziigyminiszter, Bornemissza
Géza kozlekedési miniszterek tarsasigaban egy nemzetiszin szalaggal atkotott asé-
val kiemelte az els6 hantot az épitkezésre kijelolt teriileten, ezzel hivatalosan is kez-
detét vette a beruhazas. Az MT1 tudésitasaban igy folytattik az események leirasat:
»Ezzel az iinnepséq véget ért, és a folyamdrség zenekara a Himnuszt jdtszotta, Horthy
Miklés kormdnyzo az iinnepségen résztvevd elGkeldségekkel ezutdn a szabadkikétébe
ment dt. Elldtogatott a fellobogozott Budapesthez, amely épen levantei drukat rakott
ki, s testvérhajéjahoz, a Szegedhez, amely Palesztindba és Alexandridba szolo egész-
ségligyi berendezéseket, porceldn-edényeket és mezdgazdasdgi gépeket, valamint cukrot
rakott be. Utdna végigjdrta a raktdrakat és a nagy gabonaraktdrt és mindeniitt néhdny
kozvetlen szot vdltott a hajok tisztjeivel és 1egénységével, vala-
mint a raktdri munkdsokkal. A kormdnyzo ezutdn gépkocsin
visszahajtatott a févdrosba és csakhamar kévették a minisz-
terelnok, a miniszterek és a tobbi el6keldségek is.”**°

Ezt kovet6en nem sokkal, 1937. junius 1-jén a pénziigy-
miniszter 80 850/1937. szamu rendeletében szabdlyozta
a szabadkikot6i vamiigyi rendtartast, aminek értelmébent:
»A szabadteriiletre drukat raktdrozds, feldolgozds vagy dtrakds
végett lehet beszdllitani. [...] A szabadteriiletre betdrozott kiil-
féldi druk utdn a raktdrozds vagy feldolgozds tartalma alatt
vamfizetési kotelezettség nem keletkezik.”"’° Ezzel sikeriilt
megteremteni a jogi feltételeit a szabadkikoté miikodé-
sének. Ezt kovetben a junius 3-i 3 5900/M.E. szamu rende-
lettel a kikot6t tizemeltetd vallalat nevét M. Kir. Budapesti
Nemzeti és Szabadkikitdre valtoztattak. Bar felmeriilt az
is, hogy M. Kir. Nemzeti és Vamszabadkikiétd Rt. néven allami részvénytarsasagga
alakuljon at a kikotét izemeltetd tarsasag, de ezt az elképzelést elvetették.'”! A cég
Uj vezetGje Bornemissza Félix, el6dje Vargha Vilmos pedig a Kereskedelem- és Koz-
lekedésiigyi Minisztérium Hajézasi Osztalyanak vezetdje lett, munkassagat magas
llami kittintetéssel a Magyar Erdemrend kdzépkeresztjével ismerték el.””2

A cég atalakitdsa azért is sziikséges volt, mert az tin. nemzeti kikotében'” folyt
a hazai aruk kezelése stb., mig a Szabadkikotében a nemzetkozi aruké. A punto
franco medence amiatt volt fontos, mert ett8l kezdve a kiilfoldi arukat vimolas
nélkiil behozhattdk, feldogozhattak és tovabbszallithattak. Ennek koszonhet6en
szamos iizem telepedett meg a Szabadkikdtdnél. Erdekességként meg kell jegyezni,
hogy vimszabad z6ndkat eleinte csak a nagy tengeri kikot6kben alakitottak ki, de

168 MNL OL K428 MTI Napi Hirek/Napi Tud. 13. kiadas 1937. 05. 12.
169 MNL OL K428 MTI Napi Hirek/Napi Tud. 15. kiadas 1937. 05. 12.
170 Marton, 1995. 64. o.

171 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 2170. d. 2. t.

172 Marton, 1995. 64. o.

173 Az un.nemzeti kikd6tdi medence (vdmmentes kikdtdi medence) jelentds gazdasagi szerepe miatt nem az egész cse-
peli kikotét alakitottdk at punto francévad. MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 2170. d. 2. t.

A punto franco

arukat vamolas
nélkul behozhattak,
feldogozhattak és
tovabbszallithattak.

medence amiatt volt
fontos, mert ettdl
kezdve a kulfoldi
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A cég Uj vezetdje

Bornemissza Felix,
elédje Vargha Vilmos
pedig a Kereskedelem-
es Kozlekedesugyi
Minisztérium
Hajozasi Osztalyanak
vezetdje lett.

A csepeli kik6té 1937-ben (Uj Nemzedék Napilap, Fortepan)
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A Szabadkikdtd épitése lathaté ezen az 1938. augusztus 19-i fotén A Szabadkikoté épitése (Duna Mizeum Ltsz.: 1534)
(Duna Muzeum Ltsz.: 1539)
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A punto franco vazlatos terve (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltdra Z863-77d-82t)

(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos Levéltdra Z863-77d-82t)

A DTRT Kassa nevii Duna-tengerjaré hajéja a gabonatarhaz elétt 1939-ben (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mdzeum TFGY.2017.1.422., Fortepan) A budapesti M. Kir. Nemzeti és Szabadkik6té helyszinrajza

- 105

104



ES SZABADKIKOTO

NEMZETI

W' il | e i

L

(= oo -

50 tonnas parti forgédaru tervrajza, 1940
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara Z863-75d-72t)

A Neptun Tengerhajézasi Rt. Duna kétcsavaros folyam-tengerjaré hajéja Csepelen (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mizeum F.40.2010.3.13.)

A csepeli kik6t6 egy része a gabonatarhazbdl fényképezve, a képen a Magyar Kiilforgalmi Rt. raktarhaza lathaté (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mdzeum TFGY.3033.)
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A nyiltrakodéi munkasétkezé és iroda elszdmolasi rajza
(Magyar Nemzeti Levéltér Orszagos Levéltara Z863-74d-70t)

A Nemzeti és Szabadkikotd
olyan kedvezmeényeket adott,
amelyet addig csak tengeri
kikdtd biztositott, folyami
kikdtd pedig nem.

3 tonna teherbirasu kikotéi portaldaru
(Magyar Miszaki és Kbzlekedési Muzeum F.40.2070.3.3.)
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World Ports cimd
gazdasagi folyoirat
egy ismertetd cikket
készult megjelentetni
a magyar kikotorol.
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a folyami haj6zas névekedése miatt a folyok jelentGsebb kereskedelmi gocpontjai-
ban is felallitottak ilyen szabad 6vezeteket. A csepeli punto franco hasznossagarol
igy irt a tarsasag igazgatoja, Bornemissza Félix: ,A Szabadkikétdnek célja az, hogy tgy
hazdnknak, mint Budapest févdrosnak az eurdpai nemzetkozi drucsereforgalom tekinte-
tében fenndllo k6zépponti fekvését, melyet a kiilf6ld hajozdsi és kereskedelmi szakemberei
is egyardnt elismernek ¢és értékelnek, kihaszndlva, olyan kikétdiizem dlljon rendelkezésre,
amely az dtmend nemzetkozi forgalomban vaimmentesen, a legkorszertibb technikai és
lizemi berendezésekkel és a legversenyképesebb tdroldsi és eqyéb kikotdi dijszabdsokkal
vonzéerdt gyakoroljon kiilénbéz4 kiilféldi dtmend druk rendszeres vagy konjunkturdlis
tdroldsdra, kikészitésére, feldolgozdsdra és elosztdsdra. Tovdbbd arra is, hogy az ilyen
druk lehet6leg magyar hajofuvarokkal legyenek akdr messze tengeri kiktokbe is elszdl-
lithatok. Ezzel teljesen egyenrangu célja még a Szabadkikétének, hogy a hazai kivitel
legjelentdsebb részéiil szolgdlo mezdgazdasdgi termények szamdra olyan raktdrozdsi és
kezelési el6nyoket nyujtson, amelyek révén ezeknek az druknak piaci drkalkuldcidja és
elhelyezése kiilfoldi viszonylatokban minél versenyképesebb lehessen.”"’*

A szabadkikot6i beruhdzas keretében 1937-ben elkésziilt egy 2 500 m?-es favazas
raktar, egy ut és néhany kiszolgald létesitmény, mint a munkasmelegedd és a vim-
6rhaz. E munkalatok befejez6dése utin, 1937. november

10-én tudta megkezdeni tizemét a punto franco. A meglévé
kereskedelmi medencébdl kidgazd szabadkikot6i medencét

1939-ben 900 méter hossztira és 100 méter fenékszélességire tervez-
a New York-i

ték -2,6 m fenékmélységgel. A déli oldalon 650 fm vertikalis
partfal épitését tervezték, mig az északi oldalt 1:3-hoz hajlé
foldrézstivel akartak lezarni. A munkalatok soran Osszesen
1 millié m3 fold kitermelését tervezték, a kornyez6 teriiletek
feltoltéséhez 750 ooo mi foldet terveztek felhaszndlni, mig
250 000 m® kavicsot aruba kivantak bocsdjtani. A munka-
latokban atlagosan 300 f6 vett részt.1”>

A két medence kozott 1938 végére felépiilt a 700-700 m?
alaptertilet(i Ut és Uz jelti tizemhdz, igy a Szabadkikotd
mar feldolgozoiizemeket is be tudott fogadni. A kés6b-
biekben tovabbi tizemhdzak (U.3-5) és raktarak (F.1, F.4)
késziiltek el. Ezen épitésekre még 1938. junius 21-én terjesztette fel javaslatat
a kikoto vezetése a kereskedelmi miniszternek.!”

Az 1937-ben megnyilt punto franco bevaltotta a hozzaf(izott reményeket, és sikertilt
a nemzetkozi tranzitforgalom bevonzasa mellett tovabbi eredményeket elérni azzal,
hogy tjabb hazai és kiilfoldi vallalatok telepedtek le Csepelen. E megtelepedésekben
jelent6s szerepe volt annak, hogy a Nemzeti és Szabadkikotd olyan kedvezményeket
adott, amelyet addig csak tengeri kikoté biztositott, folyami kikot6 pedig nem. Az 1938.
junius 30-i beszamoldjelentés szerint a Szabadkikotében filiszereket, gyarmati drukat,
vegyi arukat, raffidt, bérarukat, festékeket, textilhulladékokat, déligyiimolcsoket,
gépeket, gépalkatrészeket és ipari nyersanyagokat taroltak. A feldolgozo tizemek kozott
megjelent a MEH Szivetkezet, a Turcsdny Toltétoll- és Ongyuijtogydr Kft., a zsdknagyke-
reskedéssel foglalkozo rotterdami P.G. Kleinschmidt Co., a New York-i Ingersoll-Rand,
a bécsi n6i ruhazati vallalkozas, a Goldschmidt Co., a Ford Motor Rt. magyarorszagi

174 http://www.huszadikszazad.hu/1938-januar/gazdasag/a-budapesti-nemzeti-es-szabadkikoto-szerepe-a-
vilaggazdasagban (Letdltve: 2017. 08. 24.)
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képviselete, a Cleveland Tractor Co., az IG Farbenindustrie, a bazeli Chemische Industrie,
a Mercator Rt., a Kispesti Selyemfondgydr, a Colonus Rt., az Austin Standard és a Morris
Hillmann autégyarak hazai képviselete, és még sokan masok. E cégek megtelepedése
a csepeli Szabadkikotében 1j munkahelyek 1étrejottét is eredményezte.””’

Az 1938-as elsd bécsi dontést kovetSen tijra Magyarorszaghoz keriilt a komaromi
és parkanyi kikots, amelyeket a csepeli Nemzeti és Szabadkikotd tizemeltetésébe
adott a kormany. Erdekesség, hogy a komaromi kik&tébél a csehszlovakok jelentés
mennyiségli rakodo- és egyéb gépet magukkal vittek, amit késébb csak diplomdciai
uton sikeriilt visszaszerezni.'”®

A Nemzeti és Szabadkikot6 1939. marcius 14-i egyiittes iilésén Bornemissza Félix
igazgatd jelezte, hogy a kikot6 forgalmat hatranyosan befolydsoltdk az 1938-as
vilagpolitikai események. Ezt kdvetGen a kikots vezetGsége intenziven hozzalatott
a Szabadkikoté népszertisitéséhez azzal a céllal, hogy az tin. punto franco medence
mellett tovabbi kiilfoldi cégek telepedjenek le, valamint gyarto-, feldolgozotizemek
létesiiljenek és, hogy noveljék az dtrakodé forgalmat. Az eréfeszitéseik eredménye-
ként a gazdasagi pangas ellenére a kikotd kihasznaltsaga elfogadhat6 volt. Komoly
eredménynek tartotta a kikotot tizemeltetd cég vezetje, hogy a Chartering hajéfu-
var-szervezd iroda létesitésével sikeriilt megoldani azt, hogy a hajéfuvarok nemcsak
kiilfoldon, a szallitmanyozasi vallalatokon keresztiil, hanem Magyarorszagon is
lekothet6vé valjanak. Ennek a gyakorlatban a nyersarusziikséglet magyar beszer-
zésénél volt haszna, tovabb a Braildn valé atrakassal a csepeli kiko6td is igénybe
vehet6vé valt. Ezdltal abban biztak, hogy a Magyarorszag részére sziikséges nyers-
anyagimport és a nagy tomegben szallitott exportaruk nagyobb hanyadat fogjak
a Szabadkikotén keresztiil szallitani.'”

A kikotSben a gabonatarhaz jelentds forgalma miatt 1938-ban bérbe vették a Vik-
toria-malmot, majd 1939-ben a Concordia G6zmalom Rt. Soroksari uti telephelyét
is. 1939-ben mar igen komoly gondot okozott a kikotének a megfelel6 raktarozasi
lehet6ségek hidnya, hiszen az akkori forgalom mellett mindenképpen sziikség
lett volna egy tovabbi raktarra, egy lizemi hdzra, egy darura és egy vastti tolaté-
mozdonyra - és ezzel is csak a pillanatnyi sziikségleteket elégitették volna ki. 1939
novemberére elGrelépés tortént a raktarhelyzet tekintetében, ami a sok szabadban
tarolt aru miatt fontossa is valt. Ekkor a terv az volt, hogy egy 1 000 m?*-es és harom,
egyenként 500 m?*-es, faszerkezet(i raktarat épitenek fel a kikotében. Az elképze-
1ést Varga Jozsef kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter is tdmogatta. Ugyan-
akkor ahhoz, hogy a forgalom tovabb novekedhessen, tijabb beruhazasokra lett
volna szilikség: tobbek kozott egy gyapjutarhaz felépitésére, az évrél évre a kikotébe
érkez6 nagy mennyiségii gyapju tarolasi problémdinak megolddsa végett.'s°

A csepeli Nemzeti és Szabadkikotd hire ezekben az években a vilag tavoli helyeire
is eljutott. Ezt bizonyitja, hogy 1939-ben a New York-i World Ports cim(i gazdasagi
folyoirat egy ismertetd cikket késziilt megjelentetni a magyar kikot6rol.'s!

A Shell Kéolaj Rt. finomitéjaban 1939. mdjus 23-an tlizvész pusztitott. Azon
anapon egy idegen gépkocsivezets ongyujtojat a benzinraktarban toltotték meg és

177 MAHART-Szabadkikotd Ir. MAHART 1507. d. 201. t., Marton, 1995. 66-67. 0., Beke, 1989. 158. o.
178 Marton, 1995. 68. o.
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probaltak ki, emiatt tiiz keletkezett az {izemben. A t(iz fontos hidnyossagra muta-
tott rd, mégpedig arra, hogy - annak ellenére, hogy a kikot6i tlizoltoi szolgalat
kittinen végezte dolgat - sziikség volna egy tiizoltéhajora, ami télen jégtorésre,
illetve vontatasra is hasznalhato lenne. E vasarlashoz az eset hatasara a kikotd
vezetése meg is szerezte a hozzajarulast.

A kikotd raktarozasi gondjai 1940-ben is fennalltak. E problémat a Triesztbdl és Fiu-
mébdl vasiton érkezd aruk, valamint a jugoszlav-magyar kereskedelmi forgalom
novekedése is kedvez6tleniil befolyasolta raktarozasi szempontbodl. Az allapotokat
jol szemlélteti a cég igazgatdhelyettesének, Sponer Sdndornak a helyzetleirasa: ,,650
waggon mennyiségti kiilonbozd dru (Sic!) tdrol szabadban a jelen pillanatban minden elkép-
zelhetd lehetGség igénybevételével. Az autok szdzai takaratlanul e szabad ég alatt dllanak,
a rendelkezésre allé ponyvamennyiséq teljesen elégtelen az értékesebb druk betakardsdra.™3’

1940-ben dr. Agyay Hubert, a Kereskedelmi és Kozlekedési Minisztérium allamtit-
kara levélben jelezte Waldmann Béldnak, a Shell Kbolaj Rt. vezérigazgatdjanak, hogy
a cég segitségét kérik a Romanidbol Olaszorszagba tartd petréleum- és gizolaj-
szallitmanyok Csepelen hajérol vonatra torténd atfejtésénél.'®* Ezzel kapcsolat-
ban a Shell mar jalius 23-dn megegyezett a Nemzeti és Szabadkikotével arrdl, hogy
a tarsasag megfelel$ dijazasért cserébe tartalyokat bocsat a szabadkikoté rendel-
kezésére, és 11j csGvezetéket épitenek a hajordl tartalykocsiba torténd atfejtés lebo-
nyolitasa érdekében. Nem sokkal ez utan, oktdber 12-én abban is megegyeztek,
hogy a csepeli kikotbe hajon, ugyancsak Romaniabdl érkezé svajci'® rendeltetési
petroleum-, fit6olaj-, benzin- és gazolajszallitmanyoknak a tartdlyhajékbol vasuti
tartalykocsikba valé atfejtésében is segitséget nyujt a Shell, hasonlé feltételekkel,
mint az olasz tranzitnal. A svdjci olajszallitdsoknal meg kell jegyezni, hogy korab-
ban Sziszeken, Eszéken, illet6leg Vukovaron szivattytztak at a tankhajokbdl az
olajat a vastti vagonokba.'®¢

1940 6szén a csepeli kikots vezetése a nyaron kiadott tij szabalyozasok miatt azzal
a kéréssel fordult az illetékes minisztériumhoz, hogy az MFTR kezelésében 1év§
budapesti Duna balparti rakoddallomasok a Nemzeti és Szabadkikotd kezelésébe
kertiljenek.'®

A gyapjatarhaz épitésében 1940 Gszén tortént elGrelépés, mert a Foldmtivelésiigyi
Minisztérium 240 ooo pengével hozzajarult a koltségekhez, ugyanakkor a hianyzé
260 000 peng6t a kereskedelmi tarca egyel6re nem biztositotta.!s®

1941-ben a cég beszdllt a hajozasba is, illetve a vallalat feliigyelete ala tartozott minden
magyarorszagi kikotd és hajézasi kozraktar. A tarsasag neve ekkortol Magyar Kird-
lyi Nemzeti Szabadkikétd és Tengerhajozdsi Villalat lett. Ez is mutatja a csepeli kiko-
tékomplexum egyre novekvé szerepét Magyarorszag kereskedelmében és a magyar
hajozasban. Ezt timasztjak ald az adatok is, hiszen a kikot6 forgalma a kezdeti par-
szazezer tonnardl szlik masfél évtized alatt, 1941-re 820 ezer tonndig emelkedett.'s

182 MNL OL Z863-1Ics-1t.
183 MNL OL Z863-1cs-1t.

184 Olaszorszag az 1930-as évek kdzepén Romania legnagyobb olajfelvasarloja volt (1934: 976 485 tonna, 1935: 1644
890 tonna). Petroleum 1936/12 15. o.

185 Svajc az 1930-as évek kdzepén nagyjabol 100 ezer tonna korlli mennyiségben vasarolt olajtermékeket Romaniatdl
(1934:13 286 tonna, 1935: 110 044 tonna, 1936: 121 382 tonna). Petroleum 1936/12 15. o., Asvdnyolaj 1937/7 46. o.
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Személyautdk a Szabadkikdtében valamikor 1940 koriil
(F6varosi Szabd Ervin Kényvtar, ANO46667A)

Hajés gyerekek téli iskoldja a Szabadkikétében, 1940
(Févarosi Szabd Ervin Kényvtar, AN500104)

A punto franco Il. szamu raktara billen6gémes daruval, 1940
(Févarosi Szabd Ervin Kényvtar, ANO46661)

Részlet a csepeli kikété egyik gyarmataruraktarabél
(Févarosi Szabd Ervin Kényvtar, ANO46660)

Edényaruraktar a csepeli kiké6tében, 1940 Papirbaldk az tun. nemzeti kik6té egyik druszinében, 1940
(Févarosi Szabd Ervin Kényvtdr, ANO46663) (Févarosi Szabd Ervin Kényvtdar, ANO46659)
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Magyarorszag 1941. aprilis 11-t8] kezdve
részt vett a Jugoszlavia elleni német tamadasban, ennek eredményeként tjra hazank
része lett a Bacska, a Baranya haromsz6g, a Murakoz és a Muravidék. E tertileti
valtozasok a Nemzeti és Szabadkikotdre is hatdssal voltak, ugyanis az Gjvidéki és
a bezdani kikotSket a Minisztertanacs 1941. augusztus 5-i dontése értelmében a cég
lizemeltetésébe adtak.

Hosszabb tavon komolyabb hatasa volt annak, hogy Magyarorszag 1941. junius

27-én csatlakozott a Szovjetunio elleni habortthoz. Ennek ellenére a Nemzeti és
Szabadkikotd folytatta a miikodését a megvaltozott politikai kornyezetben is.

1941-ben, Fiumében az ottani kikétén dtmend magyar

be- és kiviteli forgalom lebonyolitasa érdekében raktarak

bérlésével kirendeltséget létesitett,”® ahogy Kolozsvaron 1941-ben, Fiumében
is folyamatban volt egy vimszabadraktar létesitése az
Erdélybe érkez6 és onnan elszallitandé druk atmeneti
taroldsara, tovabba a Szabadkikotd belefolyt a bajai és kirendeltséget
apatini kikot8k épitési terveibe is.!!

raktarak bérlésével

letesitettek, ahogy

A Minisztertanacs még 1941 tavaszan targyalta egy gyap- Kolozsvaron is
jutarhaz,®? illetSleg egy tiizoltélaktanya létesitését a cse-

peli kikotében. A gyapjatarhaz koltségeit akkor 593 0oo folyamatban volt egy
pengoére tették.” A beruhdzast Varga J6zsef kereskedelem- vamszabadraktar

és kozlekedésiligyi miniszter szerint az indokolta, hogy ! o

egyrészt dllandéan novekedett a kikotd forgalma, emiatt letesitese.

tulzsufoltsag alakult ki. Ebbdl kovetkezben pedig fenn-

allt a veszélye annak, hogy Csepelen nem lesznek képesek

Ujabb arukat fogadni sem taroldsra, sem dtrakasra, ez pedig az tigyfelek elvesztését
is okozhatja, ami a forgalom csokkenését idézné el6. Masrészt a kiilonleges banas-
modot igénylS gyapja taroldsa az orszag teriileti megnagyobbodasa miatti meny-
nyiségi novekedés hatdsara tobb lett, ezért nemcsak gazdasagi, hanem honvédelmi
okok miatt is sziikségessé valt a Nemzeti és Szabadkikot6ben egy gyapjutarhaz
létesitése. A beruhazashoz végiil a Minisztertanacs hozzajarult.

A Bdrdossy-kormdny altal majusban targyalt szabadkikotébeli tiizoltélaktanya fon-
, tossagat az tette sziikségessé, hogy a csepeli kikot6ben nem volt hivatasos tlizoltdsag,

A N : M i E | | o csak egy, a kikot6i alkalmazottakbdl szervezddott onkéntes tiizoltdsdg miikodott,

o s 190 A kirendeltség 1942-ben kezdte meg mikddését. MNL OL Z863-1cs-1t.
191 MNL OL Z863-1cs-1t.
192 A tervek szerint a gyapjutarhaz egy 40,7 x 40,7 méteres (1656,49 m2), hatemeletes, 159/m?2 (15kN/m?2) teherbirdsu

tarhaz volt. Bird, 1979. 557. o.

193 A koltségek el6teremtését ugy akartdak megoldani, hogy 240 000 pengdt a gyapjuar lefolozésébdl keletkezett

’
gyapjuértékesitési alapbol felveendd, 5 éves kamatmentes kdlcsénnel fedeztek volna; 325 000 pengdét a Nem-
zeti és Szabadkikots 1939-1940 szdmadasi idészakanak bevételi feleslegébdél, mig 28 000 pengdt a kikdtd részére
engedélyezet beruhdzdsoknal elért megtakaritdsok felhasznalasaval terveztek eléteremteni. MNL OL K27 Mt Jkv.
Bardossy-k. 23. p. 1941. 04. 15.
194 MNL OL K27 Mt Jkv. Bardossy-k. 23. p. 1941. 04.15.

’ Ve ’ ’
\/ | |_ / \G | | / \ B O | 3 LJ I \/ E | B — « A kereskedelmi medence teleld uszalyokkal (Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum F.40.2010.3.17.)

13

n2z -



NEMZETI ES SZABADKIKOTO

14

meglehet8sen hidnyos felszereléssel. Mivel a kikot6 a magyar nemzetgazdasag és
a honvédelem szamara is kiemelt jelent8ségti 1étesitmény volt, ezért a miniszter-
tandcs hozzdjarult Varga Jozsef kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter tiiz-
oltolaktanya-épitési és tiizoltoberendezés-beszerzési javaslatahoz 25 ooo pengd
koltséggel, amit a kikotot tizemeltetd dllami vallalat 1941-es bevételi tobbletébdl
szandékoztak fedezni.'s

Az 1941-es esztendS a Nemzeti és Szabadkikoto életében az orszag habortuba sod-
rodasa ellenére a megindult és tervezett fejlesztések el6készitésével telt. Az esz-
tendd végén mar kilatasba helyeztek egy 2 700 0oo pengés, 20 éves futamide;jii
allami kolcsont, amelynek keretében a Magyar Kirdlyi Nemzeti Szabadkikoté
és Tengerhajézasi Vallalat az épiil6félben levd gyapjatarhaz IV-VI. emeleteit,
a magtisztito épiiletet, az 1. raktar C részét, az Apis hiit6hazat és a konzervgyarat
akarta felépiteni és javitani, illetve bdviteni szandékoztak a kikot6i uthaldzatot is.
Emellett t(izolt6- és vontatdhajo vasarlast, valamint darubeszerzést is terveztek
a rendelkezésre 4116 pénziigyi keretb$l.1¢

A kikoto fejlédését mutatja az is, hogy 1942-ig a Szabadkikotében tranziteloszto-,
kiszerel6-kikészit6-, feldolgozdiizemet létesitettek, tovabba elkésziilt 6t, egyenként
700 m*-es lizemhaz a kikot8be telepiilt hiit6haz, valamint hisfeldolgozé-, kon-
zerv-, keksz-, autoszerel6- és sz6rmefeldolgozo lizemek szdmara. Az aruk tarolasara

harom betonvazas, valamint egy faraktart épitettek fel.'*’

A gabonatarhaz kozelében épiil6 gyapjutarhaz 1942 nyarara elkésziilt részeit mar
arutdroldsra is tudtak haszndalni. Ez azért is fontos volt, mert nagy volt a csepeli 4tra-
kodasi forgalom, ami kiilondsen a romaniai és bulgariai eredetii aruk (gabonafélék
és kdolajszarmazékok) nagyrészt Olaszorszagba torténd szallitasat jelentette.'®

Az o6rvendetes fejlesztések mellett a Nemzeti és Szabadkikoté szimara tobb prob-
léma is felmeriilt. Ezek koziil a m{ikddés szempontjabdl komoly valtozast jelentett
a beltigyminiszter altal marcius 27-én kiadott 56 000/1942. BM szamu rendelet,
amely intézkedett az 1930. évi XVIIL. tc. 3 (2.) alapjan az addig Csepel kozséghez
tartozo kikotd teriilet Budapesthez csatolasardl 1942. aprilis 1-jei hatarnappal.’®
Szintén fontos kovetkezményekkel jartak az 194o0. julius 1-jét6l hatalyos 3710/1940.
M.E. és az 56 400/1940. K.K.M. szimu1 kormany és miniszteri rendeletek, amelyek
az addigi varosi kozuti és kovezetvamokat az egész orszagban megsziintették, s
helyettiik a vasuti és hajoforgalomban Budapesten févarosi kiilondijat, az orszag
tobbi részén pedig vidéki kiilondijat vezettek be. Ez azért volt gond, mert a kikotd
— korabbiakban meglév6 vaimdijkiillonbozete — 80-85%-al csokkent mar az 1940-es
rendeletekbdl kifolydlag, illetve a kozigazgatasi valtozas miatt. Ugyanis egy vidéki
telepiiléstdl a févaroshoz keriilt a kikotd teriilete, ami érintette a kiilond{j mértékét
is. E valtozasok kiilonosen a févaros belteriiletén fekvé hajo- és vasutallomasokkal
szemben hoztdk nehéz helyzetbe a csepeli Nemzeti és Szabadkikot6t. 200

Egy masik, és talan joval komolyabb probléma is nehezitette a csepeli kikots hét-
koznapjait 1942-ben, ez pedig a munkaeréhidny volt. Az tizem normalis miikodését

195 MNL OL K27 Mt Jkv. Bardossy-k. 16.p. 1941. 05. 13.
196 MNL OL Z863-1Icsl-t.

197 Bird,1979. 557. o.
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199 Bel. K6zI.1942/14 698-699. o.
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gatoltak a munkaer6-elvandorlasi gondok, igy csak komoly eréfeszitések aran tud-
tak fenntartani a zavartalan mtikodést. Ahogyan Péteri Odon elnok kifejtette:
»---a kikotéi munkdsok a munkabérrel szemben elégedetlenek, nap-nap utdn lépnek ki
a szolgdlatbdl, hogy mds nagy magdnvdllalatokndl helyezkedjenek el, és ez a folyamat
az utolso hetekben olyan méreteket 6ltott, miszerint ha ez tovabb folytatédik, akkor
veszélyeztetve lesz az tizem menete. Munkateljesitményiik természetesen az elégedetlen-
séglikkel 6sszefiigg és a fegyelem is mindinkdbb lazul, aminek kévetkezménye az utobbi
idében tapasztalt gyakori lopdsok esete is. [...] a vezetdség mindent elkivet ennek az elé-
gedetlenségnek a megsziintetésére. A fokozatos elGléptetésekkel, illetGleg az egyénenkénti
magasabb fizetési csoportokba vald soroldsokkal, azonban kiilénos figyelemmel a mind-
egyre stilyosbodo megélhetési és beszerzési viszonyokra eredményt nem lehetett elérni.
Tudatdban van a vezetség a béremelések pénziigyi kihatdsdnak, de alapos megfontolds
utdn még ha esetleqg deficittel is kellene szamolni, kényszeritve
érzi a béremeléseket, mert a mai hdborts és katonai érdekeket
szemelGtt tartva csak egyetlen egy célja lehet a kikétonek, az
lizemvitel zavartalan biztositdsa és a kik6td nemzetgazdasdgi
szempontbdl oly fontos hivatdsa maradéknélkiili teljesitése.
A kikotében levé dldatlan bérhelyzet rendezése folyamat-
ban volt a lehetéségek figyelembevételével. Igy a kikots-
ben foly6 fejlesztések mellett a Nemzeti és Szabadkikotd
egylittes iilése mar 1941-ben elrendelte egy munkasét-
kezde épitését, ahol a kikotévallalat az étkezés koltsége-
inek 50%-at vallalta at, mig a cég Joléti Alapja egy kisebb
sertéshizlald lizemet tervezett berendezni, hogy a mun-
kasétkezde htis- és zsirsziikségletét biztositsak, ellenst-
lyozandé a munkaselvandorlast a szomszédos haditizemé
nyilvanitott tirsasagokhoz (pl.: Weiss Manfréd Miivek).2*>

Tovéabbi probléma volt, hogy az druzsifoltsig miatt az 1942-es esztendében aru-
felvételi korlatozasokat kellett bevezetni. Komaromban pl. a német hadiszallit-
manyok miatt nétt meg jelentsen a forgalom. Ezért nagyon nagy jelent8sége volt
annak, hogy 1942 Gszére a 2,7 millié pengds beruhazasi program terhére épiils
vasbeton darabaruraktar épitése a befejezéséhez kozeledett, és egyes részeit mar
at is adtak a forgalomnak.?®

A csepeli és komaromi kikot6 fejlesztésével kapcsolatban komoly jelentGsége volt
annak az 1943. marcius 2-4n a Honvédelmi Minisztériumbdl 5 021/M. 7. k.-1943
szam alatt a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisztériumba érkezett atiratnak,
amelyben a honvédelmi tarca kikot6i beruhdzasokat kért. A haderd célja az volt,
hogy hazank katonai érdekei miatt a Nemzeti és Szabadkikoté csepeli és komaromi
(illetve Gjvidéki) telephelyeit siirg6sen fejlesszék a fokozottabb hajo- és vastiti forga-
lom igényeinek megfelel6en, hogy a haborus igényeknek meg tudjanak felelni. Ez az
orszag és a tengelyhatalmak gazdasagi és katonai céljai miatt volt elengedhetetlen.
Ennek szellemében a kikotéket tizemeltets cég egy beruhdzasi programot dolgozott
ki, és az alabbi megallapitasra jutottak a helyzetiikkel kapcsolatban: ,A mostani
hdbortus viszonyok stilyos eréprébdra teszik a kik6tét mai nem kielégitd felkésziiltsége
mellett. Egyfeldl berendezéseinek elégtelensége, mdsfeldl pedig katonai behivdsok és mds
munkahelyekre valo elvandorldsok folytdn megfelel6 munkaerdk hidnya odavezettek,
hogy erds forgalom idején — amilyen a mostani is — a Kikiotd képtelen feladatdnak tigy

201 MNL OL Z863-1Ics-1t.
202 MNL OL Z863-1Ics-1t.
203 MNL OL Z863-1cs-1t.

a megindult és

Az 1941-es esztendd
301 a Nemzeti és Szabad-
kikdtd életéeben az
orszag haboruba
sodrodasa ellenére

tervezett fejlesztések
elokeészitésevel telt.
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Munkasok a gyapjuraktarban, 1940 k. (Févarosi Szabo Ervin Kényvtar, ANO46664)

Atrakas vastiti kocsibél uszalyba a kereskedelmi medencében, 1940
(F6varosi Szabd Ervin Kényvtar, ANO46652)

Egy motoros targonca munka kézben, 1940
(Févarosi Szabd Ervin Kényvtar, ANO46654)

T Ty

Mezdgazdasagi gép atrakasa a Nemzeti és Szabadkikétd un. nemzeti

Autéalvazak a Szabadkik6été F4-es szamu raktaraban, 1940
(F6varosi Szabo Ervin Kényvtar, ANO46667B)

(Févarosi Szabd Ervin Kényvtér, ANO46662) medencéjében, 1940 k.
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Egy gabonaszallité uszalybdl szivjak ki a terményt, s juttatjdk a gabonatarhazba (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Miuzeum F.40.2010.3.7.)
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A vaslti nyl'ltrakodé a csepeli kikdétében (Magyar Mliszaki és Kézlekedési Mizeum F.40.2010.3.11.)
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A Nemzeti Szabadkikodté és Tengerhajézasi Vallalat I1X. keriiletbe tervezett sertésfialtaté és hizlalé telepének 1942-es tervrajza
(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszagos Levéltdra Z863-19d-95t)

Rakodas kdzben az egyik kikdtdi portaldaru A nyiltrakodé daruja (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mizeum F.40.2010.3.20.)

(Mogyar Miszokt é Kosiekedési Mizeum F.40.2010.5.6) A haderd célja az volt, hogy hazank katonai erdekei
miatt a Nemzeti és Szabadkikdtd csepeli €s komaromi
(illetve Ujvideki) telephelyeit sUrgdsen fejlesszek.

W iLir Hemzay -fzaboduikstd di Tengarhajizdoh Udllalal Bpaik m ber-ben Liod bitspds beall Huanliolakborge Wil irus
[ Kapilotad &b
=1} T e -

|
|
l
i
|
|
|
I_I,".‘__r n
']"‘H -
_5-

Mikreka § 108 v
i i A
LT ——— e — R - )
- - 4,_! O b 2 0N [ = #
I,_.._- e :I_ 'I'I
B " f i
! il i Raciy bl e --LH ~=|_|. ! gl ald - s
W 1 o] }
P P e - ] ER Lag |
q 1l i ; | —
IR R e il _*-:!:l-l 'Lln.::.-.é.:::.rF-:'J::_—Lr'l;. b
- — = S — - |
i- s e i et 50 (1 1e) da 4 Al
A Duna folyam-tengerjaré hajé a vimmentes kik6tében (Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY.3613.1.) Munkaslaktanya tervrajza, 1942 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltéra Z863-57d-10t)

na - - 119




NEMZETI ES SZABADKIKOTO

A Kikdtd lgazgatosag
meg a haboru eldtti

a biztonsag megodvasa

Ugyeletes tisztviseldi
szolgalatot |létesitett.

120

években a rend és

érdekében allando

medgfelelni, amint ezt kiilénésen a mai kivételes helyzet megkivannd. Elsésorban dll ez
budapesti /csepeli/ telepiinkre, de dll fioktelepeinkre is, amelyek kéziil Komdromnak
a katonai szdllitdsok lebonyolitdsdban jelentds és dllandéan fokozddo szerep jutott [...]"*%*
A csepeli kikot6t érint6 beruhdzasokra a kikots vezetése szerint azért is sziikség
volt, mert: ,Telepeinkre a békekdités utdni idékben fokozott feladatok vdarnak, amelyekre
mdr ma kell6kép fel kell késziilniink. A normdlis id6k bedlltdval ugyanis a hajézdsi for-
galom erds fellendiilésével lehet és kell szamolnunk, amelynek lebonyolitdsdban a dunai
kikétéknek igen nagy szerepiik lesz. Ha résziinkrdl erre az elGkésziiletek kellG id6ben nem
torténnek meg, Ugy a forgalom sziikségszertien a versenykikoték — féleg Pozsony és Bécs
- felé fog terelédni, kimondhatatlan kdrdra orszdgunk gazdasdgi életének, amely kdrt
jovdtenni késobb aligha lesz lehetséges.” 2%

Az 1943-as beruhdzasi programban a korabbi 2,7 millié pengés fejlesztési terv keretén
beliil megrendelt egy 20 tonnas és 2, egyenként 3 tonnas darukon kiviil tovabbi 4,
egyenként 3 tonnas darut akartak beszerezni, és tervbe vették 2, egyenként 1,5 ton-
nds traktordaru megvasarlasat is. Béviteni akartak a csepeli kikotd vastti vaganyait,
hogy a punto franco medence?’¢ felé gyorsabb legyen az druforgalom. E mellett vas-
uti hidmérleget akartak beszerezni, s forgalomszervezési,
valamint arutdrolasi és -védelmi okokbdl a szabadkikot6i
medence koriili teriiletet be akartak keriteni. Ezzel parhu-
zamosan, a korabbi 2,7 millié peng6s beruhazasi kolcson
felhasznalasa révén megkezdett beruhazasok befejezését
is fontosnak tartotta a Nemzeti és Szabadkikotd vezetése.
A hitelkeret megemelését is kérték, mégpedig azért, hogy
a tervezett beruhdzasok: a gyapjutarhaz, a gépesitett mag-
tisztito, az 1. raktar C része, az elosztoraktar (hangar), az
elosztéraktar meghosszabbitasa, az irodatoldas, a tiizolté-
laktanya és szertar kialakitasa a mtihelyépiiletben, egy 1j
mthely, a gardzs, a munkasmeleged, a munkaslaktanya,
a felszerelt munkasétkezde, a matrézszallé felszerelése és
egészségligyi berendezése, a fogorvosi rendeld, és a sertés-
hizlalé megvaldsulhasson. A csepeli és a komaromi beru-
hazasokra 5 490 0oo pengés hitelkeret biztositasat kérte
a Nemzeti és Szabadkikotd vezetése, hogy a vallalat kikot6i a honvédelmi és koz-
gazdasagi igényeknek - a honvédelmi tarca atiratinak megfelel6en - megfelelhesse-
nek. A lehetGségeket természetesen az allam pénziigyi helyzete és a hadigazdalkodas
mellett biztosithaté épit6anyag is jelent6sen befolyasolta a haborts id6kben, igy nem
véletlen, hogy bizonyos beruhadzasok ezekben az években nem valésulhattak meg.2%’

A Kikot6 1gazgatosag még a haboru el6tti években a rend és a biztonsig megdvasa
érdekében allando tigyeletes tisztvisel6i szolgalatot 1étesitett, amit a kikotd tiszt-
visel6i havonként valtakozé sorrendben lattak el. A katonai helyzet 1944-ben mar
olyan volt, hogy a szovetséges légier6k at- és berepiilése a nap barmely szakdban
lehetséges volt. Igy a csepeli Nemzeti és Szabadkikotd légoltalmi parancsnoka, Gér-
gey Richdrd igazgatdhelyettes — aki mellesleg a kikot6ben lakott - se tudott egyfoly-
taban a munkahelyén tartézkodni, hogy adott esetben irdnyitsa a helyi 1égoltalmi
szervezetet. Ezért a tarsasag ot régi tisztvisel6jét: Soltész Miklost, Zdnkay Jendt,

204 MNL OL Z863-1cs-1t.
205 MNL OL Z863-1Ics-1t.

206 A masodik vildghaboru éveiben a Szabadkikété nem vdmszabad zénaként funkcionalt, hanem egyszeru kikotédként,
ezért raktarait a hdborus forgalomnak megfeleléen hasznositottak. Bird, 1979. 558. o.

207 MNL OL Z863-1cs-1t., Biro, 1979. 557. o.
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LdszIl6ffy Andort, Kovér Kdrolyt és Lencz Gyorgyot kiképezték a légoltalmi szolgalat
ellatasara.’®® 1944-re egyre nehezebb katonai helyzetbe kertiltek a tengelyhatal-
mak. Németorszag és szovetségesei vereségeket szenvedtek Sztalingradnal, a Don-
kanyarban, El-Alamein térségében és 1943 tavaszan kiszorultak Eszak-Afrik4bol,
a nyar végére pedig Szicilidbdl is. Kezdetét vette a dél-olaszorszagi partraszallas,
ami miatt megbukott Benito Mussolini, az (ij kormanyf6 Pietro Badoglio marsall
vezetésével Olaszorszag kapituldlt. Ekkor a németek beavatkoztak az italiai har-
cokba, igy csak Dél-Olaszorszag keriilt az amerikai és brit csapatok kezére. Ezzel
lehet6vé valt, hogy a Tunézidban dllomasoz6 amerikai és brit bombazéerdk Bari és
Foggia térségébe tegyék at székhelyiiket. Emiatt az addiginal is nagyobb veszély-
nek volt kitéve hazank, amelynek a légtere felett mar 1943 nyaratol kezdve meg-
szaporodtak az ellenséges atrepiilések a dél-németorszagi
(ausztriai) célpontok irdnyaba. Ez el6revetitette Magyar-
orszag katonai, kozlekedési és ipari célpontjainak a bom-
bazasat is. Az erre valo felkésziilést az amerikaiak mar
az 1941-es magyar hadiizenet utan megkezdték. Az OSS
(Office of Strategic Services) 1942. szeptember 11-i jelentésé-
ben egy feltételezett 1égitamadas lehetséges célpontjaként
szerepelt a csepeli kikot6komplexum is, természetesen
kiemelten a Petréleum-kikot6nél levé olajipari cégekkel.
Ezt kovet6en szeptember 28-4n az amerikai hirszerzés
egy részletesebb Osszefoglalét készitett mindenekelStt
a lehetséges févarosi célpontokrol és a légvédelemrdl. Az
amerikai hirszerzés 1943. augusztus 7-i jelentése is foglal-
kozott a magyarorszagi bombdazasi célpontokkal. Ebben az
anyagban a Nemzeti és Szabadkikotd petréleummeden-
céje kiemelt célpont volt: els6dlegesen a Shell KSolaj Rt.
kéolaj-finomitéja és a kikotében levs kdolajelosztd telepek miatt. Igy nem véletlen,
hogy a szovetségesek 1943. november 27-i és egy 1944 tavaszi Osszeallitdsa is kiilon
foglalkozott a Petréleum-kikotével részletesen bemutatva azt.>*

A szOvetségesek 1943 6szén megkezdték a magyar bombazasi célpontok fotdfelde-
ritését, amelynek keretében szeptember 30-dn a déli érakban egyik repiil6gépiik
légi felvételt készitett a Szabadkikotd teljes teriiletérdl.”!? A rendszeres fényképezés
1943. december 1-jén vette kezdetét, de a munkat az id6jaras és a kevés repiil6gép*"
hatraltatta. E problémak késébb is fennalltak, ezért 1944-ben tijabb alakulatok kap-
csolddtak be a térség fotofelderitésébe.??

Ahazank elleni légitimaddsokat a Foldkozi-tengeri Szévetséges Légierd alarendeltsé-
gébe, és a Foldkozi-tengeri Szovetséges Stratégiai Légierd kotelékébe tartozo amerikai
15. 1égi hadsereg és a Brit Kirdlyi Légierd 205. bombazdcsoportja hajtotta végre, de az
ingabombazasok keretében az angliai székhely(i amerikai 8. 1égi hadsereg is részt
vett néhany tdimadasban, 1944 nyaran.

A Magyarorszag elleni bombazasok nagy részét a CBO terv alapjin az a 15. 1égi
hadsereg hajtotta végre, amelynek az egységei — a RAF 205. bombazocsoportjaval
egylitt - 1943 decemberéig Tunézidban dllomasoztak, majd 1943-44 forduléjan Bari

208 MNL OL Z863-10cs-53/1t.
209 AFHRA Microfilm Reel B-1870-1351-1463 1 May, 1944., Karsai, 1985. 504-505., 508., 518-519. o.
210 http://www.fortepan.hu/_photo/download/fortepan_41710.jpg (Letdltve: 2017. 08. 04.)

211 A gondot az okozta, hogy a De Havilland Aircraft Company Limited Hatfield-i gyarabdl kevés Uj Mosquito érkezett.
Jankfalvi, 2000. 15. o.

212 Jankfalvi, 2000.12,,15. o.

Az OSS 1942.
szeptember 11-i
jelentésében
eqy feltételezett
légitamadas lehetséges
célpontjaként
szerepelt a csepeli
kikdtokomplexum.
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Egy usz6 forgédaru tervrajza, 1942 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltéra Z863-75d-72t)
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Vizkivételi aknak a tiizoltésag részére a nyilt rakodén, 1943 (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltdra Z863-73d-65t) A Magyar Olajmlivek Rt. csepeli telepének helyszinrajza (Magyar Nemzeti Levéltér Orszagos Levéltéra Z863-76d-75t)
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(Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltira Z863-77d-82t) Szdvetséges felderité repiilégép altal készitett Iégi fotd a csepeli Szabadkikotérdl, 1943 (Fortepan)

A Nemzeti és Szabadkik6té helyszinrajza
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A nemzetgazdasag
eés a honvedelem
szempontjabol is

kiemelt jelentdsegl

a csepeli kikdto.

intézmeény volt

térségébe telepiiltek at. A 15. 1égi hadsereghez 6t bombazéezred (5., 47., 49., 55., 304.)
egy vadaszrepiil6-ezred (300.), egy felderitGezred, egy meteoroldgiai és egy térképé-
szeti szazad tartozott, 3 624 f6s tiszti és 16 875 f6s legénységi dllomannyal, valamint
931 repiilégéppel, amelyek szama 1944 majusara elérte az 1 500-at.?3

Ezzel az er6vel szemben az 1932-ben - titokban -, majd az 1939. januar 1-jei
hatdllyal hivatalosan is létrejott Magyar Kirdlyi Honvéd Légierd allt. Nem sok-
kal az angolszasz be- és atrepiilések kezdetét kovetSen, 1943. november 10-én
kiadott Irdnyelvek az 1943/44. szervezési évben a légierd hadrendfejlesztésére cimii
dokumentum alapjan a légtér védelmét harom vadaszszazadra biztak volna,
amiket - Magyarorszagon gyartott — 114 Messerschmitt
Bf-109G repiil6géppel, a tobbi repiil6koteléket pedig 126
Messerschmitt Me-210 tipusu repiil§vel lattak volna el.
Az erbfeszitések ellenére 1944 tavaszaig sem sikeriilt
kiépiteni az Uj rendszert, és a térségbe vezényelt német
repiiléalakulatokkal egyiitt sem voltak képesek megvé-
deni a magyar légteret a szovetségesekt§l.**

A védelem masik pillére a 1égvédelem volt, élén az 1933-
ban létrehozott Orszdgos Légvédelmi Parancsnoksdggal
(OLP). Az 1935. évi XII. torvénycikk és a végrehajtasara
kiadott Légoltalmi utasitas (17 176 eln. 15-1936 sz. H.M.),
illetve az 1939. évi 11. torvénycikk alapjan az orszagot 7
légvédelmi korzetre osztottak fel.?”® A honi légvédelmi
keriiletekben a honi 1égvédelmi parancsnok iranyitotta
a légvédelmet, a helyi 1égvédelmi szerveknél, pl.: a f6va-
rosban a fépolgarmester, a varosokban a polgarmesterek, a virmegyékben az
alispanok, a jarasokban a f6szolgabirok. E légvédelmi szervezet mellett a habord
alatt 1étrehoztak az orszag legfontosabb ipari célpontjainak védelmére hazink
ipari légoltalmi korzeteit. Igy a Nemzeti és Szabadkikots a budapesti korzetnek
alarendelt csepelibe tartozott. E korzet parancsnokhelyettese Damokos LdszId,
a Shell tizemvezet6 fémérnoke és légdparancsnoka®® volt.

Az orszag légterét 1943-ban 8 1égvédelmi tiizércsoport védte a legfontosabb ipari és
kozlekedési kdzpontokban: Budapesten, Szolnokon, Miskolcon-Ozdon, Kassan,
Kolozsvarott, Flizf6n, Lispén és Gyorott. E tlizércsoportok fegyverzetét a haboru
alatt folyamatosan fejlesztették. A magyar légier6nél rendszeresitett legfontosabb
légvédelmi iitegek a 80 mm-es 29M és a 40 mm-es 36M voltak, amiket a MAVAG
készitett a svéd Bofors cég licence alapjan. E két 1ovegtipus mellett a németek meg-
vasarlasra ajanlottak a 88 mme-es 37/1M légvédelmi agyut, majd hazank német
megszalldsa utan 180 atalakitott 88 mm-es iiteget hoztak be, de ezekbdl csak 35-6t
alkalmaztak. A magasan repiil6 nehézbombazok ellen a 105 mm-es 39M légvédelmi
agyut tudtdk a leghatasosabban alkalmazni, ezért a németek 1944. szeptember-
oktéber folyaman 26 39/1M és 39/2M tipusu légvédelmi agyut adtak it a magyar
légvédelemnek.?"”

213 Pataky-Rozsos-Sarhidai I. k., 1992. 101-103. o.
214 M. Szabd, 1999. 111-112. o.
215 1938-ban mar 8, mig 1940-t8l 9 kdrzet volt.

216 Az iparlgyi miniszter még 1944. februar 25-én értesitette a Vacuum Oil csepeli elosztotelepét arrdl, hogy a hon-
védelmi miniszter a hatdsagi és az ipari légoltalmi szervek miikodésének tdmogatdsa végett budapesti székhellyel
honvéd milszaki ment&szakaszokat allitott fel. MNL OL Z527-5d-33t.

217 Sipos, 1997. 257, 495. o.
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A légvédelmi fegyverek mellett a légvédelem fontos részét képezte a célfelderités,
amelynek a legfontosabb eszkozei a tivesovek, fényszorok és fiilel6késziilékek voltak.
Ezek mellett fontos szerepet kaptak az 1942-ben Németorszagtdl megrendelt Freya
(Sas), Wiirzburg-Riese (Bagoly), és Wiirzburg-D (Borbala) tipust lokatorok, amelyek
egy részét itthon a Standard Villamossdgi Kft. gyartotta le, német licenc alapjan.*'®

Minthogy a nemzetgazdasag és a honvédelem szempontjabdl is kiemelt jelent&ségii
intézmény volt a csepeli kikotd, ezért az Imrédy-kormdny mar 1938-ban a Nemzeti
és Szabadkikotd részére jelentGs Osszeget engedélyezett 1égoltalmi beruhdzasokra.
A kormany az 1939-40-es koltségvetési évre 28 500 peng6t engedélyezett felhasz-
nalni, de a minisztertanacs tudomasul vette Ratz Jené honvédelmi miniszter 81 500
pengds javaslatat a kikotdi légoltalomra. Igy utébbi sszeget engedélyezték, amit
3 évre elosztva®” kolthetett el a kikot6.22° A csepeli mellett a komaromi kikot6 1égvé-
delme is napirenden volt. A gy6ri légvédelmi tiizércsoport egy-egy 1égvédelmi gép-
agyut akart elhelyezni 1943 6szén az ottani kikot6ben a Nemzeti és Szabadkikotd
koltségén, de az allami cég ezt nem akarta a torvények értelmében felvallalni.?*!

Hazank 1944. marcius 19-i német megszallasa 4j helyzetet teremtett. A csepeli kiko-
tében marcius 22-én a Wehrmacht 30 katongja jelent meg, akiket el kellett szalla-
solni, de érkezésiik céljardl a kikotd eloljaréinak nem nyilatkoztak, viszont utasitast
adtak, hogy hordés benzint adjanak at nekik.??* Az jj helyzet nemcsak abban nyilva-
nult meg, hogy a németek bekvartélyoztak magukat az orszag stratégiai pontjaira,
hanem abban is, hogy 1944. dprilis 3-an megkezd&dtek a hazank elleni amerikai és
brit 1égitdmaddsok. Aprilis 3-4-én a bombdzés f6 gécpontja Csepeltdl a ferencvérosi
palyaudvarig terjedd teriilet volt. A Weiss Manfréd Acél- és
Fémmiivek Rt. karokat szenvedett, de a szomszédos kikotd-
komplexumot akkor még nem érte talalat.??* Ugyanakkor
a Petroleum-kikotében tizemels kéolaj-finomito és olaj-
eloszto telepek miatt 1944 folyaman a kikot6komplexum
kiemelt célpontta valt. Kiilonosen az 1944. junius 12-én,
a magyar olajipar ellen meginditott olajhdbort soran valt
a Shell finomitdja és térsége a bombazasok célpontjava.

a ferencvarosi

A Nemzeti és Szabadkikot6 részét képezd petréleumme-
dencét junius 14-én délel6tt a 15. 1égi hadsereg egységei
tamadtak. Az amerikaiak e napon tobb mint 500 B-17 Flying
Fortresst és B-24 Liberatort vetettek be P-38-as, P-47-es és
P-51-es vadaszok védelmében a magyar olajipar legjelentd-
sebb létesitményei (Pét, Sz6ny, Dél-Pest, Csepel) ellen.??*

A junius 14-i amerikai légitdimadas févarosi gocpontja Dél-Pesten és Csepelen volt.
A Fanto és a Shell kéolaj-finomitoéit az 5. Bombardment Wing B-17-es nehézbombazdi
tdmadtak 1r:00-11:20-ig. A févarosi finomitok elleni amerikai l1égitimadas varhaté
volt, mivel a szovetségesek adatai szerint 400-500 ezer tonna volt a budapesti gya-
rak egyiittes kapacitasa.?*

218 Sipos, 1997. 257, 264. o.

219 1938/39: 28 500 pengd, 1939/40: 27 000 pengd, 1940/41: 26 000 pengd. MNL OL K27 Mt. Jkv. 1939. 08. 23.
220 MNL OL Mt Jkv. Imrédy-k. 27. p. 1938. 09. 14., MNL OL Mt Jkv. Teleki-k. 16. p. 1939. 08. 23.

221 MNL OL Z863-10cs-53/1t.

222 MNL OL Z863-10cs-53/1t.

223 Pataky-Rozsos-Sarhidai I. k., 1992.156-157. o.

224 Magyar adatok kb. 600 ellenséges géprél szamolnak be. HL Vkfl. B/255 d. 277/3057 Tajékoztatd 1944. 06. 14.
225 HL Tgy. 3 505. 30. o.

Aprilis 3-4-én
a bombazas f6

terulet volt.

gocpontja Csepeltdl

palyaudvarig terjedd
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a kéolaj-finomitdban

atterjedt a Vacuum

az ottani tartalyok is
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A bombazaskor

Oil szomszédos
elosztotelepére, és

tlzbe borultak.

keletkezett tlz

A Fanto jelent8s karokat szenvedett el, ahogy a Petrdleum-kikot6 is katasztrofa suj-
totta dvezett lett. A bombdazasban a Magyar-Belga Asvdnyolaj Rt. telepén?? az iparva-
ganyokat és a keritést érte kar, a Steaua Magyar K6olaj Rt.-nél a garazs, a vaganyok,
a tartalyalap tonkrement, és égtek az olajtartalyaik. A Vacuum Oil Company Rt.
disztribucids telepén a tartalyok, az épiiletek és a berendezési targyak az oda ledo-
bott 120 bombatdl gyakorlatilag megsemmisiiltek, 150 tonna olajtermékkel egytitt.
A Magyar Olajmiiveknél a munkaslakéhaz telitaldlatot
kapott, a garazs, az irodaépiiletek tetGzete, a vastiti mér-
leghdz, a szivattylihaz, a rakodérampa és az iparviganyok
pedig kisebb-nagyobb karokat szenvedtek. A legnagyobb
karok a Shell Kéolaj Rt. finomitdjat és expedicios telepét
érték. Az amerikaiak altal ledobott mintegy 210, egyen-
ként 250-500 kilogrammos rombol6bombéabdl 9 nem rob-
bant fel, de a pusztitas igy is nagy volt. Megsz(int a viz-, az
aram- és a telefonszolgaltatds. Az elosztotelepen tonkre-
ment a csGvezeték-haldzat, leégett a szivattyuhaz, 6sszeddlt
és leégett a vasuti kocsik tolt6allomasa, az olajlefejts-épii-
let és az olajhord6 raktar, a gazolaj- és petrdleumlefejtd,
tovabba a petrdleumhordoraktar, a benzinlefejtd, a ben-
zinhordo raktar, a kiilonleges termékek el64llit6 helye és
raktdra, a kdidarmitihelyek, az autd-tartalykocsi tolt6allo-
mas, valamint két hidmérleg, amelyen vastti és kozuti tar-
tdlykocsikat mérlegeltek. Tovdbba 3000 m? benzin és kerozin vilt fiistté. A cég 88
tartalyabdl csak 17-et lehetett helyreallitani. A finomitéban a timadaskor 9 tartaly
megsériilt, valamint jelent8s karok érték az tizem egyes részeit. Taldlatot kapott az
agitatorhdz, a laboratérium, a Bary-Sol paraffintalanitd berendezés, a kazanhaz, az
olajraffindcios berendezés, a kozponti és a Bary-Sol szivattyuhdz, az atmoszférikus
és a vakuumdesztillacios berendezés, a cs6haldzat, az irodaépiilet és a garazs, illetve
lakhatatlanna vélt a finomit6 melletti tiszti és munkaslakéhaz.2?

A bombazaskor a kéolaj-finomitéban keletkezett tiiz atterjedt a Vacuum Oil szom-
szédos elosztotelepére, és az ottani tartalyok is tlizbe borultak. A laingokat masnap
reggelre a Weiss Manfréd Miivek tiizoltéinak segitségével eloltottak. A varhaté
helyreallitasi id6t a timadas utan a Shell szakemberei 4-6 hétre, a MOLA] mérno-
kei pedig 6 honapra?*® becsiilték.

A bombazas utin par napig ,pihend” volt, majd janius 25-26-an éjszaka a RAF 205.
bombazdcsoportja timadta a budapesti finomitdkat. A brit gépek 23:43-kor értek
Budapest és az agglomericié telepiilései folé. A brit 178. bombazdszazad feladata
volt a Shell csepeli kdolaj-finomité lerombolasa, azonban komolyabb kart nem oko-
zott a tdmadds azon kiviil, hogy a MOLA] telepén az épiil6 iroda- és lakdépiilet
5 m3-nyi tet6faanyaga 6sszeddlt.??° Ezzel szemben a szomszédos Weiss Manfréd
Miivek 67 bombatalalatot kapott.?*°

226 A telepen egy 650 vagon taroldsara alkalmas raktar is volt, az 1944-es bombdazasok soran, a tartdlyoknak és a fel-
épitményeknek a fele megsemmisult. MNL OL Z1202-3cs-47t.

227 MNL OL Z519-31d-215t., HL Vkf1. B/255 d. 277/3057 Tajékoztatd 1944. 06. 14.

228 MNL OL Z535-6c¢s-79t.

229 MNL OL Z535-6¢s-79t.

230 HL Vkfl. B/255 d. 277/3057 Tajékoztatd 1944.06.25.; Pataky-Rozsos-Sarhidai Il. k., 1992. 62-64. o.
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Az Operation Frantic Joe hadmtivelet?*! keretében végrehajtott szimos magyaror-
szagi célpontot érintd jalius 2-i bombazas*** Gjbdl érintette a Szabadkikotében
az olajipari cégeket. A Petréleum-kikotében a Shell tizemét 10:45-11:30 kOzO6tt
bombaztdk az amerikai nehézbombazok. A timadds a Szabadkikot6ben és a Pet-
roleum-kikotSben is jelentds karokat okozott. 50-60 km-rél is lehetett latni a fino-
mitd, valamint a taroldtelepek kigyulladt tartalyaibdl, berendezéseib6l gomolygd
stir(i, fekete fiistfelh6t. A Shell-finomitdra 50 robbano-
bombat és foszforos kannat dobtak le, de a korabbi bom-
bazasokban keletkezett bombatdlcsérek miatt az adatok
nem tekinthet6ek pontosaknak. A kéolaj-finomitéban
a csatorna- és vezetékrendszer (anyag-, viz- és g6zveze-
ték), valamint 6t tartaly megsemmisiilt a benniik tarolt
anyagokkal (1 993 tonna nyersolajjal, 420 tonna vilagité
petroleummal, 385 tonna slop olajjal, 356 tonna desztillalt
kerozinnal, 302 tonna konny(-, kozép- és nehézbenzin-
nel, 272 tonna gazolajjal, 37 tonna festett petroleummal
és 27 tonna szesszel)*3* egyiitt. Tovabba 6t vasuti tartaly-
kocsi is tonkrement, és jelentds tiiz alakult ki, amit csak
julius 3-an sikeriilt eloltani.?** A MOLA] csepeli telepére
12-14 bomba hullott. A legjelent8sebb kar a hordo6toltét
érte, amelynek az egyik sarkdban felrobbant egy bomba,
ami miatt megsériilt az épiilet alapja, Osszetort a tetGze-
ten 1év6 cserepekbdl mintegy 100, tovabba a hordo6tolts két oldalan feldllitott tar-
talyok tartdoszlopa és a vastti rakodérampa betonfala is karosodott. Ezenfeliil
megsériilt a garazs tetézete, a vasuti mérleghaz és a tartalytelep alapozasa.’

Julius 14-én érte a kovetkez6 légitimadas a Nemzeti és Szabadkikot6 térségét dél-
el6tt 10:00-kor. A bombazast az 5. Bombardment Wing B-17 nehézbombazéi hajtot-
tak végre, és ismét nagy pusztitast vittek véghez a Shell K6olaj Rt. csepeli tizemében
és expedicids telepén is, ahova mintegy 60, atlagosan 225-500 kilogrammos bomba
esett. Személyi sériilés nem tortént, de az anyagi kar jelent8s volt.?®

A tdmadasban a finomitdban telitaldlatot kapott a kozponti szivattytthdz, a kazan-
haz egyik kazdnja és az olajszivattyuik. Jelent8sen sériilt a nyersolajleparlo,
a kendolaj-leparld szivattyihdza és desztillacios kalyhdja, és teljesen tonkrement
a helyreallité miihely. Komoly karok érték a finomité viz- és csatornahdlézatat.
Az elektromos vezetékrendszer 9o%-ban, mig a cég er6miitelepe 50%-ban karoso-

” o7

dott. Az el6z6 timadas 6ta helyredllitott ciszternatoltd allomas és Laval centrifuga
tonkrement. A Foster nagykemencéje 30-50%-0s mértékii karosodast szenvedett,
a Foster-torony és -htit§ azonban nem sériilt. Szerencsére a Bary-Sol annak elle-
nére sem rongalédott meg, hogy bomba robbant a sarkanal.?%”

231 1944. februar 2-an a Kremlben taldlkozott Sztdlin és Averell Harrimann amerikai nagykodvet, hogy az ingabomba-
zasokrol egyeztessenek. Az amerikaiak gondja az volt, hogy a Nagy-Britanniabol és Dél-Olaszorszagbdl felszallo
repllégépeik csak a peremterilleteket bombdazzak, mivel a tdvolabb |évé célpontok tdmaddasa veszélyes, ezért kér-
tek szovjet reptereket a gépeik fogadasara (az amerikaiak vallaltdk, hogy a hadmuvelethez mindent biztositanak). E
tervhez Sztalin végul hozzajarult, és olyan repUlétereket ajanlott fel, amelyek alkalmasak voltak 150-200 reptlégép
fogaddasara. Berezskov, 1982. 75-77. o.

232 A bombéazéassal kapcsolatos érdekesség, hogy ettdl a tdmadastdl kezdve a Shell Kéolaj Rt. dolgozdi is hasznalhat-
tdk a Nemzeti és Szabadkikdétd gabonatarhaz alatti dvohelyét. A hdboru alatt a 14 emeletes tarhaz tobb telitaldla-
tot kapott, de a bombdk mar a 10-11 emeleteken felrobbantak, igy az évéhelyen tartézkoddk biztonsdgban voltak.
Adamy-Németh, 1968. 324. o.

233 MNL OL Z519-31d-215t.
234 MNL OL Z519-31d-215t.
235 Pataky-Rozsos-Sarhidai ll. k., 1992. 31-38. o.,, MNL OL Z519-32d-217t.
236 MNL OL Z519-31d-215t.
237 MNL OL Z519-31d-215t.

A tamadas
a Szabadkikdtoben
és a Petroleum-
kikdbtdben is jelentds
karokat okozott.
50-60 km-rél is
lehetett |1atni a sdrd,
fekete fustfelhot.
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Az amerikai 15. Iégi hadsereg egyik alakulata bevetés elétti eligazitason
Foggia’ban (National Archives and Record Administration, Fortepan)

Fustfelhében a Shell-finomitéja és a Szabadkikdtd az 1944. junius 14-i
bombazas kézben (National Archives and Record Administration, fold3.com)

Budapest julius 2-i bombazasa utan elvonulé Liberatorok, a hattérben a fiistfelhében lathaté Csepel és a Szabadkikété
(National Archives and Record Administration, fold3.com)

Amerikai légi foté a Petréleum-kik6td 1944. junius 14-i bombazasardl Az 1944. julius 2-i amerikai bombazas az egyik repiilégépbdl
(National Archives and Record Administration, fold3.com) (National Archives and Record Administration, fold 3.com)

A Shell Kéolaj Rt. finomitéjanak lebombazott tartilyparkja A lerombolt Shell-finomité egy része, a hattérben a Nemzeti és
(Foté: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mizeum) Szabadkikétével, 1944 (Foté: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Muzeum) Egy amerikai B-24 Liberator tipusi nehézbombazé alatta a Csepelt is beborité filistfelhével 1944. julius 2-an  (National Archives and Record Administration, fold3.com)
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A finomitéban szimos kisebb és nagyobb tartaly kirosodott, ami miatt elégett,
illetve elfolyt tobb ezer tonna olajtermék.>® A kikétSben a Magyar-Belga Asvany-
olaj Rt. telepének tarolétartalyai is égtek.*® Az épiiletek kozott egy korabban mar
megrongalddott lakohaz Gjabb taldlatot kapott, és a cég konyhdja is jelentés karo-
kat szenvedett el. Mig a félig kész, 20 személyes 6vohely két végébe bomba csapé-
dott be, ugyanakkor a sziklabunker kiallta a talalatokat.?*°

A Szabadkikot6t és a Petroleum-kikotot is érint6 kovetkezé bombazasra 1944. julius
27-én kertilt sor, amikor a timadas célpontja a Weiss Manfred Acél- és Fémmiivek
volt, de ennek a légicsapasnak folyomanyaként tijabb, elég eré6s bombazas érte a cse-
peli kikot6t is. A bevetésben 366 amerikai nehézbombazo vett részt, de a vezérkar-
fénokség tajékoztatdja szerint 8oo repiil6gép tamadta a févarost.**! Budapesten
9:24-kor rendelték el a 1égiriadot, és mar 9:30-kor elkezd6dott a timadas, amelynek
Dél-Pest (a Soroksari ut kornyéke) és a csepeli ipartelepek voltak a gocpontjai.

A timadasban talalatok érték a Nemzeti és Szabadkikotd teljes teriiletét, beleértve
a Petréleum-kikot6t is, ahol a Magyar Olajmtivek Rt. f6eloszté telepét, a Vacuum
Oil Company Rt. telepét és a Shell KSolaj Rt. finomitéjat érte tjabb bombazas. E
cégek koziil a Shellen kiviil csak a MOLA] tarolé telepe szenvedett kisebb karokat.
Ott is csak az irodaépiilet épitéséhez beszerzett faanyag, az allvanyfa és a zsaluzé-
anyag semmisiilt meg.>*?

A Shell karjelentésébdl tudjuk, hogy a cég teriiletén 9:35-10:15-ig*** tartott a bom-
bazas, és szerencsére nem sériilt meg senki. A viszonylag elenyészé mennyiségi
(7, egyenként 700-800 kg-os) romboldbomba mellett mintegy 2000 gydjtébomba
esett a finomitéra és az expedicids telepre. Ennek hatdsara a tartalyoknal tiiz kelet-
kezett és elégett, illetve elfolyt kb. 70 tonna olajtermék.*** A gydjtébombak miatt
tobb kisebb tiiz keletkezett a kdolaj-finomitdban és kigyulladt a géphaz tetGzete,
egy farakas, egy szénarakas, egy deszkabarakk és az egyik lakédépiilet is. A szivaty-
tyahazban és a tankudvaron 1évé vezetékrendszer, valamint egy tartdlykocsi is
leégett a tliz kovetkeztében, de a kocsiban tarolt 3 ooo liter benzint sikeriilt meg-
menteni.’* A t(iz mellett**¢ a rombolébombak és a 1égnyomas tonkre tette a letoltd
allomas, illetve a nyersolaj-desztillaci6 felé vezetd olajvezeték-rendszert és a cég két,
40 m3-es tartalyat.?*” A Shell gydrdban keletkezett tiizeket egy Ora leforgdsa alatt
eloltottak, és mintegy 150 fel nem robbant gydjtébombat adtak it a Honvédségnek
a tamadast kovet&en. Bar tjabb karok érték a csepeli finomitét, de ez nem hatral-
tatta a nyersolaj-desztillacié helyredllitdsinak augusztus 15-re tervezet befejezé-
sét.>*® A Szabadkikotében joval kisebb karok voltak, ott egy lakéhaz rongalédott
meg sulyosan, tovabba egy vagon ttizifa és két henger rotacios papir égett el.*

238 MNL OL Z519-31d-215t.

239 HL KSzV 3. d. Kszv. Hdm. 1944.VII.15; Hj. 1944.VII.14. 3194. o.
240 MNL OL Z519-31d-215t.

241 HL Vkfl. B/255.d. 277/30621944.07.27.

242 MNL OL Z535-6¢s-79t.

243 A Nemzeti és Szabadkikotd karjelentése szerint 9:32-t8l 9:58-ig tartott a bombazas ténylegesen, de az egész ese-
mény idétartalmat 9:24 és 10:45 kdzé tették. MNL OL Z863-10cs-53/1t.

244 MNL OL Z519-31d-215t.
245 MNL OL Z519-31d-215t.

246 Erdekesség, hogy a tlz eloltdsdban segédkezd Weiss Manfréd Acél- és Fémmlivek Rt. utdlag oktédber folyaman
kiszdmlazta a Shellnek a koltségeit. MNL OL Z519-31d-215t.

247 HL VKkf1.B/255 d. 277/3062 Tajékoztato 1944. 07. 27.; valamint MNL OL Z519-31d-215t.
248 MNL OL Z519-31d-215t.
249 MNL OL Z863-10cs-53/1t.
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A nyar folyaman mar tobb tdimadas nem érte a kikotét, de a keleti hadszintéren
a szovjetek elretorése miatt Romania 1944. augusztus 23-an atallt a szovetsége-
sek oldaldra. Emiatt a német Dél Hadseregcsoport kelet-romdaniai arcvonala Gssze-
omlott, és révidesen a 2. Ukrdn Front egységei az Uz foly6 és a Csobanyos patak
volgyében atlépték a magyar hatart. A szovjet timadds miatt menekiiltek tomegei
indultak nyugat felé Eszak-Erdély megyéibél, mig a magyar és német hadvezetés,
az orszag jobb védhetGsége és a roman atallas okozta karok enyhitése miatt elha-
tarozta Dél-Erdély elfoglalasat. A Dél Hadseregcsoport és a 2. magyar hadsereg
szeptemberi timaddasa gyorsan véget ért a szovjet alakulatok dél-erdélyi betorése
miatt. Ezutan megkezd&dott a szovjet és a hozzajuk csatlakozé roman csapatok
benyomuldsa Magyarorszag belseje felé.>°

Ebben az egyre nehezebb idészakban, 1944. szeptember 17-én érte az utolsé angol-
szasz légitaimadas a Nemzeti és Szabadkikotét. A tamadas elsédleges célpontja
a kikotében ekkor is a Shell kéolaj-finomitéja volt, amelyet a bombazasban részt
vevl 424 amerikai nehézbombazo6 délelStt 10:05 és 13:53

kozotti timadott, a Szabadkikotd karjelentése szerint.!

A Szabadkikotébeli célpontot az 55. Bombardment Wing
négy bombazdcsoportja tamadta 11:52-t61.%52 Az ameri-
kai forrasok szerint ledobott 1 100 tonna bombabd1%>3 17-én érte az
magyar adatok alapjan 130, egyenként 500-800 kilds
bomba esett a Petroleum-kikots és a vimmentes kikot6i
medence kozotti teriiletre.? légitdmadas

A Trumble, vagyis a nyersolaj-desztillacié két bombatalalatot a Nemzeti es
kapott. A bombazas az iizemben az alabbi karokat okozta: Szabadkikotdt,
a Trumble-szivattytthdza teljesen romba ddlt, a Bary-Sol

épiiletét le kellett bontani, mert hasznalhatatlanna valt,

viszont a Bary-Sol desztillaciot helyreallithaténak itélték

meg a benne keletkezett t(iz ellenére. A kozponti szivattyu-

haz és az agitatorhaz teljesen, a kazanhaz 80%-ban, a zsirgyar, a dunai szivattyihaz,

az élelemtar és a konyha félig, az egyik lakohaz pedig 33%-ban karosodott, de az iro-
dahazban csak az ablakok és az ajtok tortek be. Az izem vezeték- és kabelhalézata

ujbol megsériilt, a csatornarendszer 7 helyen kapott taldlatot, az anyagvezetékek,

a hajotoltd, a tankautd-lefejts és a Steaua felé vezet6 j vezetékek megsériiltek.

Ez alkalommal a Nemzeti és Szabakikot6t is jelentds karok érték. A 111, IV, V., VIL,,
B. VII. raktarak, a munkasszazad laktanydja, az istall6 és raktarhelyisége stlyos
karokat szenvedett. Karosodott a nyiltrakod6 darupalyaja, a partfal, és megsemmi-
stilt a tlizben a B. 111. szdm raktar. Ezek mellett komoly pusztitds érte a kikotében
levé vastti vaganyokat és az elektromos rendszert is. A bombdazas okozta karok
miatt 80%-al csokkent a forgalom. A bombazaskor 1 hétre becsiilték a cég szakem-
berei az ideiglenes helyredllitashoz sziikséges id6t.>*

250 HL Vkf1.B/255.d. 277/3066 Tajékoztatd 1944. 08. 26., Szabo-Szadmvéber, 2003.105. o., Veress D., 2002. 31., 33. 0.,
Davis, 2006. 325. o.

251 MNL OL Z863-10cs-53/1t., AFHRA File No. 670 33115th AF Tactical Mission Report, 17 Sep 1944.18. o.
252 AFHRA File No. 670 33115th AF Tactical Mission Report, 17 Sep 1944.19. o.

253 Haboru utani adatok alapjan a Magyar Petréleumipar terutletére 122,85 tonna, mig a Shell tertletére 108,29 tonna
bomba hullott. Oil as a factor... 1946.177. o., AFHRA File No. 670 33115th AF Tactical Mission Report, 17 Sep 1944.1. o.

254 A Szabadkikdtd karjelentése szerint 180-200 db. MNL OL Z863-10c¢s-53/1t.,, MNL OL Z519-32d-218t.
255 MNL OL Z863-10cs-53/1t.

1944. szeptember

utolso angolszasz
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Tilizoltas a Shell-finomitéban 1944. julius 3-an Tiizoltas a csepeli finomitéban 1944. jilius 3-an az el6z8 napi
(Fotd: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mizeum) bombazast kévetéen (Foto: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mizeum)

.
A Shell expediciés telepének a romjai az 1944. julius 14-i bombazas utan A Shell-finomité fébejarata, a hattérben a gabonatarhazzal az 1944.
(Fotd: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mdzeum) it]lius 14-i bombazas utan (Foté: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mizeum)

Egy Budapest felett a julius 14-i Iégitdmadas soran talalatot kapott B-17 Az 1944. julius 14-i légitamadasban talalatot kapott tdItévaganyok
FIying Fortress zuhanas kdzben (National Archives and Record Administration, fold3.com) vasuti tartélykocsikkal (Fotd: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Muzeum)

Arurakodas valamikor 1944 folyaman a Shell csepeli lizemében
(Fotd: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mdzeum)

Az Gjjaépitett Trumble tankudvar 1944. augusztus 18-an
(Foté: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mdzeum)
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Bombak csapodnak a Shell Kéolaj Rt. finomitéjaba 1944. julius 14-én

(National Archives and Record Administration, fold3.com)

A Shell épiilé 6véhelye, a hattérben a gabonatarhaz 1944-ben Az 1944. szeptember 17-i bombazas utan az egyik tartaly melyet
(Foté: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mdzeum) megmentett a szilankvéddfal (rFots: kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Mdzeum)
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LEGI HIRADO
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Finyképos bizanyltékok o magyar hadiipar megsommisdléaerd

R i e R B B ki B )

A nyiltrakodé habortis sérilései (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.3.)

A Szbvetséges repiilégépekbdl ledobott Légi Hiradé cimii lap tudésitasa
a bombazasokrdl (Magyar Nemzeti Levéltdr Orszégos Levéltdra Z519-32d-217t)

A Shell-finomité viztornya, a hattérben a petréleummedencével és A csepeli kik6té egyik raktaranak haborts sériilései

a lebombazott t'lzemekkel, 1944 (Foto: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Muzeum) (Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.4.) Amerikai Iégi foté a Petréleum-kikoté 1944. szeptember 17-i bombazasaradl (National Archives and Record Administration, fold3.com)

Az 1944 nyaran lebombazott V. raktar a csepeli Szabadkikétében Egy 1944-ben lebombazott partfal a B raktar el6tti részen A konyha az 1944. szeptember 17-i bombazas utan a Szabadkiko6té teriiletén, Az angolszdsz nehézbombazdk altal 1944 nyaran lebombazott IV. raktar
(Magyar Mdszaki és Kézlekedési Muzeum TEM.252.8.) (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum TEM.252.10.) a hattérben egy hiddaruval (Foto: Kammerer Ferenc, Magyar Olaj- és Gazipari Muzeum) a csepeli Szabadkikétében (Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum TEM.252.9.)

138 - -l S



NEMZETI ES SZABADKIKOTO

A szeptember 17-i
legitamadassal veget
ertek a kikdto elleni
pombazasok, amelyek
miatt az aruk egy

A szeptember 17-i légitimadassal véget értek a kikotd
elleni bombazasok, amelyek miatt az 1944-es év soran
a csepeli telephelyrdl az aruk egy részét biztonsagosabb
helyre kellett menekiteni. Erre a célra a Nagybatony-
Ujlaki téglagyar péterhegyi telepén 4 nyilt téglaszaritd
szint vettek igénybe, viszont komoly gondot okozott,
hogy a teriilet nem volt bekeritve, amely megkonnyitette

az el6fordulo lopasokat, amit a kikoté érszemélyzete sem
tudott megakadalyozni. Probléma volt az is, hogy a tégla-

részet biztonsagosabb gyar nem tizemeld égetd kemencéiben - tobbek kozott -

140 -

helyre kellett

korozott blinozdk is menedéket talaltak.2°

menekiteni. A Petréleum-kikotében tizemels Shell-finomitét is érin-

tette a hazai kéolaj-finomitok decentralizacidja. A tarsasag,
figyelembe véve a dundntuli olajtivvezeték nyomvonalat,
a Fejér varmegyei Vértesacsan egy 400 tonna/nap, a Pest virmegyei Séskuton pedig
egy 800 tonna/nap maximalis kapacitasu un. ,kisfinomitét” tervezett 1étrehozni
a csepeli gyar még hasznosithatd részeibdl, de a terv a hadiesemények miatt mar nem
valésult meg. A csepeli finomité laborjabdl tobb berendezést is Csobankara vittek.>’

A katonai helyzet egyre nehezebb lett, a németeknek és hazai szovetségeseiknek
szamolni kellett a magyar févaros kozelgé ostromaval. Az oktéber elejére kiala-
kult Mak6-Nagyvarad arcvonalat a német-magyar csapatok nem tudtak tartani,
és az oktober 9-20. kozott zajlé debreceni pancéloscsata utan mar szovjet ellen-
6rzés alatt allt az orszag Tiszatdl keletre fekvd része és a Duna-Tisza kdzének
déli régidja. Ebben a helyzetben a kormanyz6 megprobalta kivezetni az orszagot
a hiborubdl, de a sikertelen oktéber 15-i kiugrasi kisérlet utan egy nappal Hor-
thyt lemondattak, majd a nyilasok vezetdje, Szdlasi Ferenc kezébe kertilt a hatalom:
a haboru tovabb folytatddott.

Oktober 15-e kronikdjahoz tartozik, hogy a Szabadkikoté belvarosi irodajaboél
rabolta el az Otto Skorzeny vezette SS-kiillonitmény ifj. Horthy Miklést, a kor-
manyzo kisebbik fidt és Bornemissza Félixet a kikot6 igazgatojat is. Mindketten
a mauthauseni koncentracids taborba keriiltek, ahonnan Bornemissza Félix**® 1945
aprilisaban szabadult ki.

Winston Churchill brit miniszterelnok oktober 8-18-i moszkvai latogatasat kovetéen
Joszif V. Sztdlin oktdber 28-an - az eréviszonyokat tévesen felmérve — parancsot
adott Rogyion Malinovszkij marsallnak, a 2. Ukran Front parancsnokanak Budapest
»menetbdl vald” elfoglalasara. Ez azonban nem sikeriilhetett a szovjet csapatoknak,
amit idGvel a szovjet politikai vezetés is belatott.

256 MNL OL Z863-10cs-53/1t.
257 MNL OL Z520-3d-34t.; MNL OL Z520-3d-35t.,, MOGIM Arch. GyZ 44.d.1. t.

258 Bornemissza Félix azt kévetden, hogy kiszabadult Mauthausenbdl, Ausztridban €16 nagynénjének kdészénhetden
a linzi kérhdzban gydgyult fel a koncentracids tdborban bekdvetkezett egészségkarosodasabadl. 1945 §szén hazatért
Magyarorszagra, ahol felesége idékdzben elhunyt és 7 éves kisfidt szomszédjai vették partfogasukba. Az Uj vildgban
kordbbi érdemeit nem vették figyelembe - pedig a haboru alatt zsidd emberek tdbmeges mentésében is részt vett -
és rovidesen megtapasztalhatta az AVO vendégszeretetét is, amikor hat hétig fogsagban tartottak az Andrassy ut
60-ban, ahol valogatott kinzasokat kellett elszenvednie. Szabaduldsa utan kérhazi kezelésekre szorult, majd 1951-
ben kitelepitették Budapestrél, ahova csak 1953-ban térhetett vissza. Hosszas betegség utan 1969-ben hunyt el.
Marton, 1995. 83. o.
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A Nemzeti és Szabadkikot6t is egyre jobban fenyegetd veszélyt jelezte az is, hogy
november 6-a 6ta a szovjetek tobb alkalommal is megkisérelték az atkelést a Sorok-
sari-Dundan a Csepel-szigetre, de sokdig sikeresen verték vissza timaddasaikat
amagyar 1. huszarhadosztaly alakulatai. Végiil a szovjet 23. I6vészhadtest november
21-én Taksony és Domsod kozott atkelt a Csepel-szigetre, és rogton tdmadast indi-
tottak Szigetcsép, Rackeve, Majoshdza és Domsod térségében. A teljesen kimeriilt
magyar alakulatokat a szovjetek észak felé szoritottak vissza, és kozben elfoglaltdk
Szigetszentmikldst. A magyar csapatok rovidesen erdsitést kaptak, igy november
24-én Csepeltdl délre, Lakihegy és Kirdlyerdd kozott sikertilt megallitani az oroszo-
kat. November végén tijabb német-magyar csapatmozgasok voltak a szigeten, am
december 4-én elrendelték Csepel kiliritését. E 1épés ellen 5 ooo csepeli tiltakozott
a Szent Imre téren. Mivel a tomeget nem tudtak feloszlatni, a kitirités meghidsult.
Ebben a hadi helyzetben a csepeli Szabadkikoté miikodése is egyre nehezebbé valt.
1944. december 6-an és 25-én elrendelték a Shell-finomité un. bénitasat,” majd
a németek kardcsony tajan a Magyar-Belga Asvanyolaj Rt. telepérdl egy Schmidt
nevii SS-tiszt vezetésével tobb tartalyt (kb. 15 db-ot) elvittek.?¢?

Az év végén 1jbdl megerdsitették a Csepel-szigeti védelmi vonalat, amiben annak
is szerepe volt, hogy a szigetcsticson lev§ sportrepiilSteret sziikségreptérként
hasznaltak a védok, akiknek a sorsa megpecsétel6dott, amikor a szovjet erék
december 26-an bekeritették Budapestet. Mdsnap egy
kisebb szovjet deszant alakulat Budafok fel6]l a Weiss
Manfréd Vas- és Fémmiivek magassagaban megprobalt
atkelni Csepelre, de a vasmiiben dllomasozé 204. honi
légvédelmi tiizérosztaly egységei ezt megakaddlyoztdk.?s!

csapataikat, mig

A németek, latva helyzetiik tarthatatlansigat, 1944. decem-
ber 31-én és 1945. janudr 2-an a Shell-finomito és az olaj-
telepek megmaradt, hasznalhato részeit aldaknaztak és
felrobbantottak, mig a Nemzeti és Szabadkikoto teriiletén
a darukat tették tonkre.?®?> A német és magyar csapatok

a hatra maradt

1945, januar 9-én
a németek kivontak

kiseblb magyar 6rseg
megadta magat, és

helyzete janudr els6 napjaiban tovabb romlott, amikor a Csepel-sziget szovjet

januar 6-an a szovjetek elfoglaltak a Gubacsi-hidat Pesten,
és elkezdték 16ni a csepeli sziikségrepiilGteret, amelyet egy
nap alatt tonkre is tettek. A szovjetek ezekben a napokban
a pesti oldalrél megkozelitették a Kvassay Jené-hidat, ami
azzal a veszéllyel fenyegetett, hogy bekeritik a Csepelen levé német-magyar ala-
kulatokat, ezért 1945. janudr 9-én a németek kivontdk csapataikat Csepelrdl, mig
a hatra maradt kisebb magyar 6rség a délel6tt soran megadta magat, és az egész
Csepel-sziget szovjet megszallas ald keriilt. A szovjetek altal elfoglalt szigeten rovi-
desen kezdetét vette az tjjaépités.>s

259 Az lIpartgyi Minisztériumon keresztll Lindner érnagy - a német Déli Hadseregcsoport (Heeresgruppe Std) mUszaki
parancsnoka - felszdlitotta a Shell Kéolaj Rt.-t, hogy dolgozzanak ki egy olyan bénitasi tervet, amelyet adott eset-
ben 24 6ran belll alkalmazni lehet. A célja az volt, hogy a finomitébdl elszallitandd anyagok hidnydban 6 honapon
keresztll ne lehessen Ujbdl Gzembe helyezni a gyarat. Linder megigérte, hogy amennyiben a bénitasi tervet véghez-
viszik akkor egy esetlegesen bekovetkezé kivonulds esetén a Wehrmacht se robbantdssal, se mas erészakos csele-
kedettel nem tesz kart a gyarban. MOGIM Arch. Al 8. d. 33. t.

260 A hdboru utdn megprobaltak felderiteni az eltlint tartdlyok sorsat, és egy Mezei nevii MOLAJ-alkalmazott 1946.
augusztus 22-i vallomasaban Ugy nyilatkozott, hogy nemcsak a németek, hanem a szovjetek is vittek el tartdlyokat
hajékon ismeretlen uti céllal déli iranyba. MNL OL Z1202-3cs-26t.

261 Ungvary, 2009.108. o.
262 MNL OL Z1202-3cs-26t., MOGIM Ad. 1777-2012.,, MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1507. d. 201. t.
263 Ungvary, 2009.128-129. o.

megszallas ala kerdlt.
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A masodik vilaghaboru befejez&désével 4j
korszak vette kezdetét Magyarorszag torténetében. Az orszag lehetGségeit nagyban
meghatdrozta a masodik vildghdbortban elszenvedett katonai vereség és a szov-
jet megszallas. Az 1945. januar 9-én elfoglalt Nemzeti és Szabadkikot6be szovjet
katonai parancsnoksagok koltoztek be. Amikor a szovjet katonai kozigazgatastol
a polgari lakossag tigyeinek intézését a Nemzeti Bizottsag vette at, akkor a kikotd
a szovjetek hadizsakmdanygytijté teriilete lett, ahol a katonai tigyek intézésére
Rugyenko 6rnagy parancsnoksaga alatt egy hivatalt allitottak fel.26*

A harcok befejez6dését kovetGen az elsé és legfontosabb feladat a karok felmé-
rése és felszamolasa volt. A Magyar Nemzeti Szabadkikots és Tengerhajozasi
Vallalatot - 1938-as drakon - 9 296 850 pengd kar érte. Ebben nemcsak a cse-
peli, hanem a komaromi és Gjvidéki kikoték elvesztésé-
b6l fakado veszteségek is benne foglaltattak. 2 387 ooo
pengét tettek ki a 1égitamadasok és a robbantasok altal
okozott pusztitdsok a kikotdi felszerelésekben. A tima- : : ’
dasok sofém a darukat, a vasuthal6zatot, a gabonatirhaz Az 1945, januar 9-en
gépi berendezéseit, a kikot6i villany-, telefon- és vizve- elfoglalt Nemzeti
zeték-haldézatot, teherszallito eszkozoket (kocsik, lovak, , L
mozdony stb.) érték karosodasok. Az épiiletekben és épit- es Szabadkikotobe
ményekben a bombazasok illetve robbantdsok 2 720 ooo szovjet katonai
pengls anyagi kart okoztak. Megsériilt, illetve elpusztult X
szinte a teljes kikot6i infrastruktdra. Sériilések érték parancsnoksagok
az 1,11, 111, 1V, V,, VL, VIL, U.L, U.IL, U.IIL, U.IV, UV, Al e
B.VIL, B.3., B.s., B.6., F.1., F.2., F.4., F.6. jelii raktarakat,

a gabona- és gyapjutarhazakat, a magtisztit6 épiiletet,

a Schenker, az Apis, és a Parisi cégek raktarait, az 1. és

2. szamu matrézszallét, a munkdsétkezdét és munkas-

laktanyat, a munkdsmelegedét, a kazanhazat, a tranzisztorhazat, a hordomosé

lizemet, a fiiggbleges és rézs(is partfalakat, az itburkolatokat és keritéseket. Ezen

feliil szamos dolgot elhurcoltak, tobbek kozt a Floridn tiizolto- és ment6hajot és

még szamos kozlekedési eszkozt és egyéb targyakat/berendezéseket is.

1945-ben Iétrejott a kikotd Uzemi Bizottsdga és az Ujjaépitési Bizottsag, amelyek

.. P L, , S , irdnyitasaval kezdetét vette a haborus karok helyredllitisa. Eleinte csak a kozelben

A K | KOTO U J J A . P T I: S [ laké dolgozok vettek részt a helyreallitdsban, elsésorban a felrobbantott Kvassay-
- hid ideiglenes faszerkezettel valé jarhatova tételében. A munkalatokat Kardon

, Janos ideiglenesen megbizott telepvezetd és Kovdsznay miiszaki vezetd iranyitotta.
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, P 265 MNL OL XXIX-H-2-a 3.d.22. t.
M / \ S O D | I/< | I |_ E | G « Megindult az aruszallitas a kikétében (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.6.)
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1945 &6szén 450
munkas dolgozott

1945 aprilisara kijavitasra kertilt két portaldaru és két hiddaru, 6szt68l pedig a gabo-
natarhaz mar fogadta a févarosnak szant gabonat. Majustol 4j igazgatét nevez-
tek ki a Nemzeti és Szabadkikotd iranyitasara Sdrmdny Dénes, a csepeli épitési és
tlizel6anyag-telep adminisztrativ vezetGjének személyében. A csepeli komplexum
legfontosabb feladata 1945-ben a szovjet hadifelszerelések és hadizsakmanyok,
késGbbiekben pedig a jovatételi aruk raktarozasinak megoldasa volt.?6¢

A Petroleum-kikotében miikodo olajipari cégek koziil a Shell Kéolaj Rt. finomitoéja-
ban az 1945. janudr 9-i szovjet megszallast kovetSen azonnal hozzalattak a romok
eltakaritasahoz, és a bitumenmelegité kazanok felhasznalasaval faradtolaj-rege-
neralot 1étesitettek, a terméket a szovjet haderd haszndlta fel. E k6olaj-finomitd
volt az els6, amelyik petréleumot arult a haborut kovetGen
a févarosban. 1945 aprilisiban az atmoszférikus desztilla-
ci6 is megkezdte miikodését, mig 1945. szeptember 15-t6l
a vakuumtorony, a paraffingyar, az olajfinomitd, a bitu-
mentizem és a zsirgyar is munkaba allt, koszonhetSen az
alapanyag-ellatias normalizal6dasanak.®’

a kikdotdben, de az

Ujjaepités és az Uzemi
raktarozas feladatai

a munkaerdigeny.
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miatt megnott

A Nemzeti és Szabadkikot6ben 1945 6szén 450 munkads
dolgozott, de az jjaépités és az iizemi raktarozas felada-
tai miatt megndtt a munkaeréigény. Ennek kielégitésére
a kereskedelem- és kozlekedésiigyi miniszter 250-250 pest-
erzsébeti és csepeli kozmunkast kért az Gjjaépitési minisz-
tertdl, de a felhivasra csak 40 {6 jelentkezett. Ezt kovetGen
november 28-t6l kezd6d&en, napi 130-200 internalt dol-
gozott a kikotbben, egészen 1946 februarjaig.*®

Avilaghaboru utani hénapok kikot6i valosaga komoly nehézségeket okozott Buda-
pesten - kiilondsen a rakpartokon -, ugyanis megszaporodtak a kikot6i lopasok.
Az MFTR panaszt tett, és ahogyan azt a cég eloljaréi megfogalmaztak: ,, A lopdsok
felderitése tdrgydban hdzi vizsgdlatot folytattunk le és annak eredményeként az volt
megdllapithatd, hogy a sorozatos lopdsok elkovetésével a kozelben tartozkodo orosz
légvédelmi tiizérosztag*® tagjai alaposan gyanusithatok. A tiizérosztagndl is puhato-
[6ztunk, ahol egyes katondk nem is vették tagaddsba a lopdsok elkévetését, sit, nyilat-
kozatukbdl az volt megdllapithato, miszerint ez résziikre megengedett cselekmény, tehdt
biintettet nem is kévettek el.”*"°

Az MFTR a helyzet megoldasahoz a Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Miniszté-
rium, a Budapesti Rendér-fékapitanysag és a révkapitanysag kozbenjarasat kérte
a szovjet varosparancsnoksagnal, mivel a kozbiztonsagi helyzet a kikot6k miiko-
dését veszélyeztette.?”!

266 Marton, 1995. 85-87. o.
267 Adamy-Németh, 1968. 325. o.

268 1946 tavaszan a gépészeti berendezésekben keletkezett kdrok miatt a mihelyszemélyzet létszdmat 31 fével kellett
emelni. MNL OL XXIX-H-128 119. d. 2. t., Marton, 1995. 87. o.

269 A szovjet |égvédelmi tlizérek egy reformatus templom mellett dllomasoztak. A forrds, pontosabban nem hatarozza
meg melyik templom ez, talan a Kalvin téri lehetett. MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 517. d. 126. t.

270 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 517. d. 126. t.
271 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 517.d. 126. t.

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

Magyarorszag gazdasagi helyzete a masodik vilaghdborut kovetd hiperinflacio?”>
miatt rendkiviil nehéz volt. Ez természetesen érintette a Szabadkikotét is, emiatt
létrehozték a korabbi Jéléti Alap mintéjara a Nemzeti Szabadkikété Dolgozéi Onse-
gélyezd Egpyesiiletet, hogy a munkavallalok ellatdsi helyzetén javitsanak. Az élelmi-
szer-ellatasban a kikot6i gazdasag allatai és terményei, illetve a szovjet katonai
parancsnoksagtol idénként kapott élelmiszerek is sokat segitettek. A forint 1946-0s
bevezetése aztan stabilizdlta az orszag pénziigyi-gazdasagi helyzetét.?”

A nehéz gazdasagi helyzet nemcsak a Szabadkikot6t, hanem a Petréleum-kikots-
ben miikodé cégeket is érintette. A vilighaborud utan allandé fizetési zavarokkal
kiiszkddé Shell Kéolaj Rt. csepeli finomitéjaban a problémak dacara tobb szocidlis
és joléti fejlesztés is tortént 1945-46-ban, a helyreallitasi
munkak mellett. Ezek koziil ki kell emelni az (ij modern
fiird6 és a kulturhaz felépitését.?”

A Nemzeti és Szabadkikotd jovéje szempontjabol fontos
volt a Magyar Altaldnos Hitelbank érdeklédése a kikotd bér-
bevétele targyaban. A korszak nagybankja hajlandé lett
volna a csepeli komplexum bévitését és korszertisitését

”or

is felvallalni, de az lizemeltet allami tarsasag igazgatdja
a hitelintézet ajanlatat elutasitotta.””

A csepeli kikot6 életében nagyon fontos esemény volt, ami-
kor 19406 elején a szovjet katonai parancsnoksag az altaluk
addig igénybe vett raktarak tobbségét visszaadta az igazga-
tésagnak. A nagyaranyu helyreallitasi munkak a Gazdasagi
Fétanacs?” 1946. aprilis 30-an adott 355 millid pengds hite-
lével indultak meg, majd a vallalat 1946 majusaban el6bb 10 millidrd adépengébhitelt,
majd még ebben a hénapban - darubeszerzésre - 600 millié adépeng6 pothitelt
kapott a kormanytdl. Az 6sszegek nagysagabdl is 1atszik, hogy a korabban is emlege-
tett inflacié milyen mértéki volt.”””

A Nemzeti és Szabadkikotd életében 1946. augusztus 1. kiemelt jelent6ségli datum.
E napon adta at hivatalosan is A. N. Trainin szovjet ellentengernagy a kikotét
a magyar allamnak, aminek a képvisel6i mar 1946-ban targyaldsokat kezdtek

272 1945 utdn Magyarorszagot a vilagtdorténelem addigi legnagyobb mértékl pénzromlasa sujtotta. Ennek tébb oka is
volt, egyrészt pénzigyi masrészt politikai jellegl okok. A két vildaghaboru kézoétti idészakban jelentés mennyiségl
kulfoldi kolcsont vettek fel a magyar kormanyok, s ezek visszafizetési kotelezettsége 1945 utadn nehézségeket oko-
zott. Az allam belfoldi eladdsodottsdga is megndétt az 1930-as években. Ezek mellett a koltségvetést a masodik
vildghdboru elbtti és alatti fegyverkezési és katonai-hdborus kiadasok is terhelték. Komoly gondot okozott, hogy
a Németorszdgba exportalt druk ellenértékét a németek nem fizették meg, ami igy a kincstarat terhelte pénzigyileg,
ahogy a jévatételi kiadasokat és a szovjet megszalld csapatok elldtasat is a magyar allam fizette. E pénzligyi-gaz-
dasdgi nehézségekhez adddott, hogy mar a hdboru soran, de féleg 1945-1946-ban jelentds mennyiségl fedezetlen
papirpénzt bocsatottak ki. Nem javitott a helyzeten a szovjetek szUkségpénz-kibocsatasi gyakorlata sem. Mindezen
okok egyUttesen vezettek el a magyarorszagi hiperinflacidohoz, ami a forint 1946. augusztus 1-jei bevezetésével szlint
meg. Az Uj pénz fedezetét a németek altal az aranyvonattal elrabolt jegybanki nemesfémmennyiség nagy részének
visszaszerzése biztositotta. Kaposi, 2002. 327-328. o.

273 Marton, 1995. 87. o.
274 Addmy-Németh, 1968. 330. o.
275 Marton, 1995. 87. o.

276 A masodik vildghaborut kévetden az orszag valsdgos gazdasagi helyzetében hoztak létre 1945. november 24-én
a12 090/1945. ME sz. rendelettel a Gazdasdgi Fétanacsot. Az élén a miniszterelndk allt, mig tagjai koalicids parita-
sos alapon az iparugyi és kdzlekedéslgyi, mig 1946-tdl a pénzigy és kdzelldtaslgyi miniszterek voltak. Az 6nalld
rendeletalkotdsi joggal felruhazott szervezet operativ irdnyitd szerve a titkarsag volt, az élén a kormany altal kine-
vezett fétitkarral, amely posztot Vas Zo/tan toltdtt be. A magyar gazdasdg altalanos irdnyitdsa 1949-ig a Gazdasagi
Fétanacs hatdskdrében dsszpontosult. Ekkor a 4083/1949. szdmu kormanyrendelet junius 3-dn megszintette, és
hataskoéreit az Orszdgos Tervhivatal és a Népgazdasagi Tandcs kdzott osztotta fel. MNL Ff-Gyep, 1999. 513-514. o.

277 A csepeli Szabadkikdtd 1945-ben kapott mar egy 110 millié pengds hitelt a kormanytol. Marton, 1995. 88. o., Sz(cs,
2003. 713., 739-740. o.
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Ujjaépitési munkalatok folynak a Shell Kéolaj Rt. csepeli finomitéjanak A Shell csepeli finomitéja a hdboru utan, 1947
bombazasban megrongalédott tartalyainal, 1947 (Fotd: Bass Tibor, BTM Kiscelli Mizeuma F.78.7402.2.)
(Fotd: Bass Tibor, BTM Kiscelli Muzeuma F.78.7402.1.)

Daruavatas 1945. oktéber 1-én a csepeli kik6tében (MTI Fotéarchivum) Megkezdddott a munka a kikétében (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.5.) Ujra allnak a daruk a csepeli kikdtében (Magyar Maszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.8.)
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elsddlegesen a haborus
karok felszamolasara
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1954-ig a kikotoi
beruhazasokat és
felujitasokat allami

finanszirozassal

a MESZHART Magyar-Szovjet Hajozasi Rt.-vel*’® a komplexum bérbeadasarol.
Ebbdl is latszik, hogy a Magyar Altaldnos Hitelbanknak semmilyen esélye sem
lehetett a bérbevételre. A szerz6dés szerint a MESZHART 30 évre szerzett bérleti
jogot. Az egyezség alapjan a magyar allamot illette a bevételek 65%-a, de ezért
hazanknak kellett biztositania az infrastruktura és a gépi berendezések miiko-
dbéképességét.””? Ennek érdekében felallitottak a Kik6tdi Miiszaki FeliigyelGséget.*®°

A kikot6 bérbeaddsaval kapcsolatban meg kell jegyezni, hogy Nagy Ferenc minisz-
terelnok kormanyanak tobb tagja is fenntartasanak adott hangot az tigylettel kap-
csolatban, még a minisztertanacs 1946. marcius 29-i iilésén. A miniszterek koziil
a kisgazda Bdrdnyos Kdroly kozellatasiigyi miniszter és Tombor Jend honvédelmi
miniszter fogalmaztik meg aggalyaikat a szabadkikotd bérbeadasaval kapcso-
latban, a kormany végiil a kommunista Gerd Ernd koz-
lekedési miniszter altal is preferalt timogatast megadta
a kikotével kapcsolatos magyar-szovijet tervekhez.?8!

A habort utani magyarorszagi politikai dtalakulast ekla-
tansan példazza a 8 660/1946. M.E. szamu kormanyren-
delet, amelynek értelmében a B-listdzas?®* megkezd6dott
a kikotében is, és ez alapjan ot f6t el is bocsatottak.?3

oldottak meg, és

szoritkoztak.

A forgalom tekintetében a jévatételi szallitasok meny-
nyisége jelent6s volt. Az orszagba ebben az idGszakban
cukrot, tiveget, fat, gyapotot, sot, higanyt, nikkelt, rezet,
vasat, manganércet, faszenet és vasércet hoztak be Cseh-
szlovakiabol, Romaniabdl és a Szovjetuniobdl a kikotén
keresztiil. Tovibba az UNRRA (United Nations Relief and
Rehabilitation Administration, ENSZ Segélyezési és Rehabi-
litdcios Hivatala) szallitmanyaként amerikai tehergépkocsik és voroskeresztes kiil-
demények is érkeztek Csepelre. Hazanknak a kikotén atmend kiviteli forgalmaban
bauxit, olaj- és kéolajtermékek, vas- és acélaruk és élelmiszerek jelentek meg, mig
a belfoldi forgalomban Budapest ellatasaval kapcsolatos aruk szerepeltek.?3*

A kikotd igazgatdja, Sarmany Dénes egy 1947-es cikkében tigy vélte, hogy a csepeli
Szabadkikotd fekvésénél fogva kitltinéen alkalmas arra, hogy a kibontakozéban
1év6 nemzetkozi forgalomba intenziven bekapcsolédhasson, és igy a magyar kincs-
tar és a hazai gazdasag részesiilhet majd a tranzitforgalom hasznabdl. A szerz6 ugy
vélte, hogy a multban kiilonb6z6 okok miatt, mint pl. egy ideig a Szabadkikotd
hidnya, majd annak létesitése utan bizonyos korlatozasok, a MAV magas dijszabasa,
a tengeri szabadkikoték nyujtotta kedvezmények, valamint a dunai tranzitforga-
lom idegen hajok altal torténd széllitisa végett a nemzetkozi druforgalom elkeriilte
Magyarorszagot. Sarmany ugy vélte, hogy a csepeli Szabadkikotd jelent&sége abbol

278 A szovjetek mar a MESZHART alapitdsat megeldzé magyar-szovjet targyaldsokon szerették volna elérni, hogy a cse-
peli Szabadkikoétd raktarait, lakéhazait, berendezéseit, gépeit, bérbe adott terlleteit és az ezekhez fliz6d6 jogokat
is apportalja a magyar fél az Uj vegyesvallalatba. Szlcs, 2003. 352. o.

279 1954-ig a kikotdi beruhazdsokat és felujitdsokat allami finanszirozassal oldottdk meg, és elsédlegesen a hdborus
karok felszdmoldsara szoritkoztak e munkalatok. MNL OL XXIX-H-128 2. d. 31. t.

280 MNL OL XXIX-H-2-a 9. d. 61. t., Marton, 1995. 90. o.
281 Szlcs, 2003. 402-404. o.

282 Az 1946. majus 19-én megjelent 5000/1946. szamu kormanyrendelet alapjan a kormanyzat jelentésen csékken-
teni akarta a kormanyzati alkalmazottak Iétszamat. Valdjdban a B-listdzas okai politikai célokat szolgaltak, ugyanis
a Magyar Kommunista Part igy akart megszabadulni a szdmara nemkivanatos kdzalkalmazottaktol. A B-listdzas ered-
meényeként kb. 60 000 allami alkalmazottat bocsajtottak el. MNL Bik-Bz, 1995.144-145. o.

283 Marton, 1995. 90. o.

284 Marton, 1995. 91. o.
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adédik, hogy folyami kikoték koziil elsé6ként biztosit tengeri kikot6khoz hasonld
jogokat, és kozponti fekvése lehetévé teszi e komplexum szamara, hogy a nem-
zetkozi tranzitforgalom nagy tomegét fogadja és iranyitsa. Ennek feltétele, hogy
a MAV és a hajézasi vallalatok dijtételei nemzetkdzi viszonylatban is kedvezéek

legyenek, hogy minél tobben keressék fel a kikot6t. 23S

Sarmany Dénes szerint: ,....nagyban és egészében hdrom fontos tényezd van, amely
a szabadkikdtd jové fejlédését determindlja: a) a budapesti kikotdén dt irdnyitott tran-
zitkiildemények fuvarkéltségeinek és szdllitdsi Osszkoltségeinek kedvezd alakuldsa (vas-
uti és vizi fuvardijtételek kedvezményes megdllapitdsa); b) az illetékes hatésdgoknak
a szabadkikétdben telepiilni kivand kiilfoldi ipari és kereskedelmi vdllalatokkal szembeni
jogbiztositdsi gesztioi (telepiilési, vimhatdsdgi engedélyek sth. megaddsa); c) az dllando
szakszeril kiilfoldi propaganda megvaldsitdsa, amely a gya-
korlati adatokon alapulo célszeriiségi szempontokra kiilf6ldi
gazdasdgi kérék figyelmét felhivja.”*8 Végiil a szerz6 sze-
rint: ,,E hdrom szektor eredményessége biztositja szabad-
kikéténknek az dltala nytjtott elényok révén a kelet-nyugat,

illetve észak-dél és visszirdnyu drucsereforgalmak kézponti miniszter

fekvésii taldlkozohelyekénti miikodését, amelyen keresztiil
a nemzetkozi drukereskedelemnek Budapesten dt valo tere-
lédésével oly gazdasdgi potencidlra tesz szert, hogy demok-
ratikus hazdnk és Budapest kik6té mélto helyet foglal majd
el a vildg gazdasdgilag vezetd orszdgainak és kikétbinek
sordban.”*®" A cikk szerzG6jének e szép elképzelések meg-
valositasa helyett azonban mas természet(i problémakkal
kellett szembesiilnie. Egy 1947. 8szi belsGellendrzést kove-
téen kideriilt, hogy a MESZHART-Szabadkikotd kezelé-
sében 1év6 adonyi kikoténél szabdlytalansagok meriiltek
fel. A bels6 konfliktusokkal terhelt vizsgalatokbdl minisztériumi fegyelmi vizsga-
lat lett Sirmany Dénes kérésére, hogy tisztazddjon az tigy, és Kardon Jozsef adonyi
telepvezet§ ellene felhozott vadja. A féloldalas minisztériumi vizsgalat eredménye
az lett, hogy Gerd Erné kozlekedésiigyi miniszter intézkedésére az Allamvédelmi
Osztély (AVO)*® letartdztatta Sirmdany vezérigazgatot és Rajkay Istvdn telepigaz-
gatét. Bar b6 kéthetes fogsag utan biincselekmény hidnyaban szabadon engedték
Gket, dllasukat azonban elvesztették. Az igy bekovetkezett valtozasok hatasara
a csepeli kikotd kozponti irdnyitasa atkeriilt a MESZHART vezet&ségéhez.”®

Budapest 1948-ban elfogadott varosfejlesztési programjaban a csepeli kikot6 fejlesz-
tési elképzelésekre vonatkozdan az alabbi gondolatok szerepeltek: , A jelenlegi csepeli
vdmmentes kik6td és a Kvassay-zsilip kozotti teriileten pedig a részben megépiilt kikitd-
medenceék teljes kiépitése céljdra fenntartani kivdnt teriiletén kiviil eqy kombindlt szdraz-
foldi és vizi légikikiotd volna létesitendd. Ezdltal a meglevd hajokikotd, az uj légikikitd és
az ezekkel Osszefliggd vastiti berendezések, kapcsolatban a kiépitendd kozuti hdlozattal,
eqy egységes vizi, kozuti és vasuti kozlekedési csomoponttd fejleszthetdk ki. A jelenlegi

285 Sarmany 1947 1-2. o.
286 Sarmany 1947 2. o.
287 Sarmany, 1947. 2. o.

288 1946. oktdber 6-an jott 1étre azt kdvetden, hogy a Magyar Allamrendérség Budapesti Politikai Rendészeti Oszta-
lya és a Vidéki Fékapitdnysdg Politikai Rendészeti Osztdlya egyesilt. Az Uj szervezet neve Magyar Allamrendérség
Allamvédelmi Osztélya, roviden AVO lett, vezetdje Péter Gébor volt. Hivatalosan a demokratikus allamrend és a koz-
tarsasag védelmérdl szold torvény alapjan a népellenes és haborus blindsok felkutatdsa volt a feladata, tédbb egyéb
tevékenység mellett. Valdjaban az AVO a kommunista part ,0kleként” funkciondlt, és kibdvitett hataskorrel 1948
szeptemberében atalakult, Uj nevet kapott (Allamvédelmi Hatésag, AVH). http://www.rev.hu/sulinet45/szerviz/
kislex/kislexis.htm (Letdltve: 2018. 04.19.)

289 Marton, 1995. 92. o.
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Kozponti fekveése
lehetdve teszi e

komplexum szamara,
hogy a nemzetkdzi
tranzitforgalom
nagy tomeget
fogadja és iranyitsa.

A csepeli Nemzeti és Szabadkikoté 1946. marcius 23-an (Fotd: Rudas MikiSs, MTI Fotdarchivum)
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A minisztériumok, munkaspartok és szakszervezetek képviseldi jelenlétében linnepelték a németek altal felrobbantott gépek ujjaépitését 1946.

marcius 23-an a kikétében (Fotd: Rudas Miklés, MTI Fotdarchivum)
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A NEBART csepeli fatelepén épiil8 tiizolt68rhaz terve, 1948 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltdra Z863-75d-72t)
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1946. jlnius 5-én a csepeli kikdtében rakodjak ki az UNRRA - ENSZ Egy szovjet vontaté gézhajé, a kéményen sarlé-kalapacsos jelzéssel
Segélyezési és Ujjaépitési Hivatala - segélyszallitmanyat (v Fotsarchivum) a csepeli Szabadkik6té Il. szamiu medencéjében
(Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum TFGY.2017.2.485., Fortepan)

Az UNRRA szallitmanyaként
amerikai tehergépkocsik s
voroskeresztes kuldemeények is
erkeztek Csepelre.

A csepeli kikdtd elsé szocialista brigadja
(Magyar MUszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.11.)

Gerd Erné kdzlekedésiigyi miniszter vasarldkkal beszélget
a Konzum iizletének avatasan a Szabadkikétében 1947 (MTI Fotdarchivum)

Munkagép segitségével rakodjak a munkasok a rakomanyt a vagonokba Rakodémunkasok dolgoznak egy hajé rakterében Csepelen, 1947
Csepelen, 1947 (Fotd: Szécsényi J6zsef, MTI Fotdarchivum) (Fotd: Szécsényi J6zsef, MTI Fotdarchivum)
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Az 1949. évi 20. tvr.
alapjan december
28-an a Shell allami
tulajdonba kerult,
es 1950-t6
Asvanyolajipari
Nemzeti Vallalat néven
MUkddott tovabb.
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kik6td észak felé tehdt csak a repiildtér elhelyezésével dsszhangban fejlesztendd tovabb.
A kikot6tdl kozvetleniil délre eltertils partszakasz pedig a vdros also részén elhelyezendd
viznyerd kutak geoldgiai és hydroldgiai szempontbdl egyetlen alkalmas telepitési teriilete
lévén, itt a Vizmiivek elsddleges érdekeit kell szem el6tt tartani. [...] Ezért kell a tdvolabbi
jovd kikotérendszerét még délebbre, a Vizmiivek kitjai dltal igénybe nem veendd szabad
teriileten, a Csepel-szigetnek a Hdros-szigettel szemben fekvd részén kijelolni.”**°

A varosfejlesztési javaslat kikotéfejlesztési része egyértelmtien azt a célt szolgalta,
hogy a rakpartokrol kikotékbe (szabadkikotd, ferencvarosi kikotd, épiilé tjpesti
északi kikotd)* tereljenek minden teherforgalmat. Tovabba
a masik terv egyértelmiien az volt, hogy idével egy nagy for-
galmu kombinalt vizi, 1égi, kozuti és vastti csomopont joj-
jon létre Budapesten.*?

1d6kozben a Petréleum-kikotében miikodé Shell Kéolaj Rt.-
nél a holland és brit tulajdonosok még az 1946. julius 26-i
kozgytilésen tjbol atvették a tarsasag irdnyitasat, de tulaj-
Csepeli donosi jogaikat nem tudtak mar sokdig gyakorolni, mert
hazankban olyan politikai valtozasok kovetkeztek be, ame-
lyek ezt lehetetlenné tették. A valtozasok jeleként el6bb 1948
oktdberében az AFORT Asvanyolajforgalmi Rt.2% dtvette az
Osszes hazai kéolaj-finomitd termékeinek az értékesitését,
igy a kikot6ben telephellyel rendelkezé cégekét is. Ezt kove-
téen az 1949. évi 20. tvr.?** alapjan december 28-an a Shell
allami tulajdonba keriilt, és 1950-t8] Csepeli Asvdnyolajipari
Nemzeti Villalat néven miikodott tovabb, magaba olvasztva a szintén allamositott
Vacuum Oil Company Rt. kiko6t6i elosztdtelepét is. A Petroleum-kikdtében korabban
mtikddd tobbi cég koziil a Magyar-Belga Asvanyolaj Rt. és a Steaua Magyar Kéolaj
Rt. is megsziint, ugyanakkor az AFORT Asvanyolajforgalmi Rt. egy néhdny tarta-
lyos elosztotelephez jutott a kikotd fehérarutelepén.*® Az Orszdgos Tervhivatal®® célja
a Csepeli Asvanyolajipari Nemzeti Vallalat 1étrehozasakor egy vertikalis kendolaj-
gyartd lizem létesitése volt 60 000 000 forint felhasznalasaval 1953-ig.>”

290 BFL IV. 1403.a. Bp. fév. kdzgy. jkv. 1948. 04. 21.

291 A févarosi teherforgalomnak a rakpartokroél a kikotédkbe terelése mar kordbban is felmerdlt. 1944-ben a févaros kdz-
gyllésén hatdrozatban mondtdak ki, hogy uUjabb kikoték felépitését tartjdk szikségszerlinek. E kikotéépitések kozul
a Rakos-patak és az Ujpesti téli kikotd kozott 1942-ben elkezdett medenceépitést ki kell emelni a jovébeli ferencva-
rosi- és csepeli fejlesztési tervek és fejlesztési lehetéségek mellett. BFL 1V. 1403.a. Bp. fév. kdzgy. jkv. 1944, 02. 25.

292 BFL IV.1403.a. Bp. fév. kdzgy. jkv. 1948. 04. 21.

293 Az AFORT Asvanyolajforgalmi Rt.-t a Gazdasdgi Fétandcs 946/1948. G.F. sz. (1948. 05. 07.) hatarozataval hozta létre.
A cél az volt, hogy a legaldbb 50%-ot meghaladd tékeérdekeltségi allami kéolaj-finomitd vallalatok (Magyar Petro-
leumipar Rt., Fanto Egyesilt Magyar Asvényolajgydrak Rt., Lardoline Olaj-, Zsir- és Vegyigyér Rt., Sz6regi Petrdleum-
gyéar Rt., Nyirbogdanyi Petroleumgydr Rt., Péti Nitrogénmdvek Rt.) olajtermékeit és a Keleteurdpai Kereskedelmi Rt.
altal behozott kéolajtermékek atvételét és forgalomba hozatalat kézpontilag intézzék. Adamy-Németh, 1968. 450. o.

294 1. § (D A jelen térvényerejd rendelettel dllami tulajdonba vétetnek: a) mindazok a magantulajdonban all6 ipari, kéz-
lekedési, banya- és kohdvallalatok, amelyeknél a barmilyen munkakérben alkalmazott munkavdallalok ésszlétszama
az 1949. évi szeptember ho 1. napjatdl a jelen térvényerejl rendelet hatdlybalépéséig eltelt idében barmikor elérte
a 10 fét.” Az 1949. évi 20. tvr. preambuluma az aldbbiakban indokolta az dllamositasokat: ,, Az 6téves népgazdasagi
tervrdl szolo 1949. évi XX V. térvény sikeres megvaldsitdsa sziikségessé teszi, hogy az ipar, a banydszat és kohdszat,
valamint a kézlekedés terlletén a Magyar Népkdztarsasdag sajat kezében ésszpontositsa azokat a termeld és szallito
eszkézoket, amelyek akar jelenlegi szervezeti formdjukban, akar pedig megfeleld atszervezéssel gazdasagos nagy-
Uzemd, gyadri jellegl termelés céljdra alkalmasak.” 1949. évi 20. tvr.

295 Az AFOR Asvanyolajforgalmi Vallalat 1951-ben a Kik6té és Hajédllomds Fenntarté Gazdasdgi Irodatdl a ferencvarosi
helyi kikétében is bérelt tertletet. MNL OL XXIX-H-2-c 3. d. 25. t.,, MOGIM Ad. 2026-2017.

296 A haroméves tervrdl hozott 1947. évi XVII. térvénycikk rendelkezett a Tervgazdasagi Tanacs és az Orszagos Terv-
hivatal létrehozasaroél. Valdjaban az 1947. julius 15-én elfogadott 8530/1947. szdmu kormanyrendelet allitotta fel e
két szervezetet a miniszterelndk fellgyelete alatt. Az OT elsd elndke a szocidldemokrata Vajda Imre lett. A tervhi-
vatal feladata eleinte a 3 éves terv kidolgozdasa és végrehajtasa volt. A Gazdasagi Fétanacs 1949-es megszUlinteté-
sét kovetben az Orszdgos Tervhivatal valt a magyar tervgazdasag fé irdnyitdszervévé, és 1953-t6l egészen 1990-ig
minisztériumi jogallasu intézményként mikodott. Az OT mindenkori elndke a minisztertanacs tagja volt. A szerve-
zet feladatkore az évek alatt folyamatosan valtozott. 1968-ban az Uj gazdasdgi mechanizmus bevezetésekor fon-
tos szerepe volt az Orszagos Tervhivatalnak a gazdasagi vezetés és a vallalatok kézotti tervalkuk megkdtésében.
A tervhivatalnak az 1970-es és 1980-as években a gazdasdgpolitika kidolgozasaban korabban betdltdtt szerepe
csokkent, és a rendszervaltaskor az 1990. évi XXX. térvény hatdlybalépésével jogutdd nélkil megszint. Csizi, 2007.
7.,9.,11.,14. o., Brit. Hung. XIV. 1998. 228. o.

297 MNL OL XXIX-H-128 9. d. 25. t., Addmy-Németh, 1968. 329., 332-333. o,, Sipos, 2003.19., 62., 98.,110. o.
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Nyilvanval6an e fejlesztésekhez kapcsoldédott a Bary-Sol {izemi beruhdzas is, ami-
vel kapcsolatban az Orszagos Tervhivatal Beruhazasi és Telepitési FGosztalya altal
felallitott bizottsdg 1950. november 9-i iilésén nem emeltek kifogast. Igy a Csepeli
Asvényolajipari Vallalat a teriiletén Bary-Sol iizemet épithetett fel. 28

A kikotd - Petrdleum-kikots nélkiili - forgalma a vilaghabord utdni visszaesést
kovetben 1948-ban 851 ezer tonnara emelkedett, amivel megkozelitette az 1943-as
861 ezer tonnds rekordot. Az 1947. augusztus 1-jén elinditott 3 éves terv feladatait
a Szabadkikotd 1949. december 31-ig teljesitette, és az 1950-ben elinditott elsé 5
éves tervben el&irt termelékenységfokozasnak is nekilathatott az iizem. Ennek
elsGdlegesen az volt a célja, hogy csokkentsék az uszdlyok és vastti szerelvények
allasidejét, mert a haborus pusztitds miatt még mindig hidny volt szallitéeszko-
zokben. Ebben az id&szakban a kikot6é miikodését a jugoszlav-magyar viszony-
latban foly6 kereskedelem besziikiilése hatraltatta a Szovjetunié uralta ,népi
demokracidk” és Jugoszlavia kozotti ellentét miatt. Az 1945 utani idészak kikot6i
aruival kapcsolatban meg kell jegyezni, hogy a tomegaruk
aranyanak novekedése jellemzd, a kordbbi idészakban
meghatarozé mez6gazdasagi termékekkel, ipari félkész
és készarukkal, darabarukkal szemben.?*°

A csepeli kikotében 1951-ben, 344 statuszban szerepld
munkavallalé volt,*°° tovabba 432 6 fizikai munkas,3!
vagyis Osszesen 776 f6 dolgozott a MESZHART-Szabad-
kikoté allomanyaban.**? Ebben az id6szakban a kikotéi
bérek egyes allasokban igy alakultak: vallalatvezetd: 2500
forint, osztalyvezetd: 1600 forint, miivezetd: 8oo forint,
anyagbeszerz6 750 forint.3%

Az 1950-es évek kiilonos képz6dménye volt az tin. munka-

verseny. A MESZHART-Szabadkiko6té munkavallaléinak

98%-a vett részt 1951 els6 negyedévében a munkaverseny-

ben, és mindent megtettek, hogy a majus 1-jére tett felajanlasokat megvalésit-
hassak. 1951. februdr 7-én a vallalat 7 munkdasa kapott sztahanovista kittintetést.
Maga a kikoté6i tizem is versenyben volt a Csepeli Papirgydrral és a Kozép-magyar-
orszdgi Kozraktdrak szolnoki és budapesti 1. szamu telepével. A rendszer sajatos
jutalmazasaként a kikot6 az 1950 negyedik negyedévi tevékenységéért éliizem
kitiintetd jelvényt kapott.304

A Szabadkikots az 1945 utani idészakban elért eredményeirdl az 1952-es kollektiv
szerz$dés bevezetGjében irtak, a korszak sajatos stilusaban: ,A Szovjetunid dicsdséges

177

gy6zelme, amely megsemmisitette a fasiszta tamadot, a mi kezeinkrdl is leverte a bilin-
cset és azota Partunk®®™ és RAKOSI ELVTARS vezetésével a reakcidos maradvanyok,

298 MNL OL XXIX-H-2-a 7. d. 34. t.
299 Marton, 1995. 92-93,,150. o.

300 lgazgatdsag 6 fé, személyzeti osztaly 5 f6, ellendrzési csoport 2 f6, terv- és statisztikai osztaly 7 f6, munka- és bér-
Ugyi osztaly 7 f6, kereskedelmi osztaly 18 f6, pénzlgyi osztaly 14 6, bérelszamolasi osztaly 19 f6, forgalmi osztaly
15 f&, mUlszaki csoport 3 f6, anyagbeszerzés 4 f&, adminisztrativ gazdasagi osztaly 8 fé, adminisztrativ segédsze-
mélyzet 18 f6, takaritok, furdésdk 27 f6, garadzs 2 fé, 6rség, 55 6, tlizoltdsdg 34 6, étkezde 12 f6, gabonatarhdz 26
fé, gabonatdrhazi segédszemélyzet 6 fé, vasutlizem 16 f6, |. raktar 8 f6, Il. raktar 4 6, Ill. raktar 5 f6, F.2. raktar 5 6,
F.4. raktar 4 f6, nyiltrakodd 14 f6. MNL OL XXIX-H-2-a 9. d. 76. t.

301 |. raktar 53 6, Il. raktar 28 6, Ill. raktar 26 f&, F.2. raktar 19 f6, F.4. raktar 23 6, nyiltrakodd 51 f6, gabonatarhaz 171
f6, vasutizem 42 f6, mihely 19 f6. MNL OL XXIX-H-2-a 9. d. 76. t.

302 MNL OL XXIX-H-2-a9.d.76.t.

303 MNL OL XXIX-H-2-a9.d.76.t.

304 MNL OL XXIX-H-2-a14.d. 93. t.

305 Part alatt ebben az idészakban a kommunista adllampartot, a Magyar Dolgozck Partjat (MDP) értették.

A MESZHART-
Szabadkikdtd
munkavallaloinak
98%-a vett részt 1951
elsd negyedeéveben

a munkaversenyben.
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[ o
Kik6téi raktar tervrajza, 1949 (Magyar Nemzeti Levéltsr Orszégos Levéltsra Z863-73d-65t)
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Az U4 raktar tervrajza, 1949 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszagos Levéltdra Z863-74d-70t)
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A csepeli gyorsvasilit épitése a Kvassay hidtél Csepel felé nézve, 1950
(UVATERYV, Fortepan)
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Teli gabonatarhazzal linnepelte a kik6té az ,,uj kenyér linnepét”, 1949-tSl i -l

augusztus 20-a Szent Istvan kiraly (innepnapja Uj értelmezést nyert A Il. szdmu medence F raktara elétti partfal helyredllitasa 1953 nyaran
(Magyar Miiszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.14.) (Fotd: Horvath Istvan, Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum TEM.252.7.)
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A Csepeli Asvanyolajipari Vallalat iparvagany bévitési helyszinrajza,1955 (Magyar Nemzeti Levéltsr Orszégos Levéltdra XXIX-H-128-9d-24t)
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A Nemzeti és Szabadkik6té nyiltrakodéi részlegének dolgozéi a német
militarizmus feltdmasztasa ellen tiltakoznak 1954. december 6-an
(Fotd: Bartal Ferenc, MTI Fotéarchivum)
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Uj daru rakodja a Sziléziabdl érkezett KGST szenet
(Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.10.)
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A csepeli kikdtd elsé dizelmozdonya A kikotd elsd 75 léerds tolatdmozdonyanak rajza
(Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum F.40.2010.2.7.) (MAHART-Szabadkik6ts Ir. 2654. d.)
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A Szabadkikdtd bejarata az I. 6bol felé a Szeged tengeri aruszallité Az egyik Uj daru szerelése a kik6tében
A Tisza és a Vords Oktéber hajék 1955-ben a Szabadkikétében (UVATERV, Fortepan) hajérél 1954-ben (Fortepan) (Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.13.)
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Butorok alapanyagaul szolgalé farénkdket emel ki egy daru 1955. marcius 25-én egy uszalybdl (Fotd: Jonas Pal, MTI Fotdarchivum)
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1951-ben Drgacs
Jozsef lett a kikdtd
igazgatodja, aki tdbb
hajozasi vallalatnal
Is tevékenykedett

a jobboldali szocidldemokratak, a monopoltSkések tigynokei ellen vivott folytonos
harcok kozepette megindult hatalmas iramu fejlédésiink. A 3 éves terv a fasisztak
altal elpusztitott orszagunk djjaépitésén tul 4j létesitmények egész sorat hozta létre,
illetve hozzdkezdett megvaldsitdsukhoz. OTEVES TERVUNK elsé eredményei
alapjan, amelyeket a Szovjetunié timogatasaval, a dolgozdk ontudatanak nove-
kedése, az egyre izmosodd Sztahanov- és tjitdbmozgalom segitségével értiink el,
Partunk 11. Kongresszusan elhatdroztuk és a hatarozat nyoman térvénybeiktattuk
(Sic!) az Gtéves terv elSirdnyzatdnak felemelését. Igy a beruhdzdsokra elGirdnyzott 51 mil-
liardot 85 millidrdra emeltiik fel, amelybdl a kézlekedési beruhdzdsokra 11 millidrd esik.
Otéves terviink mdsodik évének teljesitése bebizonyitotta terveink redlis voltdt, bebizo-
nyitotta, hogy népiink alkotdereje Pdrtunk vezetésével nagyobb feladatok megolddsdra
is képes. A terv teljesitése sordn, mint RAKOSI ELVTARS mondotta, orszdgunk ipari
orszdggd lett. Uzemiink az Gtéves terv mdsodik évét [1951.] november 15-re becsiilettel
teljesitette. A terv teljesitésén feliil Rdkosi elvtdrsnak tett fogadalmunkban vdllalt kitele-
zettségiinket december 28-ra teljesitettiik. [...] Felemelt dtéves terviink harmadik évében
lizemiink el6tt még nagyobb feladatok dllanak. E feladatok maradéktalan teljesitéséhez
szlikséges tizemiinkben a szocialista munkaverseny, a Szta-
hanov- és ujité mozgalom tovdbbi kiszélesitése, a munkafe-
gyelem magas foku megszildrditdsa és iizemiink valamennyi
dolgozdjanak széles korii mozgdsitdsa.”¢

E jelentds feladatok elvégzése mellett bevételei novelé-
sére a MESZHART Magyar-Szovjet Hajozasi Rt. mint
a Magyar Nemzeti Szabadkikotd és Tengerhajézasi Valla-
lat kezel6je 1951. dprilis 12-én bérbe adott egy 3 872 m*-es
teriiletet savgyanta®"’ tarolds céljara a Csepeli Asvany-
olajipari Véllalatnak.3%®

palyafutasa soran.
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1951-ben Drgdcs Jozsef lett a kikots igazgatdja, aki tobb

hajézasi vallalatnal is tevékenykedett palyafutdsa soran.

Vezetése alatt kedvez valtozasok kovetkeztek be a Szabad-

kikoto életében. A Kézlekedés- és Postaiigyi Minisztérium 1j
beruhdzasokat is elinditott, aminek eredményeképpen megkezdték az F.5 jelzésii
raktar épitését, lizembe helyeztek egy munkasfiird6t, gyermekotthont és egy mun-
kasszallot épitettek Csepelen. Elkezdték a partfalak haboras karainak kijavitasat,
a korabbi konstrukcids hibak korrekcidjat is az 1953-1961 kozotti években. A kikotoi
munkasok szamara a csepeli gyorsvasut tizembe helyezése 1951. aprilis 29-én rendki-
viil fontos 1épés volt, bar e beruhdzasnak hatranyos hatasa is volt a Szabadkikotére,
mivel a nyomvonal miatt annak vastti viganyait at kellett épiteni, s a gyorsvastit tol-
tése alatt a kikotGSbe vezetd atjarok szélessége és magassiga se volt megfelel6. Ebben
az idészakban az tizemekben folydo munka mellett a kulturalis és szabadidds tevé-
kenységek is fellendiiltek a kikot6i munkasok korében,**? természetesen a kdzponti
partvezetés ez iranyd iranymutatasa alapjan.??

306 MNL OL XXIX-H-2-c 2.d.12. t.

307 A kénsavas kezelés a petréleum, orsoéolaj, gépolaj, motorolaj, finomitott paraffin eléallitdsa, valamint a faradtolaj
regenerdldsa soran fontos muvelet volt az 1960-as évek kdzepéig. Ennél a beavatkozasnal a kénsavval kémiai
reakcioba léptek a kéolaj gyantasodasra hajlamos komponensei, és olajban nem olddédd savgyanta keletkezett.
MOGIM Ad. 951-99

308 A Csepeli Kéolajipar Vallalat 1956. majus 15-i terllethaszndlati szerzédése alapjan 135 100 m? terUletet bérelt. MNL
OL XXIX-H-2-c 3.d. 25. t, MOGIM Arch. Al 8. d. 33. t.

309 PIl. a Petroleum-kikotében mikoédd Csepeli Kéolajipari Vallalatnal a dolgozok kozul tébben folytattak tanulmanyo-
kat a dolgozodk altaldnos iskoldjdban, szakmunkasképzében, kdzép- és felsd iskolakban esti és levelezd tagozaton.
MOGIM Arch. Al 8.d. 33. t.

310 Marton, 1995. 94-95. o.
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1952-ben a Nemzeti és Szabadkik6t6ben harom kikot6i medence volt, a keres-
kedelmi, a szabadkikotéi és a petroleummedencék. Utébbi melletti teriileteket
a MASZOLA] Csepeli Asvdnyolajipari Vdllalata és az AFORT Asvanyolajforgalmi Val-
lalat bérelte. A kikot6hoz tartozott egy 13 emeletes gabonatarhaz 32 ooo tonna
befogadoképességgel. Ezen feliil tovabbi 33 000 tonna dru tarolasara 21 raktar allt
rendelkezésre. A nyiltrakodén 60 ooo tonna aru részére volt tarolasi hely, mig egy
cs6vazas raktar gépi berendezéseket tudott fogadni. A Szabadkikotébe hajon és
vastuton érkez6 aruk mozgatasat 15, egyenként 1,5-7 tonna teherbird képességii
daru, 5 szallitoszalag, és egy csigas szallité mellett 3 mozdony segitette. Utobbiak-
kal lehetett a 27 km-nyi kikot6i vasithal6zaton mozgatni
a tehervonatokat. Az 1952-es hajozasi idényben 1 180 hajo
674 000 tonna, és 68 424 vasuti kocsi 1 212 400 tonna aru-
jat kezelték a csepeli kikotSben. Igy a kikdtd bonyolitotta
le a Duna magyarorszagi forgalmanak 80%-at.3!!

1953-ban tinnepelte dtaddsdnak negyedszdzados évfordu- atadasanak
negyedszazados

16jat a csepeli kikot8, amelynek a forgalma minden korab-
binal nagyobb volt, az abban az évben teljesitett 1 517 300
tonnaval. E jelent6s eredményhez az is hozzatartozik,

1953-ban a MESZHART-Szabadkikoté dolgozédihoz is fel-

hivas érkezett a vallalat forgéeszkozeinek csokkentése, és

a forgasi sebesség novelése targyaban. Ennek el6zménye

Ger6 Ernének, az MDP Kozponti Vezet6ségének egyik

ilésén elhangzott beszédére vezethetd vissza, ahol Ger6 azt mondta: , Figyelembe
kell venni, hogy ha a forgdeszkozok forgdsi sebességét népgazdasdgunkban egyetlen
nappal gyorsitjuk meg, uqgy ezzel 230 millié forint értékii készletet szabaditunk fel nép-
gazdasdgunk szdmdra. Tehdt teljesen redlis feladatként lehet és kell magunk elé tiiz-
niink: az iparban a forgdeszk6zok forgdsi sebességének megndvelését és ezzel 1953-ban
mintegy egymillidrd forint felszabaditdsdt anyagban, félkészdruban, késztermékben.
S azt hiszem nem tévedek, ha azt mondom, hogy mindezekkel az eszk6zokkel egész nép-
gazdasdgunkban kb. két és félmillidrd forint értékil anyagot, félkész- és készdru termé-
ket tudunk a népgazdasdg szdmdra felszabaditani.”®* A beszéd hatasara a kébanyai
gyarak az angyalfoldieket forgéeszkoz-csokkentési versenyre hivtak ki, amelyhez
a MESZHART is csatlakozott, tekintettel a ,mozgalom népgazdasagi jelentGségére”.

Ajéléti beruhazasok is folytatddtak a kikot6komplexumban. 1953-54-ben a MASZ-
OLAJ Csepeli Asvanyolajipari Vallalata a Petréleum-kikotSben bolcséde és dvoda
épitését tervezte a dolgozdi részére, miutan erre beruhazasi keretet kapott a cég.
A bolcsédének a Vammentes kikoto teriiletén talaltak megfelel6 helyet, ami miatt
az olajipari cég kérte 3 000-3 200 m*-nyi telek dtadasat, mig a Szabadkikot6ben
a n6i munkavallaloknak egy kozponti fiird6-61t6z6 épitésébe kezdtek .3

1954. november 6-4n Magyarorszag és a Szovjetunié kormanyai kozott egy tj meg-
egyezés kottetett, amelynek értelmében a szovjet-magyar vegyesvallalatok teljes
egészében a magyar dllam tulajdondba keriiltek vasarlas autjan. A szerz6désbél
kovetkezGen a Szabadkikot6t bérls és tizemeltetd MESZHART megsziint, majd

311 MNL OL XXIX-H-2-a14 d. 93. t.,, MNL OL XXIX-H-128 9. d. 25. t.
312 Marton, 1995. 96. o.

313 MNL OL XXIX-H-2-c 2.d.16. t.

314 MNL OL XXIX-H-2-c 3. d. 25. t., Marton, 1995. 97. o.

1953-ban Unnepelte

evfordulojat a csepeli
hogy a bauxitszallitas a korabbinal jobban novekedett.?'? L sioE
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A Kanfi-gdrda 5 perce

(Parinap elftt felolvesandd)

Egyeéni érvényesiilés a szocializmushan

A ke thrsndolin real o mags gilaszerd
letépitésivel akarva-aliaratbnul hogn Ayl u
tirsndalomunk alyan beeeadezkedbsil, amelylon
sefles ald s keskenyebh  kitzipsB népréegek
ettt trinol o leghkeskenyehbek, a Jeghevesebbek,
a gal telelin JBvEK esxiblva, Termbszeibnbl
fojin minden ember jobb, wagsakh dletszin-
vonal felf threkszil, teldt eoen o gilin B esak
Ielfelé tekintett. Axerl, bogy eqy |Epesifolilal
msgasabibrs hdghisson a thrawlalmi gilin, hoj-
landd volt o mésik alol levin taposni, o felete
allanak hizelegni. A riths nagy  leheibségel,
wisiikor o kisfieotésil tntakoll elvette leleséylil o
veririgaegnld ar lednyil. vagy amikor a mosa-
mydel finnepell sztirrd the Iel, pakori (Srygya o
tiliks wralom népbutité & sormetsgiri propa-
g janak,

Az egybn FevEnyesiilési lebeilaége ehin
wran  miloin, hogy melyik viirosrésaen, szeginy
wafgy gumlng sziilik hazaban jiit-e o viligrs,
mnlyik thrsadalmi osztdlynak voll g mér sli-
letésekaor. Exen a helyzeten &letiik falyamin nagy
vondsolibin  esak  kevesen tudiuh viltoatnini.
Amiikor a .proli*, a . paraszi™ vagy mis sz
mughsi ok mir n kezdetnf belveed hiirinyi
Jelent. nem esoddlhond, bogy wx deiben nem
cgyenld esélyellel indull emberele versenyishen
mindig mx gyézdit, akinek nagyobh voll gz
eliinye.

Amiots  weonbun @2 eloyomoll  emberek
meglanuliik ¢ alkalmarzik o kBleslnbs sogites,
n soesliialsiy, o osgdlyGutudal Togalail, egi-
sxett mis kip tirull szemiik olé. Az Altnlunk
kiviint szovinlista tirsadalmi rendben, ahol nines
osptilytngoxidis, aliol nines thrsadalmi  giiln.
abio!l egyformdn  megbeesGl ember  mindenki,
nki u kiizfisstgnek hasmbrn vilik, o van esak
Iehrilméyge ux egyéunel = ag Frvenvesiilesre.
Ahol iehiil nem filgygi viseonybon &1 le #lotél

aE ember, hniem Uesalilmd cxahnd=sighan, e
eyviorma esélvek & cypvforma indulisi lehot§e
sigek vilfgdiban,

A seocfalists mozgalomban mindiy  (ulil-
hahls volink Kivals eqgyének, akik nem vozeta=
sperepre sziilettel, nem grofi sedrmazds, vagy
kfsx dgnzguidi seél varin Hlel. hanom o mon-
lfismozgalomban {ejlidiek nagyyd @ mozgalom
rivin, o morgalom hasenlen. Selown  allitjhh,
hogy v szovinlistik o kéthéx monkisok wealmin
akarjfik a szellemi munkdsokd feleir. Hiszen
esak Marx vogy Lenin személyioee kellene hived-
kornunk, akik kiiziil sgyik sem voll fizikal mun-
ddis, de msgmuinithk g soellemi palvan froenye=
siilni aknrdknak i4: a kapitalizmus ki
agolyhi okornak-e lennl, vagy a kitkéel dokjozhls
selivetsbyes thrsal. Egyeni #rvényesiilis lelietii-
shge eal o woeinlimus  yaolosigi  kildssie
g, tervszeriien rimyitoll rendjihen lese meg=
mdva munkisnak, porosrinak. szellemi dolgoze-
nak, nioek; fAotalnek, sdié- & villigosldiriinek
efyarant,

Megyyizddéstink woanbun, hogy akic fi-
rikai, akir =zellemi téren ax egyién isalk o tike
profitendekeinek kikaprsolisn utin [ejihed ki
tevékenységfl olynn sznbmton, hogy nz frvéaye-
siilés itjn nyitva aljen elioe. Ma olyan tirse-
dilomban #link, smebvben, o minden cpmber g
lehetisdgel sgerintl legtibber oy jijn, aklkor a-
lan megkopjn seilodbgleied scerinti leghevesph-
bed. Mi wlyan thramdnlmat akuarnnk, amelyben,
i me eyyen képessbge szerind ernel, <ziiksig-
lete szering fogyasethal, Abol xx egyéni szabad-
sag o lepgleljesehh mirtikhen ArvEnyesdl ané-
kiil. hogy nemesi vagy mis ogyvieh elijogai len-
ninek. Ax 1 o szecinlicta mezguinnhan giivin-
gyiis, hareos, de osodilntesan szkp, mert meg-
agilnieli oz vsetalyorabonnl & (elsanbmditin oz
rmbierisggen.,

ful. kiwdd: Pritsl Skneor.

Egyéni érvényesiilés a szocializmusban
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(MAHART-Szabadkikéts Ir. 106. d.)
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A csepeli Nemzeti és Szabadkik6té latképe a Dunarél, a fotén jél latszik a gabonatarhaz, 1955 (UVATERYV, Fortepan)

A kikdté gépkocsi és traktorszinjérdl 1960-ban késziilt miiszaki rajz
(MAHART-Szabadkikéts Ir. 2654. d.)

A pneumatikus vagoniirité berendezés miiszaki rajza

(MAHART-Szabadkikéts Ir. 2654. d.) A kik6té nyiltrakoddja (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.9.)
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A kik6té 25 I6erés Zetor traktoranak rajza (MAHART-Szabadkiksts Ir. 2654. d.) A Vizirendészet renddrei egy hajén a csepeli Szabadkikétében, 1956
(Fortepan)

Az 1945 é6ta elsé nyugatnémet hajé a Niirnberg vontaté egyik uszalyanal 1955. marcius 25-én gabonat rakodnak (Fotd: Jénas Pal, MTI Fotdarchivum)

A kik6td 5 tonnas Panther tipust daruskocsija (MAHART-Szabadkiksts Ir. 2654. d.) A Voros Oktdber tlizoltéhajé gyakorlatozik 1956. januar 11-én a Nemzeti
és Szabadkikétében (Fotd: Vadas Erné, MTI Fotéarchivum)

-

g Thownk e
Lt | RICS, X b, €5£ .42,
® bR & # = = 4 3 -
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A DHM-289 péalyaszamu dizel-hidraulikus mozdony egy rajzon... A Szabadkik6té DHM-289 palyaszamu dizelmozdonya személygép-
Nyiltrakodéi munkasmelegedd (Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltéra Z863-73d-65t) (MAHART-Szabadkikéts Ir. 2654. d.) kocsikkal rakott vasuti vagonokat hliz (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.12.)
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A csepeli Szabadkik6td liszémiihelyének asztalos részlege 1956. janudr 11-én (Fotd: Vadas Ernd, MTI Fotdarchivum)
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A forradalmarok
rendfenntartasi
feladatokat végeztek,
igy vedtéek a keruleti
objektumokat, kdztuk
a Csepeli Kéolajipari
Vallalat Petroleum-
kikdtdbeli telepét is.
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ezt kovetben, 1954. november 10-én l1étrejott a Magyar Hajozdsi Rt. (MAHART). Ez
az atalakulds magaval hozta a KPM Hajozdsi Féosztdlyanak és a MAHART vezér-
igazgatdsagnak az Osszevonasat és a Kikot6i Miiszaki Feliigyel6ség megsz(iné-
sét is. Egyuttal a MAHART iranyitdsa ala keriilt a hajozasi, kikot6i és hajéjavitd
lizemag is, vagyis a Nemzeti és Szabadkikotd mellett a MAHART kezelésébe kertilt
a ferencvarosi és a sztalinvarosi*®® (dunaujvarosi)*° kikotd, tovabba a gydri, tjpesti,
angyalfoldi, lagymanyosi és bajai téli kikotd is. 37

Az atszervezések a csepeli kikotd szamara személyi valtozasokat is hoztak. Az addigi
igazgato, Drgacs J6zsef a MAHART vezérigazgat6-helyettese lett, korabbi posztjara
pedig Besenyei Sdndor parttitkar keriilt, akinek a megnovekedett kikot6i szervezet
integralasa komoly feladatokat adott. Eppen 1955-ben, az 1j szervezet felallasakor
érte el a Nemzeti és Szabadkikoté addigi aruforgalmi cstcsat: 1 679 300 tonnaval.

Az 1940-es évek vége Ota tartd, Rakosi Matyas vezette bolsevik diktatira dmok-
futasa komoly fesziiltségeket generalt a magyar tirsadalomban. Ezen a helyze-
ten a Nagy Imre vezette kormany 1953-1955 kozotti tevékenysége sem valtoztatott
alapvetGen. A Rakosi-rendszer karos hatassal volt minden
tekintetben hazank életére. A ,cseng6frasz korszaka” igy
torvényszertien torkollott az 1956. oktéber-novemberi
eseményekbe: a magyar nemzetnek a kommunista rend-
szer ellen kitort forradalmaba és szabadsagharcaba. Nem
volt ez masként a kommunistak altal elGszeretettel ,Voros
Csepel”-nek nevezett keriiletben sem, ahol mar oktéber
23-an este a felkel6k megszakitottak az éjszakai m{isza-
kot a Csepel Miivekben (Rdkosi Mdtyds Vas- és FEmmiivek).
A févarosban szamos fegyveres ellenallasi kozpont alakult
ki oktober 23-24 utan. Csepelen és Pesterzsébeten a Guba-
csi-hid két oldalan jott 1étre ellendllé csoport.®® A csepeli
forradalmarok oktdéber 23-an a papirgyarnal keriiltek el6-
szOr fegyveres Osszet(izésbe, majd 24-én reggel a kiegé-
szité parancsnoksagot foglaltdk el, 25-én pedig az MDP
épiiletébe hatoltak be. Oktober 26-dn pedig 2 000-3 000
tiintetd elfoglalta a Tandcshaz téren (Szent Imre tér) 4ll6 rendSrkapitanysagot.
A felkel6k parancsnoka Buri Istvdn volt. Mdsnap a forradalmarok rendfenntartasi
feladatokat végeztek, igy védték a keriileti objektumokat, koztiik a Csepeli KSolaj-
ipari Vallalat Petroleum-kikotébeli telepét is, hogy ne hordjak szét a benzint.3?

Az MDP vezetése szamara Csepel kiemelten fontos volt, ezért a hatalom mar
23-4n gyardrséget szervezett a Csepel Mivekben. A Honvédelmi Minisztérium-
ban a Katonai Bizottsag oktober 25-26-an a csepeli felkel$ csoportok felszamo-
lasat hatdrozta el. Ennek érdekében fegyvereket vittek a Csepel Mtivekbe, illetve
Kiskunhalasrol katonai alakulatokat vezényeltek a gyarba. Oktdber 28-4an a reg-
geli 6rakban a forradalmarokat kiszoritottak a tanacshazabdl, a rendérségrol és
a parthazbol. Emiatt a felkel6k koziil tobben a Szabadkikotébe, a Kirdlyerd6be
és a kiilteriiletekre menekiiltek. A kiskunhalasi katonak és a szovjetek lezartak

315 1951-ig a telepllés neve Dunapentele volt, ezt kdvetden 1951-1961 kdzott Sztdlinvarosnak hivtdk, azéta Dunaujvaros
a varos neve.

316 Az elsésorban a vasmu kiszolga’la’séra_és a Szovjetunidbodl uszalyokon érkezé vasérc fogadasara épult kikotd 1957.
marcius 31-ig volt a MAHART Kikotéi Uzletdgdnak kezelésében. Marton, 1995. 99. o.

317 MNL OL XXIX-H-2-a1.d. 2. t.,, Marton, 1995. 98. o.
318 A csepeli forradalmarok féhadiszalldsa a rendérkapitanysagon volt. Csepel, 1965. 473. o.
319 EOorsi, 2016.14-16., 22-23., 26., 29. o.
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a Kvassay- és a Gubacsi-hidat. Viszont azt kovet6en, hogy Nagy Imre miniszter-
elnok kormanya tiizsziinetet hirdetett, 28-29-én a katonai alakulatok elhagytak
a keriiletet. Ezt kovet&en oktdber 29-én megalakult a csepeli Nemzeti Bizottsag,
amelynek elnoke Ivancsics Istvdn lett, majd a kovetkezé napokban a munkasta-
nacsok és a helyi Nemzet6rség is 1étrejott, amelynek parancsnokava Majer Ernét
nevezték ki. A nemzet6rok elsédlegesen rendvédelmi feladatokat lattak el a kerti-
letben. A 6. szakasz Ersek Laszl6 vezetésével, 31 f6vel védte a Csepeli KSolajipari
Vallalat Petréoleum-kikotébeli gyarat, és csak valamelyik nemzet6r parancsnok
engedélyével lehetett benzint kiadni.?*

A Nemzeti és SzabadkikotSben egy érdekes esemény tortént oktdber 30-31-én, ami-
kor a kikotében dllomdsozo orosz polgari személyek egy tengerjar6 hajét akartak
ellopni. A Csumrik Ferenc alhadnagy iranyitotta nemzet6rok3?! a Virds Oktéber?
hajéval eredtek a tengerjaré nyomaba, majd Budafok tér-
ségében a Dunan megallasra és visszafordulasra kénysze-
ritették a hajét, amit a kikoté munkasérségének adtak
at. A tolvajokat, vagyis az orosz személyzetet, pedig reg-
gelig a hajon tartottak fogva, majd egy munkasképviselet
atadta Gket a szovjet kovetség illetékeseinek.’*

Itt kell megjegyezni, hogy Aradi Janos 1957-es vallomasa
alapjan egy alkalommal a Voros Oktéber tiizoltohajéval for-
radalmarokat akartak szallitatni Budapestre Csepelr6l.3*

Az 1956. november 4-i szovjet bevonulast kdveten a cse-
peli forradalmarok mindent elkovettek annak érdekében,

hogy feltartoztassak az ellenséges katonai alakulatokat, alakulatokat.

amint arrél Horvdth Istvdn is beszamolt a késébbiekben:

»November 8-dn reggel értesitést kaptunk arrdl, hogy a vam-

mentes kikétdben 3 db aknavetd van feldllitva, mely Csepel teriiletét Gtte, és ekkor azt
a feladatot kaptuk, hogy menjiink ki, minden koriilmények kozott hallgattassuk el az
aknavetdket. A feladat végrehajtdsdra 15 f& géppisztollyal, kézigrandttal felszerelve elin-
dult. A kikétdbe kiérve az egyikiink észrevette, hogy Budapest fel6l harom harckocsi,
valamint két teherautd szovjet gyalogsdg jon [...] meghatdrozni nem tudtuk, hogy esetleg
nem a vimmentesbe jonnek-e [...], jobbnak ldttuk, ha a kapott utasitdst nem hajtjuk
végre [...] A 15 fOs eqységbdl 13 fO beérkezett, titkiozben két halottat hagytunk hdtra.”*

Ezekben a napokban targyalt Majer Erné nemzet6r parancsnok a Nemzeti és
Szabadkikotd vezetésével, hogy az utra toljanak ki vagonokat, hogy igy korla-
tozzak valamelyest a szovjet csapatok mozgasat. A kikotd vezetése a kérésnek
eleget tett, és olajostartaly-kocsikat haztak ki a kikot6b6l az ttra, amelyekbe
az odaérkez6 szovjet alakulatok belelSttek, és 4 tartalykocsi ki is égett. A cse-
peli forradalmarok végiil november 10-éig, a hajnali 6rakig tartottak ki, minden
lehetséges eszkozt bevetve.32°

320 Eorsi, 2016. 39-40., 43, 52. 0.
321 Aradi Janos szerint egy teherautdonyi nemzetdr érkezett a kikétébe a hajé miatt. BFL XXXV.26.c. 1957.07.30.

322 1944-ben épitette a Ganz Ujpesti hajogyara a Nemzeti és Szabadkikoté részére. A neve eredetileg Szent Fldrian volt,
majd 1947-ben nevezték at Vords Oktoberre. A tlizoltdnaszadot 1972-ben selejtezték le. http://www.hajoregiszter.hu/
hajoadatlap/voros_oktober_exszent_florian_/500 (Letdltve: 2018. 04. 25.)

323 E6rsi, 2016. 51. 0., CsU I. évf. 1. s2.1956.11. 01. 2. o.
324 BFL XXXV.26.c.1957. 07. 30.

325 Eorsi, 2000. 295. o.

326 EObrsi, 2000. 292-295. o.

forradalmarok

A szovjet bevonulast
kdvetden a csepeli

mindent elkdvettek

annak érdekében,
hogy feltartdztassak
az ellenseges katonai
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A Csepeli Asvanyolajipari Vallalat olajdtemeld telepének tervrajza, 1956 (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltara XXIX-H-128-9d-24t)

A Szabadkikot8ben a forradalom idészakaban semmilyen kar nem keletkezett,
egyediil a Petréleum-kikotSben halt meg egy Szabd Gyula nevii segédmunkas, fej-
16vés kovetkeztében. Az anyagi kir nem volt kiemelkedden jelentds, a fent emli-
tett tartalykocsik mellett egy 8 ooo m3-es tartily semmisiilt meg a benne levé
3 400 tonna nyersolajjal egyetemben, valamint belovés érte az tizemi dvodat és az
aszfaltlizemet.’

A forradalom alatt 1étrejott Munkdstandcs 1956. november 24-én Fekete Kdrolyt
valasztotta a csepeli kikotd 4j igazgatdjanak, ezt a dontést a forradalom leve-
rése utan normalizalddott helyzetben is jovahagytdk. A kikotd forgalma az 1955-
0s csticsrél folyamatosan csokkent, 1958-ban az 1955-0s év forgalmanak csupan
43,26%-at tette ki.>*® Ennek oka abban keresendd, hogy az 1956-os forradalom nap-
jaiban a kiilkereskedelmi kapcsolatok atmenetileg szétzilalodtak, illetve visszaesett
egy id6re az ipari termelés.>* A kikotd elnevezése 1957. november 30-an tijbdl meg-
valtozott, ettSl kezdve MAHART Nemczeti és Szabadkikétd lett a hivatalos elnevezés.

327 MOGIM Arch. Al 8.d. 33. t,, Csepel, 1965.172. o.

328 A kikotéi arutaroldssal kapcsolatos az a jelentés, amit a BM Jakab Istvan fedénevl Ggyndke tett a kikotében elfekvd
gépekkel és berendezésekkel kapcsolatban. Ebben tébb, altala visszdsnak tartott arutaroldsi kérilményre hivta
fel a BM figyelmét. Tobbek kdzodtt arra, hogy pl.: a nyiltrakoddn 1953-1958 kdzott tarolt 44 |dda gépi berendezés-
b&l 40 ment tonkre és kerult vashulladékként olvasztéba. Valamint felhivta tartétisztje figyelmét arra, hogy tébb
ilyen taroldsi visszdssag van még a kikdétében. Jakab Ugy vélte, hogy a kikoétdi anyaggazdadlkodas lelkiismeretlen, és
a karoknak nincs kdvetkezménye, ugyanakkor, ha a dolgozdk hibaznak, annak van. A Jakab Istvan fedénevl Ugyndk
a késdbbi években is jelentett a kikotébeli helyzetrdl és dolgozokrdl, egyes esetekben az 1956-0s magatartasra is
kitérve. ABTL 3.1.2. - M-15163

329 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1507. d. 201. t.
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Egé tartaly a csepeli kikétében az 1956-os forradalom idején a Boraros A csepeli Szabadkik6té bejarata a gabonatarhazbdl fotézva 1956.
térrél nézve (Magyar Nemzeti Mizeum Ltsz.: 87.672.) november 1-én a forradalom alatt (Foté: Vadas Erné, MTI Fotéarchivum)

Kilatas Kelenféldre a Ballagi Mér utca felél, a kép bal szélen
a Tétényi ut 37-39., mely mdgott jobbra a tavolban a csepeli Daruval emelik ki az Egyiptombdl érkezé gyapotbalakat 1957. marcius
Szabadkiko6td lathato, 1956 (Fortepan) 19-én a Debrecen Duna-tengerjaré hajobol  (rots: Fényes Tamés, MTI Fotdarchivum)
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Akikotd életében a masodik vilaghdbora
utan a cél a harcok kovetkeztében keletkezett karok helyredllitasa volt, és a rovid
demokratikus dtmenetet kdvetGen berendezkedé kommunista diktatudra iparosi-
tasi igényei altal tamasztott szallitasokban valé maximalis részvétel. Azt viszont
a kormdnyzat sem tudta figyelmen kiviil hagyni, hogy a Szabadkikoté fejlesztése
elodazhatatlan. E cél érdekében a Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium Hajozdsi
Féosztdlya megbizasabdl a Mélyépitési Tervezd Villalat 1955-6t kovetSen elkészitette
a csepeli kikot6komplexum hosszu tavu fejlesztési tervét. Az iranyelveket Fekete
Gyorgy dolgozta ki, a terveket pedig Gudth Béla készitette el.>3°

Guoth Béla a tavlati fejlesztési tanulmanyban a kovetkezd helyzetelemzéssel indo-
kolta a kikot6i beruhazas sziikségességét: ,,Nekiink az elsd vildghdbort éta nincs
tengeri kiktonk. Ennek részbeni potldsdra 1935-ben megalakitottuk a Duna Tengerha-
jozdsi R.T-t, mely 3 db 500-700 tonnds hajoval kezdte el a tengeri és egytittal a dunai
szdllitdst. A Dundn tehdt Magyarorszdg vezette be elsének a kozvetlen, dtrakds nélkiili
folyam-~tengeri hajozdst és ezdltal az eurdpai szdrazfold belse-
jében a Duna torkolatdtol 1640 km-re kikétonk egytittal ten-
geri kikotd is lett. Ha mdr most a Dundt tgy szabdlyozzuk,
hogy a Budapest-Csepeli kik6tdig 3000 tonnds uszdlyokkal
és kisebb tengeri hajokkal is el lehessen jonni, akkor ez még
inkdbb ide fogja vonzani a ké6zép- és kelet-eurdpai dllamok tudta figyelmen
vizi forgalmdt. Ha azt nézziik, hogy Kozép- és Kelet-Eurdpa
hajozhatd vizi utjai milyen nagy mértékii kiépités el6tt dllanak
és ennek kovetkeztében milyen nagyra fog emelkedni a Dund- a Szabadkikotd
nak is a forgalma, kiilonésen a Rajna-Majna-Duna hajézo : ,
ut kiépitésének befejezésével,**' — akkor ldthatjuk mekkora fejlesztese
jelentdsége van a Budapest-Csepeli kikotének mint nagy eloddzhatatlan.
transit kikotének. Mindent el kell tehdt kévetni, hogy a dunai

nagy viziforgalom ne haladjon el mellettiink. Ebben a dunai

vildgforgalomban mi legyiink a gocpont, a célkikéts, ahovd

tavolrol hoznak a tengerre is jdaro hajok drukat, illetve visznek

innen tdvoli vidékekre és itt rakjdk dt vastiti és kozuti jarmiivekre vagy kisebb hajokra és

viszont. Legyen ez a kikotd az 6sszekotd kapocs az északi és nyugati féleg ipari dllamok

és a keleti és déli féleg mezbgazdasdgi terményekben és természeti kincsekben bévelkedd

orszdgok kozatt. Céltudatos munkdval tervszertien kell annak érdekében dolgozni, hogy

K OTO B a Budapest Csepeli Nemzeti és Szabadkikété miel6bb megépiilion és a red vdré nagy
feladatokat teljesithesse.”*3*

A kormanyzat sem

kivul hagyni, hogy

Ve ’
’ Ve ’
331 A Guodth Béla altal megfogalmazottakhoz hasonldan Major Pal is fontosnak tartotta a Duna-Majna-Rajna csatorna
— megépitését a kikotdfejlesztés indokai kdzott. Major ugyanakkor a beruhdzas létjogosultsdga miatt fontosnak tar-
totta a Duna-Odera- és az ebbdl kidgazé Duna-Elba-csatorna fejlesztést és a kelet-eurdpai belvizi utrendszer tav-

330 Marton, 1995.103. o.

lati fejlesztését is. Major, 1958. 218. o.
332 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1498. d. 96. t.

’
| e J |_ | — S L | E S E « A csepeli Nemzeti és Szabadkikdté latvanyterve, 1958 (Duna Mizeum Ltsz.: 24.951.)
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Guoth Sajo Elemer

felvazolasakor, és egy,
a jOvobeli fejlédésbe

bizalommal készult

terveibd! indult
ki elképzelései

vetett hittel és

A kikot6i forgalom tekintetében azzal szamoltak az 1958-as tavlati fejlesztési terv-
ben, hogy 1975-re 4 millié tonnara, majd a Duna-Majna-Rajna-csatorna 1975-re
vart megnyitasat kovetéen 1985-re mar 8 millié tonnara né az aruforgalom, de
azt a tervek készitGje, Guoth Béla is elismerte, hogy egyesek szkeptikusak voltak
ennek realitasival.?*

A tervez6 alapos el6tanulmdanyok utdn a Kvassay Jend altal, a magyar allam sza-
mara 1912-ben kikot6épitésre kisajatitott csepeli szigetcstics teljes teriiletét akarta
hasznositani. Guéth Sajé Elemér terveibdl indult ki elképzelései felvazolasakor,
és alapvetSen egy, a jovébeli fejlédésbe vetett hittel és bizalommal késziilt keret-
tervet készitett el. Amint fogalmazott: ,A mai kik6td megtervezése az 1918 évben
néhai Sajo Elemérnek, hazdnk egyik legkivdlobb vizimérndkének elgondoldsa alapjdan
tortént. Ma is az akkori tervezés alapjdn dllva - a kikotd teriiletét észak déli iranyban
ketté osztja a gyorsvastit, a kik6tdi fout és a kiépitendd kikotdi vastit. A nyugati rész
lesz a kereskedelmi kikotd, ahol mdr megépiilt 1. és részben a 11. kereskedelmi medence,
ezek utdn még 3 medence fog kiépiilni, a Nagyduna felSl kozos bejdrattal. A Duna
mentén levd foldnyelvet tomegdruk be- és kirakdsdhoz és
tdrozdsdhoz fogjak haszndlni. A medencék kézotti foldnyel-
vek kellGen vastiti vdgdnyokkal, kézutakkal, nagy raktdrakkal
szinekkel és tdrhdzakkal, darukkal és eqyéb szdllitoberende-
zésekkel lesznek felszerelve, és darabdruk ki- és berakdsdra
vannak kijelolve. A kik6td teriilet keleti oldaldra a Soroksdri
Dunadgba a hajok csak hajozo zsilipen keresztiil juthatnak
be. A meglévd Kvassay- zsilipen kiviil épiil egy nagy hajévo-
nat-zsilip, amelyen dtzsilipelhetk lesznek az ipari kik6torész
Uj hajogydrdban épiilé 2 500-4 0oo tonnds tengeri hajok is.
Itt a kikotd keleti oldaldn két ipari medence és 2 kozraktdri
medence keril kiépitésre, az ipari medencék kozé épiil a nagy-
hajogyar, attél délre a magyar hajozdsi vdllalat nagy hajéja-

kerettervet keszitett el. Vito tizeme. Azonkiviil ide épiil az 1 ooo vagonos Hiit6hdz és
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ide keriilhet melléje a Mirelite Mélyhtit6 Vallalat j k6zponti

telepe is. A hajogydrtdl északra lévé medence mellé a hajogydr
javitdiizemét 2 szdraz dokkal terveztiik. A kikotd ipari oldaldra helyeztiik a nagy kéz-
raktdri vallalat telepét 2 medencével, vastiti vagdanyokkal, darukkal. A k6zraktdri telep-
tol északra a kikotd sporttelepét helyeztiik el. A kikétd észak-nyugati végébe a kikotd
kozpont igazgatdsdgi, lizemvezetési épiiletekkel, iizletekkel, garageokkal, lakdépiiletek-
kel, stb. keriil. A kikotonek a 1. és 11. medencéi kozott van jelenleg is a gabonatdrhdz,
amelynél korszert ki- és berako felszerelés eszkozli a gabondnak hajokbdl, illetve vastiti-
és kozuti jarmiivekbdl valo ki- és berakdsdt.”***

Guoth fontosnak tartotta, hogy vimmentes (punto franco) kikotéi teriilete is legyen
a csepeli kikotének, ahogyan az 1937 utani idészakban is volt. E vimmentes terti-
letnek a 11. és 111. medencék kozotti foldnyelvet szanta a tervezd. Ennek a 1étjogo-
sultsagat abban latta, hogy a vilag akkori nagy kikotGiben is voltak ilyen vimszabad
tertiletek, pl. alinzi dunai kikot6&ben is kialakitottak ilyen részt, ahol a magyar allam
is bérelt a maga szamara teriiletet. A fejlesztési elképzelésekben a kozraktari intéz-
mény megteremtését is nagyon fontosnak tartotta gazdasagi szempontbdl. Ezek
mellett a fejlesztési terv par érdekességet is tartalmazott. Ezek koziil ki kell emelni

333 MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 1498. d. 96. t.
334 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 1498. d. 96. t.
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a légikikotot. A Kvassay-zsilip el6csatorndja mellé egy 13 000 m?*-es, 50 helikopter
fogadasara alkalmas leszallopalyat terveztek, szamos épiilettel (hangarok, raktar,
mtihely, felvételi épiilet, lakohaz) egyiitt. 3%

Gudth Béla az aldbbiakban adta meg fejlesztési tervének eszencidjat: , Elképzelé-
siink szerint a tervezett Budapest-Csepeli Nemzeti és Szabadkik6td Kozépeurdpa egyik
legnagyobb kikétdjévé és hazdank foldrajzi fekvésénél fogva, helyes kizlekedéspolitika
mellett a Ko6zépduna legforgalmasabb kikétdjévé vdlhat. A kikotének, miként a mult-
ban, a jovében még fokozottabban kell szolgdlnia a belvizi hajozds és a nemzetkozi,
valamint specidlis folyamtengeri szdllitds sziikségleteit. A nagyszabdsu tdvlati vizitit fej-
lesztési tervek révén mind erdteljesebben kell érvényesiilni a transit kikotd jellegnek. Ezt
a jelleget elGsegiti és emeli a kikotének vammentes része, amely kiilfoldi vdllalatokkal hoz
szoros kapcsolatba és a kikétonek igen nagy jovedelmet, kiilondsen devizdban biztosit.
A kikotd naggya fejlédését eld fogja mozditani az ide tervezett nagy hajogydr és a hajo-
javito iizemek, és a nagy kozraktdri telep. A helyes kozlekedési politika és korszertl kikotd
lizemszervezés lehetdvé teheti, hogy a kik6td igen nagy forgalmat gyorsan, megbizha-
téan, pontosan és olcson tudjon lebonyolitani, a vele egyiitt-
miikédd vastiti és kéziti kézlekedési dgak dsszefogdsdval. Igy
valhat a Budapest-Csepeli Nemzeti és Szabadkikoté a magyar
hajézdsnak fellegvdrdvd és Magyarorszdg gazdasdgi jolétének
egyik hatalmas forrdsdva.

egy nemcsak

Végiil ezek az elképzelések soha sem valosultak meg pedig,
ha a tervek valdsagga valtak volna, akkor egy nemcsak
magyar, hanem eurdpai viszonylatban is hatalmas kiko6t6-
komplexum johetett volna létre mintegy 16 ooo fényi
munkavallal6val.?¥’

magyar, hanem

is hatalmas

Ha a tervek valosagga
5336 valtak volna, akkor

europai viszonylatban

kikbtdkomplexum

Ugyanakkor, hogy végiil miért nem val6sult meg a beru-
hazas, s helyette mire helyez6dott a hangsuly, azt Kovdcs
Istvdan MAHART vezérigazgatd 1976-0s véleménye tokéle-
tesen szemlélteti: , A tervet mdr annak idején is sokan vitat-
tak. Azota bebizonyosodott, hogy tulméretezett volt. Eqy kikotd kapacitdsa kiilonben
sem csak a technikai berendezésektdl fiigg, hanem a munka szervezettségétdl és a beren-
dezések kihaszndltsdgdnak fokdtol. Az erénket meghaladdan drdga dtépités helyett épp
ezért a miiszakok szdmdnak névelését hatdroztuk el.”**

A csepeli kikotd életében fontos valtozas volt, hogy a 2/1958. (VIL. 5.) K.K.M. szamu
rendelettel Gjra megteremtédtek a punto franco tevékenység jogi feltételei. Ennek
alapjan pedig az F.4-es raktarban és egy 2 500 m?*-es nyiltrakoddi teriileten 1958.
oktdber 1-jével, a masodik vilighabord utdn 1jbdl megindult a szabadkikotéi tevé-
kenység. Ez azért is volt fontos, mert addig a Duna mentén csak a linzi kikot6
volt szabadkikotéi jogallasu. E fontos 1épés hatdsait igy foglalta 6ssze 1960-ban
Kispéteri Jend: ,,A vamszabadteriilet Ujbdl torténd megnyitdsa lehetdséget nyjt a buda-
pesti kik6td vamszabadzondjdban kiilféldi tranzit-konszigndcios raktdrak feldllitdsdra,
ahol az druk minden vamilleték és vameljdrds nélkiil dtcsomagolhatdk, dtszigndlhatok,
manipuldlhatok, neutralizdlhatok, hazai anyaggal vagy munkaerével nemesithetdk,
feldolgozhatdk, szerelhetdk stb. és azutdn ismét vamkiilféldre tovdbbithatok. Ezeket

335 MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 1498. d. 96. t.
336 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1498. d. 96. t.
337 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1498. d. 96. t.
338 Megay 1976 16. o.

j6hetett volna létre.
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(MAHART-Szabadkikété Ir. 4121. d.)
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Tanacskozdas az 1958-as kik6téfejlesztési tervrél, a képen Bélay Jézsef,
dr. Csanadi Gyérgy, Katona Antal és dr. Kddas Kalman lathaté

(Duna Muzeum Ltsz.: 24.951.)

A Budapest-csepeli Szabadkikotd tervezdi és szakértdi 1958. jlnius 3-an

(Duna Muzeum Ltsz.: 24.951.)

Drgacs Jozsef, Katona Jézsef és dr. Csanadi Gyérgy az 1958-as Tanadcskozas az 1958-as kikétéfejlesztési tervrél, a képen dr. Guéth Béla,
fejlesztési tervrél folyé tandcskozason

(Duna Mizeum Ltsz.: 24.951.) Kossa Istvan és Bélay Jozsef lathaté (Duna Mizeum Ltsz.: 24.951.)

L 'Hl_..::hp_'l'p Alaf@dsd el

o “Tr

3 |

i

W

1 I ‘I WE AT EAT B
& -
[ = ‘_
L {
bt {
i -
5
=2 |
. - b ’
EREEETY de d FRdJL @oi-ull E-d W TIENT e
' = é
o
. e i
. . |
4 ] i
¥ — L
W I
LI

BE S

A Csepeli Kéolajipari Vallalat kultirhaz terve, 1958
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a lehetdségeket kiilkereskedelmi vdllalataink tranzit-iizleteiknél, akdr a sajdt szamldra,
akdr pedig valamelyik kiilfoldi cég égisze alatt torténd lebonyolitdsa mellett kedvezden
értékesithetnék.”* A szerz6 uigy gondolta, hogy a célok elérése érdekében kiilonboz6
tizemeket kellene a kikotében felallitani, hogy a kelet-nyugati aruforgalomban
érkez6 mez6gazdasagi aruk (gabona, hiivelyesek, déli gytimolcsok), b6rok, sz6rok,
illetve a nyugat-keleti viszonylatban bejové textilipari, gép- és autoipari stb. termé-
kek feldolgozasra, Gsszeszerelésre, csomagolasra keriilhessenek a csepeli kikotében.
A fentiek mellett Kispéteri fontosnak tartotta konszignacids tranzitraktarak felal-
litasat is, ugyanis ezek el6nyeként a helyi piac sziikségleteinek megfelel6en az aruk

mindig rendelkezésre dllnanak.>*

A vimszabad teriilet Gjranyitdsa utdn az iizem kereskedelmi szolgalata felvette
a kapcsolatot az eurodpai és kozel-keleti dllamok fontosabb fuvarozasi cégeivel, és
felkérték a Kiilkereskedelmi Minisztériumot valamint a Magyar Kereskedelmi Kamardt is
a Nemzeti és Szabadkiko6ts nyujtotta 4j lehet&ségek propagalasara. A masodik vilag-
haboru el6ttivel szemben ugyanakkor csokkent a szabadkikotéi forgalom, és ami
volt annak nagy része is magyar kiilkereskedelmi vallalatokon®# keresztiil tortént.>**

Ebben az idszakban az Aruraktarozdsi Hivatal (ARHI) egy jelentds kikot6i beru-
hazast kezdett el a szabadkikot6i medence déli partjan, ahol egy 245 méter hosszu
és 30 méter széles, 30 0oo tonna aru befogadasara képes
raktarépiiletet terveztek felhtizni. Az épiiletben darabaru-

A vamszabad terdlet raktarat, hiit6hazat és hiit6géphazat akartak kialakitani.

Ujranyitasa utan az
Uzem kereskedelmi
szolgalata felvette
a kapcsolatot az
europai es kdzel-keleti
allamok fontosabb
fuvarozasi cegeivel.
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E fejlesztéshez egy kazantelep felépitését, valamint egy
5 tonnas portaldaru, 12 emelGvillds targonca és 1 dizel-
mozdony megvasarlasat vette tervbe az ARHI3* A jovére
nézve fontos esemény volt, hogy 1961 végére elkésziilt
az ARHI raktari beruhdzasa, aminek koszonhet&en az
addigi 71 203 m>-rél 91 778 m>-re emelkedett a raktarte-
riilet. Ez az id6szak rendkiviil kedvezd volt a Nemzeti és
Szabadkikoté szimara, ugyanis nemcsak nyereséges volt
avallalkozas, hanem a Kddar-korszakban szokdsos szoci-
alista éliizem Kkit(intetést is megkapta a kikotd, valamint
az allampart3** és a rendszer szempontjabdl fontos mun-
kaversenyben is részt vettek az tizem brigadjai.

A kikot6 forgalma az 1955-0s 1,679 millié tonnds szintrél folyamatosan csokkent,
és 1958-ra 726 ezer tonnandl allt meg e negativ folyamat. 1959-ben viszont tijbdl az
emelkedés jeleit mutatta az aruforgalom az abban az esztendében elért 910 ezer
tonnaval. Komoly valtozas volt az 1950-es évek elsé feléhez képest, hogy 1jbdl nove-
kedett a darabaruk mennyisége. A kikotéi aruforgalom egy rovid stagnalast kove-
téen, 1961-tdl Gjra emelkedésnek indult, ami mellett az tizem gépesitettségének az
aranya is javul6 tendenciat mutatott.>*

339 Kispéteri, 1960. 20. o.
340 Kispéteri, 1960. 20. o.

341 E cégek tobbek kdzt az AGRIMPEX, HUNGAGENT, HUNGAROTEX, MASPED, MEDIMPEX, METALIMPEX, METRIMPEX,
és a PANNONIA voltak. Marton, 1995.106. o., Benedek, 1974. 5. o.

342 Marton, 1995.105-106. o.
343 Marton, 1995.106-107. o.

344 1956. oktdber 31-én a forradalom kovetkeztében megszlnt az addigi kommunista allampart, az MDP. Utédpartja
a Kadar Janos vezetésével létrejott Magyar Szocialista Munkaspart (MSZMP) lett egészen 1989-ig.

345 Marton, 1995.107-109. o.
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1962-ben a kikot6i forgalombdl a vasut 51,7%-al, a hajozas 39,1%-al, a kozati aruszal-
litas pedig 9,2%-al részesedett. A beruhazasok tekintetében a legfontosabb a Kébd-
nyai Gyégyszerdrugydr 2 670 m? alapteriilet(i foldszintes raktarhdzanak épitése volt.
Ez azért is fontossa valt a kikot6 szamara, mert a beruhazo cég - az épitkezést
megel6z6en megkotott szerz6dés alapjan - 10 év utan tulajdonjogilag a Nemzeti és
Szabadkikotdnek adta a raktarépiiletet.?*°

A csepeli kikotot is érintette az anyacégnél bekovetkezett 1963-as atszervezés,
miutan Kossa Istvdn kozlekedés- és postaiigyi miniszter a MAHART Magyar Hajo-
zdsi Rt.-b6l, a DTRT Magyar Duna-Tengerhajozdsi Rt.-b6l, a MAHART Nemzeti és
Szabadkikétébél, valamint a MAHART Hajdjavité Uzemébdl 1étrehozta a Magyar
Hajozdsi Villalatot, 1963. december 31-én. A vallalat kozponti szerve a Magyar Hajo-
zdsi Vezérigazgatdsdg volt, ami egyben a KPM Haj6zasi F6osztalydnak szerepét is
betoltotte. A kikotd szempontjabdl a legfontosabb, hogy az 1j vallalat keretében
1étrejott 6t Onelszamold egység koziil az egyik a Magyar
Hajéz4asi Vallalat Kikotéi Uzemigazgatésaga volt. Az
Uj lizemigazgatdsag feladata lett ettdl kezdve a csepeli,
a Budapest balparti, a ferencvarosi és a gyori kikotdk, vala-
mint a Budapest északi (FOKA), a lagymanyosi és a bajai
téli kikotok tizemeltetése. Mivel gyorsan kidertilt, hogy

az tj név hatranyos a cég iizleti ismertségére nézve, ezért 1964-ben Ujra

napirendre kerult

visszamendleges hatallyal visszakapta a MAHART nevet,
igy a kikoto igazgatdésag neve MAHART Magyar Hajozdsi

Rt. Kikétdi Uzemigazgatdsdgra valtozott. > a Nemzeti és
Szabadkikotd
modernizacioja.

Az 1950-es évek fejlesztései utan 1964-ben tjra napirendre
keriilt a Nemzeti és Szabadkikoté modernizacidja. A cél az
volt, hogy az 1962-es 1 176 500 tonnds aruforgalom 1980-ra
5 000 0oo tonndra emelkedjen. Ezt a forgalomnovekedést
a gépesités fokozasaval, a berendezések modernizalasaval,
arakodok kiépitésével és a raktarak bévitésével szerették volna megoldani.>*® Annal
is inkabb, mert ugy vélték, hogy a kikots legnagyobb problémajat ,,...fejlesztésének
jelenlegi igen lassti iiteme és a meglévd berendezések elavultsdga a hajozds fejlédését is
akaddlyozza, mert igen magas a hajok kik6tdi tartozkoddsi ideje. 1964. elsé 10 hénap-
jaban pl. 1 hajéra szdmitva 10,7 nap az dsszes tartozkoddsi idd, ebbdl a rakoddsra valo
vdrakozds 4,5 nap. Ez annak a kovetkezménye, hogy bdr éves dtlagban alacsony a daruk
lizemdra kihaszndldsa, csticsidében sem elegendd partfal, sem elegendd daru nem dll
rendelkezésre és a hajok vdrni kénytelenek, amig rakoddsra sorra kertilhetnek.”**

A Hajozdsi Szakmai Kollégium 1966. junius 10-i megbeszélésén a kikot6 fejlesztésével
kapcsolatban a szakemberek két dlldspontot tartottak a modernizaciéval kapcso-
latban fontosnak. Az egyik szerint nagyaranyu alléeszkoz invesztalassal kell meg-
oldani a gondokat, mig a masik vélemény szerint belsé szervezéssel kell felkésziilni
a kikot6 elétt 4116 kihivasokra. Végiil az allam a harmadik 6téves terv 1970-ig tartd
id6szakdra 66 940 ooo Ft fejlesztési forrast irdnyzott el6 a kikotd varhato telje-
sitménynovekedésének elé6mozditasa és a rakodasi id6k csokkentése érdekében.
Ezen Gsszeget a gabonatarhaz fejlesztésére, egy 2 000 m?*-es taroldszin felépitésére,

346 Marton, 1995.110-112. o.
347 Marton, 1995. 113-114. o.
348 MNL OL XXIX-H-128 2. d. 32. t.
349 MNL OL XXIX-H-128 2. d. 31. t.

Az 1950-es évek
fejlesztései utan
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(MAHART-Szabadkikété Ir. 2170. d.) Nyitott szin zart raktarépiiletté torténd atalakitasi terve az AFOR csepeli kikétébeli telepén, 1958

A kiko6té 111, és IV. medencéi kdzti metszet az 1958-as fejlesztési terven
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltara XXIX-H-128-9d-24t)
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(MAHART-Szabadkikété Ir. 2170. d.) Madjus 1-i felvonuldason a Szabadkikété dolgozéi (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.20.)

Metszet a kikoté Duna-parti foldnyelvén keresztiil az 1958-as terven
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A MAHART Nemzeti és Szabadkikété helyszinrajza, 1961 (Magyar Nemzeti Levéltér XXIX-H-128-5d-14t)

A kikdtdi aruforgalom egy rovid stagnalast
kdvetdHen, 1961-t61 Ujra emelkedésnek indult,
ami mellett az Uzem gepesitettségenek
az aranya is javulo tendenciat mutatott.

Légi fotén a Csepel Vas- és Fémmiivek, a hattérben a Petréleum-kik6té Egy tengerjaré hajébdl rakodnak ki gyapotot a csepeli Nemzeti és

és a Nemzeti és Szabadkikété, 1963 (MHSZ, Fortepan) Szabadkikdétében 1962-ben (Fotd: Lajos Gyérgy, MTI Fotéarchivum)
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Egy holland gyartmanyu rakodégép épitéanyagot szér egy teherautéd
platéjara, a berendezés akar 25 méterre is képes volt elszérni az arukat,
1960 (Fotd: Kdcsor Laszld, MTI Fotdarchivum)

A Nemzeti Szabadkikétében hajéra rakjdk a Kinaba és Bulgaridba exportra
gya’rtott Csepel teherautékat, 1959 (Fotd: Balassa Ferenc, MTI Fotéarchivum)

A Szabadkik6ts 1963 telén

Egy 1963-as légi fotdn a Csepeli KSolajipari Vallalat, a Merkur telep
és a Nemzeti és Szabadkik6td, 1963 (MHSZ, Fortepan)

Uj utburkolat és viganycsere a kik6tében
(Magyar MUszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.17.)

Az egyik Duna-tengerjaré hajé a kikétében
(Magyar Miszaki €s Kézlekedési Muzeum A.703.22.)
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1966-ban egy korszak
ert véget a Petroleum-
kikdbtdben azzal, hogy

186

bezartak a Csepeli
Kéolajipari Vallalat
kdolaj-finomitojat.

a I1. szamu kereskedelmi medence déli partjanak hidnyzé partfalainak, a darupdlya
és a vasutilizemi iroda megépitésére szantak, a TMK-mtihely, az tizemi konyha és
étkezde, valamint a néi 61t6z6 és fiird6 bévitése, tovabba szamos gép (portaldaru,
rakoddgép, traktor stb.) mellett.’s°

A csepeli Nemzeti és Szabadkikotd életében az aruforgalom szempontjabdl az
1965-0s év, a marcius végétdl julius kdzepéig tarté dunai arviz ellenére is rendkiviil
kiemelkedd volt, hiszen az addigi legnagyobb forgalmat sikeriilt abszolvalni 1 746 500
tonndval. Ez 4%-al volt magasabb, mint az addigi rekordévnek szamito 1955-0s, és az
el6z6 évhez viszonyitva jelentésen, mintegy 25%-al nétt az aruforgalom.®!

Az 1950-es évek végétdl a Petroleum-kikot6ben is komolyabb fejlesztések voltak.
A munkavallaldk kulturalis igényei miatt a masodik vildghaborut kovetSen felépi-
tett kulturhaz épiiletében komoly karok keletkeztek az 1950-es évek végére. A gon-
dot az okozta, hogy a talajviszonyokat figyelmen kiviil hagyva nem megfelel6en
készitették el az épiilet alapozasat. Az alaphoz szivargd csa-
padékviz és a kultirhaz toldaléképiiletének kozelében futd
g6zvezeték csatorndjaban 6sszegytilé kondenzviz is karo-
kat okozott egy 1959-es szakértbi vélemény szerint. A hely-
zet megoldasa érdekében az évtized végén tervbe vették
az alap stillyedésének megallitasat, az épiilet belsé atala-
kitasat, valamint kiils§ és belsé tatarozasat, de az 1960-as
évekbeli iratok alapjan ugy tlinik, hogy a kultirhaz statikai
problémadi tovabbra is fennalltak.*>

A Csepeli Kbolajipari Villalatnal - 1957-1959 kozott - a ko-
rabbi viztorony helyett egy 500 m3-es jat épitettek, illetve
egy Uj dunai ponton létesitését is megkezdték.** Nagyja-
vitdson esett at az atmoszférikus desztillacid, ahol tarta-
lyokat cseréltek és egy Uj olajaitemeld telepet is terveztek.
1958-t4l a savas finomitd 2 agitatorral és sz{irGpréssel
béviilt, tovabba atadtak az 4j szivattyuallomast is. 1958. janudar 1-jei adat szerint
a gyar tartalyainak a szdma 244 volt, mintegy 40 ooo m3-es tarolékapacitassal. Ez
megegyezett az 1930-as finomitdi térfogattal. Itt meg kell jegyezni, hogy a masodik
vilaghdborudban jelents karokat elszenvedd tartalypark helyreallitasanal a nagy
tartalyok helyett tobb kisebbet épitettek. Ebben annak is szerepe volt, hogy a spe-
cidlis termékek szima emelkedett.®*

Egy korabbi alkalmazottjuk, Zsuffa Albert szabadalma alapjan 4j eljarast alkalmaz-
tak az atmoszférikus desztillacional, amelynek eredményeként a kéolaj-finomitd
kapacitasa elérte az évi 270 0oo tonnds termelési szintet, ami 44 ooo tonnaval
tobb volt a korabbindl. A finomitéi kapacitasnovekedéssel volt 6sszefiiggésben az
iparvagany bévités, az Gj vasuti tolts- és lefejtéallomas 1958-1961 kozotti kiépitése,

350 MNL OL XXIX-H-128 2. d. 36. t., MAHART-Szabadkikdté Ir. MAHART 1091. doboz 346. t.
351 Marton, 1995. 115-116. o.

352 Az épuletrdl mar 1960. oktdber 14-én szakvéleményt adott ki az Altalanos Epulettervezé Vallalat. Ebben Ggy vélték,
hogy a repedéseket a bombatdlcsérek miatt keletkezett talajinhomogenitds okozta. Majd 1969-1970-ben a F6/dmérd
és Talajvizsgalo Vallalat folytatott az épulettel kapcsolatban vizsgdlatokat. MOGIM Arch. CSKV 8. d. 1. t.,, MOGIM
Arch. AFOR 78.d. 3. t.

353 A kordbbi horddkra hazilag épitett tutajos pontont amiatt kellett lecserélni, mert az allandd vizszintvaltozasokkor
a lefejté tomlét hol toldani, hol roviditeni kellett. Tovabba a berendezés és a kezelészemélyzet ki volt téve az idéja-
ras viszontagsagainak. Az Uj lefejt6 tervei 1956-ban készUltek el. MOGIM Arch. CSKV 16.d. 1. t.

354 MNL OL XXIX-H-128 9. d. 24. t., MOGIM Arch. Al 8. d. 33. t., Csepel, 1965.172. o.
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amelynek segitségével naponta 72 tartalykocsival tobbet lehetett lefejteni.> Ugyan-
csak a kéolaj-finomitd kapacitisnovekedését segitette, hogy 1961-1962 soran
a vikuum desztillacié napi termel6képessége 400 tonnardl 450-re emelkedett.>*

Komoly valtozast hozott a Csepeli KGolajipari Vallalat életébe, hogy 1960-tdl elkezd-
ték a faradt olaj feldolgozasat. 1961-t6l a hazinkban keletkezd teljes, évi 15 ooo tonnat
a Petréleum-kikotében dolgoztak fel. Az 1960-as évek elején sorozatos fejlesztések
torténtek a kdolaj-finomitéban, majd 1963-ban megkezd$dott a régi iparvagany fel-
Ujitasa is, a gyorsabb és biztonsagosabb ki- és beszallitas érdekében.>>’

1966-ban egy korszak ért véget a Petroleum-kikotében azzal, hogy bezartak a Cse-
peli Kéolajipari Vallalat kéolaj-finomitoéjat, mert az 1960-ban létrehozott Dunai
Kéolajipari Villalat Szizhalombattan felépitett finomitdja 1965-ben megkezdte
miikodését, igy az 1930-1965 kozott termeld csepeli izemre nem volt tobbé sziik-
ség. A kdolaj-finomité helyén 1968-ban az AFOR rendezkedett be, ezzel javult a cég
tarolokapacitasa, de komoly gondjuk volt, hogy tarolételepeik elavultak voltak.3

A Hajozasi Szakmai Kollégium 1966. junius 10-i tandcskozasa foglalkozott a Pet-
roleum-kikots helyzetével. A megjelentek ugy vélték, hogy a medence nincs eléggé
kihasznadlva, s megtették az els6 1épéseket arra vonatkozoan, hogy ezen a helyzeten
javitsanak. A medence déli partjan teriiletet bérl§ Orszdgos Gumiipari Villalatnak
lehet&séget adtak arra, hogy korom és gumianyag rakodasa céljabdl hajokat fogad-
jon a Petréleum-kikot6ben. A szakmai kollégium tagjai abban is egyetértettek, hogy
a kiko6ts jobb hasznositasa csak akkor oldhaté meg, ha az AFOR kivonul a petrdle-
ummedencébdl. Ennek viszont jelentds koltsége lett volna, ugyanis a teriilet visz-
szavétele miatt kompenzalni kellett volna az olajipari céget, amelynek nagy értékii
eszkozparkja volt csepeli bazistelepén. Igy a szakmai kollégium iilésén arra jutottak,
hogy a meglevé keretek kozott jobban ki kell haszndlni a Petréleum-kikotd nydjtotta
lehet&ségeket és inkdbb a 11. szimu (punto franco) medencét kellene fejleszteni.®

A csepeli AFOR-telep helyzetérél az alabbiakat jegyezték fel 1969-ben: ,A csepeli

bdzistelepen f. évben az 1 napra esd dtlagos kiszolgdlds 252 tankauté megtoltése, 47 db
platds gépkocsi rakoddsa, ezenfeliil a fiitési idényben dtlag 6-8 ezer kanna hdztartdsi
tiizelolaj kiszdllitdsa. [...] A csepeli teleprdl a févdros minden irdnydba szdllitott, évrdl-
évre ndvekvs mennyiség a csepeli Szabadkikétd utnak, de kiilénésen a 1X. keriilet Sorok-
sdri ut — Kvassay 1t keresztezddésének forgalmdt terheli és a teleprél valo szdllitdsi idét

lényegesen meghosszabbitja.”**°

Az 1960-as évek masodik felében komoly figyelmet forditottak a csepeli kikot6
gépeinek és berendezéseinek modernizalasara, és a gépi kapacitds novelésére, ami
a forgalom folyamatos névekedése miatt indokolt is volt. Az eszkdzpark fejlesztése
mellett, 1966-ban, a Chemolimplex Kiilkereskedelmi Villalat egy 1 451 m*-es, a Kéba-
nyai Gyogyszergyar pedig egy 2 690 m*-es raktart épitett, tovdbba a Kikotsi Uzem-
igazgatosag hat kikotdi épiilet feljitasat végezte el.>%!

355 Aziparvagany bdvitésének indoka az volt, hogy a Csepeli Kéolajipari Vallalat napi 60-70 vasuti kocsi kozotti forgal-
mat, a régi vaganyhaldzat mar képtelen volt rendesen kiszolgalni. MOGIM Arch. CSKV 21.d. 2. t.

356 Csepel, 1965.172. o.

357 Csepel, 1965.172-173. o.

358 Antal, 1967. 225. o.

359 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1091. d. 346. t.
360 BFL XXII1.102.a.1.1969. 12. 10.

361 Marton, 1995. 117-119. o.
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Az 1960-as evek masodik feléeben komoly
figyelmet forditottak a csepeli kikdtd gepeinek
és berendezéseinek modernizalasara, és a gepi

kapacitas ndvelésere.

MAKART HEMZETI-ES SZABADKINOTO HELYSZINRAIZA
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Légi fotd a csepeli Szabadkik6té I. szamui medencéjérél, 1963 (mHsz, Fortepan)
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A MAHART 723-as szamu 700 tonnds és 1056 szamu 1000 tonnas uszadlya
1965-ben Csepelen (Magyar Rendér, Fortepan) |

Farakodas a kikdotében (Magyar Mdszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.19.) Uszalyok és hajok a csepeli kikdtében  (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.1.) A MAHART Nemzeti és Szabadkik6té helyszinrajza, 1965 (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltdra XXIX-H-128-140d-68t)
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A MAHART 1000 tonnas uszalyai a Szabadkikotd I. szamu medencéjénél Egy FIAT 500-ast ellenériznek a csepeli Szabadkikétében 1966-ban

1965-ben (Fortepan) (Magyar Rendér, Fortepan)

Egy munkas dolgozik a csepeli Szabadkiké6tében, 1966 (Fortepan) Egy VW Bogar ellendrzése a Szabadkikdtében, 1966 (Magyar Rendér, Fortepan)

A kik6té hiitéhaza (Magyar Mlszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.16.) A csepeli kikoté korszerii tranzitraktara (Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.15.)
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A Szabadkikdtd sporttelepének helyszinrajza, 1966

(MAHART-Szabadkikéts Ir. 2911. d.)

1966-ban a Chemolimplex Kulkereskedelmi Vallalat
egy 1451 m?-es, a Ké&banyai Gyogyszergyar pedig egy
2 690 m?-es raktart épitett.
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Az 1969-1978 kdzott
id&szak legfontosabb

a csepeli kikdtdben
a konténerterminal

VoIt mig az F.2 raktartol keletre es6 térségben mobilkerettel és

192 -

fejlesztese

A Nemzeti és Szabadkikot6 életében az 1969-es esztendd jelents, az lizem életét
hosszu tavon is meghatarozé valtozasokat hozott a konténerterminal fejlesztési
programjanak elindulasaval. A kozlekedési tarca az 1968-as parlamenti jovaha-
gyast kovetden élénken kezdett foglalkozni az tin. nagykonténeres arufuvarozasi
rendszer bevezetésével. 1969-ben a f6 feladat a belfoldi konténeres szallitidsok
megszervezése volt. A kikotd szerencséjére a MAHART miszaki és kereskedelmi
szolgdlata mar 1968-ban megfelels ismeretekkel rendelkezett a témardl, igy a cég
javaslatot nyujtott be egy, a csepeli kikotében megvaldsitandé konténerterminadl
felépitésérdl. Az elképzelést a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium, az Orszdgos
Miiszaki Fejlesztési Bizottsdg és az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet szak-
embereinek részvételével 1étrehozott bizottsag is timo-
gatta. Igy az 1/1968. (1. 11.) OMFB szdmu rendelet alapjan
a Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium Kozlekedéspo-
litikai FGosztalya és a MAHART 1969. szeptember 29-én
szerz&dést kotott a csepeli Szabadkikotében létesitendd
konténerterminal felépitésérdl egyelére 1973. december
31-ig tarto kisérleti id6szakkal.>¢?

A konténertermindl fejlesztésének elsé iitemében, 1969
els6 felében egy 3 000 m? nagysagu teriileten a konténe-
rek szimdara megfelel$ teherbirdsu taroloteret épitettek,

emel&gépekkel megindult a konténerek rakodasa. A kozle-

kedési tarcaval tortént szerzdéskotés utan komoly lendii-

letet vett a beruhdzds. A KGST3® programjaban is szerepl6

fejlesztés elsé hazai - kikot6i — konténertermindlja harom
esztendd alatt késziilt el, és e munka égisze alatt beszerzésre keriilt szimos modern
angol és nyugat-német gép is. Toébbek kozott mobildarut, oldalvillds targoncat,
konténerszallitd szerelvényt, 6nrakodd konténerszallitd szerelvényt és egy 32-35
tonna teherbirasu konténerdarut vasaroltak. Az tinnepélyes dtadasra 1972. majus
9-én kertilt sor Csanddi Gyorgy kozlekedés- és postaiigyi miniszter és Horgos Gyula
koho- és gépipari miniszter jelenlétében. A Szabadkikoté tij részlege nagyon gyor-
san bevaltotta a hozzaf(izott reményeket, amint azt Benedek B. Istvdn Gjsagcikke is
kiemeli: ,,Két éve létesiilt tj szinfoltja a Csepeli kik6tének, a konténertermindl. A rak-
part végeén elhelyezkedd részleg 8o millio forintos beruhdzdssal épiilt. A konténertermindl
elnevezés arra utal, hogy ezeket a korszerii szdllitoeszkozoket a fuvarozok itt tdroljdk két
szdllitdsi feladat teljesitése kozott. Ma még tobb a kiilfoldi jelzésekkel elldtott konténer,***
mint a hazai, s ha magyar konténereket hoznak, azok is gyakran druként, nem szdllit6-
eszkozként, szerepelnek a nyilvantartdsban. A Magyar Hajé- és Darugydr vdci gydrdban
késziild konténerek jo részét ugyanis exportdljdk. [...] A csepeli konténertermindl elhe-
lyezkedése garantdlja névekvd forgalmdt. Vizi tit mellett és ugyanakkor vastiti, valamint
koziiti csomdpontban fekszik. Igy jél megfelel az druszdllitds kovetelményeinek. 1972-
ben még csak 2800 konténert mozgattak itt, tavaly [1973] mdr 5600-at, az idén [1974]
pedig 8-10 ezerre szamitanak. A forgalom névelésének feltétele, hogy Magyarorszdgon
és a kérnyezd szocialista orszdgokban egyardnt ujabb konténertermindlok épiiljenek,
mivel a nagyméret szdllitoldddk kezeléséhez specidlis emelGberendezések sziikségesek.

362 Marton, 1995.120-121. o.

363 A Kblcsénbés Gazdasdagi Segitség Tandcsat 1949 januarjdban alapitotta a Szovjetunid, Bulgéria, Csehszlovakia, Len-
gyelorszag, Magyarorszag és Romania. Késébb a Német Demokratikus Kéztdrsasdg, Mongdlia, Kuba és Vietndm is
csatlakozott a szervezethez, mig Jugoszlavia bar nem volt tag, de azokkal, azonos feltételekkel vehetett részt a szer-
vezet kereskedelmi, ipartgyi és pénzlgyi tevékenységében. A kdzép-kelet-eurdpai rendszervaltdsokat és a Szovjet-
unid 1991-es megszlinését kdvetden a KGST feloszlatta dnmagat. Brit. Hung. X. 1998. 746-747. o.

364 Az 1970-es évek kdzepén féleg a DR Deutsche Reichsbahn és a HAPAG Lloyd vette igénybe a csepeli termindl szol-
gdltatasait. MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 1507. d. 201. t.
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Jelenleg a Duna mellett csak Regensburgndl van konténerek kezelésére alkalmas kikotd,
de mdr épiil a belgrddi, s a bolgdrok is tervezik sajdt konténerdllomdsuk létrehozdsdt, igy
a forgalom a tovabbi években még jobban emelkedhet.”**

A fentieket figyelembe véve nem volt véletlen, hogy az 1974. junius 14-i miniszteri
értekezlet az addigi tapasztalatok alapjan a hazai konténeres szallitds jovGbeli fej-
lesztéseivel kezdett foglalkozni. A céljuk az volt, hogy az V. 6téves terv idészakaban
700 000 000 Ft beruhazasi 6sszeget®*® tudjanak a konténeres tevékenység fejlesz-
tésére forditani, elsésorban a MAV helyzetbe hozdsaval. A vastttarsasag terve az
volt, hogy kiépiti konténerterminal-halézatat, s ennek megfelelGen ilyen telephe-
lyei lesznek Budapest-J6zsefvaros, Debrecen, Zahony, Mis-
kolc és Gy6r allomasain. Meg kell jegyezni, hogy mar az
1974. oktober 15-i vezetdi értekezleten felmeriilt a csepeli
terminal bévitésének és a darupalya meghosszabbitasa-
nak a kérdése is. A dinamikus forgalomemelkedés miatt
egyre inkabb konkretizalodott a fejlesztés sziikségessége.
Egy 1975-0s MAHART jelentés a kovetkezbket irta errdl
a beruhazasrol: ,,...a csepeli kikotében Iévd konténer-termindl
fejlesztési elbterjesztését az 19775. julius 22.-ei Vezetdi Ertekez-
let tdrgyalta, melynek alapjdn az V. 6téves beruhdzdsi tervbe
bedllitottuk a termindl tdroléteriilete és a rakoddsgépesitése
fejlesztésének eldirdnyzatdt. A beruhdzds beinditdsdt ez évben
kezdtiik meg a LANCER-targonca®®” beszerzésével, valamint
ez évben inditjuk meg a tdroldteriilet bévitésének épitését.
A konténertdrolo burkolt feliilet kiépitését két iitemben kivdn-
juk kivitelezni.”**® Az elsé titemben - 1976-0s kivitelezés-
sel — 5 850 m? teriiletrész kiépitését akartak megoldani, az F.2 és F.4 raktaraktél
nyugatra. A masodik iitemben pedig - 1977-1978 soran - az akkutoltd, a révérségi
épiiletek, a Modex raktar, és az U.1-5 raktarak helyén terveztek egy 12 150 m*-es
bévitést. Utébbiakkal kapcsolatban irtdk le a kdvetkezéket: ,Az Uzemigazgatdsdg
dltal készitett [...] gazdasdgossdgi vizsgdlat egyértelmiien bizonyitja a féldszintes, nagy
fenntartdsi koltséget és kis bevételt eredményezé U-raktdrak elbontdsdval megvaldsit-
hato konténertdrolo teriilet bévitésébdl varhato eredmény-névekedést.”*

A konténerterminal 1étrehozasabdl kovetkezett, hogy 1971-ben egy konténerjavito
mihelyt is kialakitottak az egyik raktarban. E tevékenység szempontjabdl fontos
allomas volt, hogy a MAHART tagja lett a Container Aid Internationalnak, tovabba
a bazeli Intercontainer nevii eurdpai vasuti konténerszallitasi szovetkezetnek is, és
1975-t6l a Szovjet Regiszter feliigyelete ala kertilt a javitdmiihely.>”

A fentiekbdl is lathatd, hogy az 1969-1978 kozotti idészak legfontosabb fejlesztése
a csepeli kikotében a konténerterminadl volt, amely beruhazas eredményessége fel6l
kétség sem lehetett, hiszen mig 1973-ban 5 758 volt a konténerkezelések szima,
addig 1978-ban mar 15 12437

365 Benedek, 1974. 5. o.

366 A csepeli konténertermindl '70-es évek masodik felében eldirdnyzott fejlesztését mindennel egyutt 31980 000 Ft-ra
tették. MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 3683. d.

367 1975-ben foglalkoztak egy LANCER 2500 tipusu oldalvillds targonca beszerzésével. Az ok a megndvekedett for-
galom volt, mert a mar meglévé LANCER-targonca nem tudta kiszolgdlni a konténerterminal igényeit. MAHART-
Szabadkikoét I, MAHART 38. d.

368 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 3683. d.

369 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 3683. d.

370 Marton, 1995.123. 0., PMH XVI. évf. 108. sz. 1972.05.10. 8. o.
371 Bird, 1979. 563. o.

szolgaltatasait.
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Tervrajz a Dunai KSolajipari Vallalat csepeli Bary-Sol lizemében létesitendd olajhordozérél, 1967 (Magyar Nemzeti Levéltér Orszégos Levéltéra XXIX-H-128-8d-22t)

A kdolaj-finomitdban
1963-ban megkezdddott
a regi iparvagany felujitasa is,
a gyorsabb és biztonsagosabb
Ki- és beszallitas érdekében.

A Csepeli Kéolajipari Vallalat a hattérben a gabonatarhazzal 1966-ban
(Magyar Olaj- és Gazipari Mdzeum)
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A kik6té partfalainak kivitelezési terve, 1969 (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltarra XXIX-H-128-139d-69t)
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Konténer rakodas a kikétében, 1969

Egy Duna-tengerjaré hajé a Nemzeti és Szabadkikétében az 1960-as

Ganz daruk a kiké6tében, 1968
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(Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum A.703.21.)

A csepeli kik6té I. szamu medencéje a gabonatarhazbdl fotézva az
1960-as években (MAHART Container Center)

(MAHART Container Center)

Vasszerkezet rakodasa a kikétében, a hattérben a gabonatarhaz az
1960-as években (MAHART Container Center)

(Magyar Miszaki és Kézlekedési Mizeum A.703.18.) Renddrék motorcsénakkal a Szabadkikétében, 1966  (Magyar Rendér, Fortepan)
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A Szabadkikdté egyik vasuti hidmérlegterve, 1973
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Trabantszallitmany és konténerek a csepeli Szabadkikétében, 1973

A csepeli Szabadkikdtd Il. szamu medencéje 1973-ban
(Fotd: Urban Tamdas, Fortepan)

(Fotd: Urbdn Tamds, Fortepan)
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A ferencvaérosi kikotd helyszinrajza a telekhatarok feltiintetésével (Magyar Nemzeti Levéltar Orszégos Levéltara XXIX-H-128-9d-29¢)

'_'n-m_i ¥

- g . AR, s

_'r“ - il
e Lo e
= #T Irohomk ey higmérieg | =
A g e mérleg

—anms -

|
|

BT '

* -

| Mg — 2 ,

(MAHART-Szabadkikéts Ir. 1521. d.)

- 197



NEMZETI ES SZABADKIKOTO

1975-ben a vasaruk,
a szén és a foszfat
tették ki a kikotd

forgalmanak tobb
mint 55%-at lesztések is megvaldsultak az 1971-1975 kozotti években

198 -

S hogy a korszakban mennyire fontosnak itélték a konténerek szerepét a szalli-
tasban, azt Petdk Tibor orszaggyilési képviselS 1978-as parlamenti felszélalasa is
jelzi: , A koziiti szdllitdasndl lényegesen kisebb fajlagos teljesitményti vastiti és vizi szdllitds
szlikséges feltétele, hogy az drut a vasutdllomdsra, a kikétdbe, illetve onnan a rendelte-
tési helyre kozuti jarmiivek szdllitsak. Ezdltal tobbszor kell az drut dtrakni, és az dtrakds
munka- és iddigényessége rontja a vasuiti és vizi szdllitds gazdasdgossdgdt. Megolddst
jelentene a konténeres és rakoddlapos fuvarozds ardnydnak lényeges névelése, az énra-
kodo és specidlis jarmiivek szélesebb korii alkalmazdsa. A konténeres szdllitds a kombindlt
fuvarozds leggyorsabb, legjobban gépesithetd mddja. Mégis, az elmuilt évtizedben csak
igen lassu volt ezen a terlileten az elGrelépés. A kézlekedési vdllalatoknak csak mintegy
1500-2 000 darab kozepes és nagy konténere van, s ezekkel az osszforgalomnak kériilbe-
liil egy szdzalékdt fuvarozzdk. A konténernek mozgatdsa csak
nagy teherbirdsu rakodogépekkel lehetséges. Ezért a szdllitdsi
lanchan részt vevd gazdasdgi egységeknek fel kell késziilniiik
a konténerek fogaddsdra. A MAV eddig 20 dllomdsdt jelélte ki
konténerforgalomra, ebbdl 9 dllomds 20 tonnds nagy konté-
nerek fogaddsdra is alkalmas. A konténerforgalom fokozatos
kibévitéséhez az alapok adottak, de a fuvaroztatok nem eléggé
érdekeltek ezen korszerti szdllitdsi mod alkalmazdsdban.™*

A konténertermindlbeli beruhdzas mellett tovabbi fej-

a kikotSben. Igy épiilt egy vasutiizemi épiilet, egy portds-
haz, és egy 1 000 m?*-es anyagraktar is, valamint folyama-
tosan javitottdk a térburkolatokat, a vasuti vaganyokat, és
a kikotdi utak térvilagitasat is modernizaltak.

A tovabbi fejlesztések, és igy a fejl6dési lehetGségek el6tt viszont egy nem vart aka-
daly is tornyosulni kezdett a Csepel-szigeti szennyviztisztito telep athelyezése miatt.
A Févdrosi Tandcs szerette volna 1j szennyviztisztitd telepét a csepeli Nemzeti és
Szabadkikot6 fejlesztésére fenntartott szigetcsticsi teriileten felépiteni. Ez viszont
komoly akadalyokat allitott volna a kikot6 jovSbeli bdvitése és fejlesztése elé. Kovdcs
Istvan, a Hajozasi Fosztaly féosztalyvezetSje Rymorz Pdlnak a Févarosi Tanacs f6osz-
talyvezet6jének®” irt 1974-es levelében fejtette ki a hajozasi/kikotsi szakemberek
allaspontjat, s a tervekre vonatkozoan ezt irta: ,... a javaslattal a Hajozdsi Féosztaly
részérdl nem értiink egyet, mert sziikségesnek tartjuk a csepeli kikotd északi iranyban valo
bévitésének lehetdségét biztositani, valamint iizemeltetési okbdl sziikséges ezen a teriileten
megépiteni a kikotd rendezd pdlyaudvardt és erre a teriiletre van sziikségiink a kikotd belsé
lizemi utjanak a Csepel-szigetre mend féuitra (Szabadkikétd titra) valo ravezetése kiépitésé-
nél. [...] A csepeli kikéts fejlesztésére 1971 évben a MELYEPTERV-vel fejlesztési tanulmdny-
tervet készitettiink, mely tervet a Févdrosi Tandcs VB illetékes Vdrosrendezési- és Epitészeti
Féosztdlydnak, valamint Kézlekedési Féigazgatosdgdnak véleményezés és dlldsfoglalds
végett megkiildtiink. A tanulmdnytervben kidolgozott fejlesztési és korszertsitési elképzelé-
seket — a tanulmdnyban rogzitett indokok figyelembevételével — mindkét féhatdsdgi szerv
elfogadta. [...] A tanulmdnytervben régzitett az el6bbiekben emlitett kikitd belsd forgal-
mdnak korszertsitésén feliil a kikitd bovitésére tavlati lehetdséget az adott teriileten bizto-
sitani kell. Ennek indoka a Folyamhajozds tavlati fejlesztésének perspektivdja, az eurdpai
vizitithdlozatba valé bekapcsolodds lehetdségének varhato alakuldsa. 1980-as évek elejével
eldreldthatoan lehetdség nyilik a Duna-Rajna—-Majna-csatorndba valo behajozds és onnan

372 Ogy. napl.1978.10. 27.1869. 0. has.
373 Budapest Févaros Tandcsa VB KozmU- és Mélyépitési Féigazgatdsdg
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vizititon valo szdllitdsi igény varhatdan jelentkezni fog. Hazdnkban a Folyamhajézds eqyik
legjelentdsebb teherkikotdje a Csepeli Nemzeti- és Szabadkikotd, mely kikotd taviati fejlesz-
tésének lehetetlenné tételét népgazdasdgi okbdl is elfogadhatatlannak tartjuk.”™* A Hajo-
zasi Féosztaly f6osztalyvezetdje levelében a fentiek mellett azt is aggalyosnak talalta,
hogy a mar megkezdett, 111. szimd medence tovabbi épitése ellehetetleniilne, és az
elkésziilt MASPED raktart szandlni kellene, tovdbba a 11. szimul medence beleke-
riilne a szennyviztisztitd védGsavjba, és igy az ott folyo élelmiszertarolas lehetet-

lenné valna, ami az ott 1év6 6tszaz vagonos htit6haz miikodésének végét jelentené.
Végiil a szennyviztisztitd telep felépitésére mas helyen keriilt sor.3”

1971-ben a Petroleum-kikotében a bauxitbetonbdl késziilt épiiletek koziil tobbnek is
vizsgaltak a tartdszerkezeteit. 1972-ben az ,,A” jel(i irodaépiilet és a 111. telepen 1évé
raktarépiilet egyes bauxitbeton szerkezeteinek megerésitésére késziilt egy javaslat.’”
Tovabba az olajipar altal okozott kikotdi olajszennyezés
csokkentése miatt egy 4j eljarast probaltak ki, amint arrol
a Dolgozdk Lapja 1973. november 4-i szamaban az alabbiak
szerint beszamolt: ,Megnéveltetett az olajjal szennyezett vizek
mennyisége. Ezért 1972-ben nagyardnyu kutatds kezdddott az
olajos szennyvizek tisztitdsdra. Ennek jeqyében megeqyezés jott
létre, hogy az AFOR csepeli telepén kisérleti célra tisztito beren-
dezést létesitenek. A berendezés az elGkisérletek sordan mdr biz-
tato eredményeket hozott.”"”’

A kikdtdben az AFOR
a megnovekedett
forgalmi igények miatt

jelentds fejlesztésekbe

Kozben a kikotében az AFOR a megnovekedett forgalmi kezdett

igények miatt jelentds fejlesztésekbe kezdett. Az AFOR
Hiradé cimi lapban 1973-ban igy szamolt be Fill6 J6zsef
miiszaki-gazdasagi tandcsado a beruhazasrol: , A rekonst-
rukcio beindult. Elkésziilt a forgalombiztonsdgi okokbdl sziik-
séges Uj kapunyitds. Folyamatban van az 1000 f6s tij konyha,
a 300 f0s fiirdG-6lt6z4 épiilet, a hdztartdsi olaj kanna-toltd iizemének épitése, az Uj fehér-
dru blokk 2000 és 5000 m?-es tartdlyai udvarainak és alapjainak épitése. [...] A jo6vit

épitjiik Csepelen, nemcsak a vdllalatunk jévijének egy jelentds részét, hanem févdarosunk
lizemanyag elldtdsdanak bdzisdt, biztonsdgat.”"®

A csepeli kikot6 forgalma az 1969 és 1975 kozotti idészakban 1 446 700 tonna (1971)
és 1788 700 tonna (1975) kozott mozgott.’” Az aruforgalom valtakozva emelkedett
és csokkent, egyértelmii tendencia az 1970-es évek els6 felében igazabdl nem rajzo-
l6dott ki. Ebben az id6szakban a darabarukon beliil egyre nagyobb lett a MERKUR
altal importdl gépkocsik aranya. Ugyanakkor, pl. 1975-ben a vasaruk, a szén és
a foszfat tették ki a kikoto forgalmanak tobb mint 55%-4t.38°

Osszességében elmondhaté, hogy a Guéth Béla-féle, 1958-as tavlati fejlesztési kon-
cepcid és az 1970-es évek kozepe kozotti idészakban a csepeli kikots jovéjét alap-
vet&en meghatarozé fejlesztésekre kertilt sor, amelyek koziil a konténerterminal
minden tekintetben kiemelkedik.

374 BFL XXIII.102.a.1.1974.08.07. (1974. 03. 21.)
375 BFL XXIII.102.a.1.1974.08.07. (1974. 03. 21.)
376 MOGIM Arch.23.d.2,,4.t.

377 DL XXVI. évf. 259. 5sz.1973.11. 04.

378 MOGIM Ad. 2026-2017.

379 A MAV pl. évente 10 000 vagon arut szallitott a kikdtébe, illetve onnan el. Kézuton pedig 300 000 tonna aru szalli-
tdsa érintette Csepelt. Benedek, 1974. 5. o.

380 Marton, 1995.124-125.,152. o.
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A csepeli kikoté miikodését az 1970-es
évek kozepétdl szamos nehézség akadalyozta, tobbek kozott a munkashiany vagy az
1976-0s — atmeneti — forgalomcsokkenés. Mindennek ellenére komoly eredménye-
ket is sikeriilt elérni. Aruforgalmi szempontbdl megkeriilhetetlen az 1978-as év, ami-
kor a Szabadkikotd elérte a valaha volt legnagyobb forgalmat 1 910 500 tonndval. 8!

A MAHART Kikétd Uzem csepeli kikotskomplexumaba 1977-t81 kezdtek el a Szovijet-

uniobdl dmlesztett karbamidot, Marokkobdl pedig kalcinalt foszfatot szallitani.

A kikotében hagyomanyosan megfordulé druk kozott jelentésen emelkedett a vas-

aruforgalom, de nagy gondot okozott a folyamatban jelentkezé torlodas, mivel el-

fordult, hogy egy id6ben tobb vastiti szerelvény is érkezett

akikot6be. Ennek kovetkeztében nétt a vasuti kocsik allas-

ideje, ez pedig pluszkiad4st okozott az allasid6d{j miatt.>? A csepeli kikoto

Az 1970-es évek végén ugy kalkulaltak, hogy a Duna- mukodeset az 1970-es
Majna-Rajna-csatorna akkoriban 1982-re vart®* befeje- évek kdzepétdl
zése kovetkeztében az Eszaki- és a Foldkozi-tenger kozott

megnyilo transzkontinentalis vizi at a kelet-nyugati keres- szamos nehezseg

kedelem legfontosabb ttvonala lesz. Ennek kovetkeztében akadalyozta, tbbbek
a dunai aruszallitds volumenének is emelkednie kellene, . Gl

70 milli6 tonnaroél®* 140-210 millié tonndra, a forgalom ko&zott a munkashiany
novekedésének kiszolgalasara pedig a dunai kikotdk fej- VEeN e SRl —
lesztése is sziikségessé valik majd. Ez tobb orszag eseté- 3 ’
ben be is kovetkezett, hiszen Ausztria kiépitette az 5 millié forgalomcsokkenes.

tonnds forgalmat lebonyolité linzi kikot6t 4 medencével,
a csehszlovakok Pozsonyban elkezdtek egy 5 milli6 tonna
kapacitasu kikot6t épiteni, Komaromban pedig 4,5 milli6 tonnara tervezték meg-
emelni a forgalmat. A jugoszlavok pedig Belgradban alkalmassa akartdk tenni
a kikotét a 4 000-5 000 tonnds hajok fogadasara is. Ehhez képest a magyar kikot6-
fejlesztési elképzelések szerénynek voltak mondhatoéak. Bar Budapest aruforgalma
az 1950-es 2 288 000 tonndrdl 1971-re 4 903 000 tonndra nétt, de mig 1950-ben
.. P s . S févarosunkban bonyolddott le a legnagyobb dunai kikotéi forgalom 12,4%-a, addig
A K | KOTO M U KO D E S : A Z 1971-te ez az arany 5,1%-ra esett vissza.’®> A csepeli Nemzeti és Szabadkikotd for-
[ galma az 1970-es években 1 446 700 és 1 910 500 tonna kozott ingadozott a kitling
paraméterekkel rendelkezé kikot6ben, ahol a meglévé 4 medence (vimmentes,

'I 9 7 O = S : \/ E K M A S O D | K szabadkikotéi, petroleum, ferencvdrosi) 38,4 ha vizfeliiletet foglalt el, s az druta-
- I rolds céljaira 196 874 m? raktarteriilet allt rendelkezésre. A Petréleum-kikotét az
FELETOL A DUNA-MAJNA- R

382 Marton, 1995. 126-127. o.

P 383 Kovacs Istvan, a MAHART vezérigazgatdja 1976-ban ugy kalkuldlt, hogy 1985-ben készul el a csatorna. Megay,
1976.16. o.
- - 384 1950-ben 18 322 000 tonna, 1960-ban 41 732 000 tonna, 1971-ben 96 600 000 tonna volt a dunai aruforgalom.
Gaal, 1979. 6. o.
385 Gaal, 1979. 6. o.

’ ’
M — G N Y | | / \ S / \ | G « A Merkur Személygépkocsi Ertékesité Vallalat csepeli telepének szerelé miihelytelephelye, 1974 (UVATERV, Fortepan)
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A csepeli kikotd
fejlesztése és
korszerUsitése az
otodik dtéves terv
id6szakaban is
folytatodott, amire

AFOR Asvéanyolajforgalmi Vallalat bérelte,*® mig a tobbi kikotéi medencénél sza-
razarukat taroltak. Bar a kikotében a nyitott raktarteriiletek boségesen rendel-
kezésre alltak, de sziikség lett volna az elavult fedett raktarak bévitésére, tovabba
a darupark feltjitasara is, mert egyes darabok az 1930-as évek 6ta tizemeltek, mig az
atlagos élettartalmuk 10-12 év volt. 1980-ra 6 daru kicserélését tervezték.>’

Kimondottan jol fejl6dott a kikoté konténertermindljanak forgalma. Az 1971-es
630-1rdl 1975-re 11 654-re emelkedett, és az 1979-ben még 462 db-os tarolékapaci-
tast az 6todik 6téves terv idészakaban 1 572 db-ra tervezték felemelni. A forgalom-
novekedés eredményeként 1980-ra a konténerterminal bévitése elkeriilhetetlenné
valt, ezért a MAHART vezetése elhatarozta a bévitést, hogy a varhat6 forgalom-
novekedésnek ne legyen akadalya. Nyilvanvaldéan a rako-
dasi feltételek javitasat szolgdlta az is, hogy 1984-1985-ben
a konténerdaru palyajanak hosszat 9o méterrel megnovel-
ték, és egy portaldarut elvittek a terminalbdl.388

Gadl Kdroly egy 1979-es cikkében tgy vélte, ahhoz, hogy
a csepeli Nemzeti és Szabadkikot6 betolthesse feladatat
és felvegye a versenyt a nagy dunai kikotékkel, a kikotét
4j vasuti- és kozuti hidakkal az orszag vérkeringésébe is
be kell kotni, hogy a varhatéan két-haromszorosara nove-
ked6 forgalom lebonyolithaté legyen.3®

szUkseg is volt, mert

tdbb minden elavult.

202 -

A csepeli kikotd fejlesztése és korszertisitése az 1976-1980
kozotti, 6todik otéves terv idészakaban is folytatodott,
amire sziikség is volt, mert tobb minden elavult. A K rak-
tarak el6tti, 1928-ban lizembe helyezett darukat 1978-ban
leselejtezték, és helyettiik 6t, 3 tonna teherbirast portaldarut telepitettek, de beszer-
zésre keriilt egy 27,5/16 tonna teherbirast portaldaru a nyiltrakodén; targoncéakat,
traktorokat cseréltek, és folytatédtak a vasuti vaganyrekonstrukciok is. Az 1976-1980
kozotti esztendSk legfontosabb beruhdzasa, az 1978-ban atadott szocidlis és joléti épii-
letegyiittes volt.**° Ebben az épiiletben egy 100 f§ elhelyezésére alkalmas munkas-
szallét,**! egy 50 gyermek fogaddsara alkalmas 6vodat,*** egy 200 f8s tizemi ebédlét,
konyhat és konyvtarat helyeztek el. Ezeken feliil az épiiletben Molndr Istvdan vezetésével
létrejott a Miivel6dési Haz is. Az ebben az idészakban elvégzett feldjitasok, bvitések
inkabb joléti jellegtliek voltak, miiszaki vagy gazdasagi novekedést kevésbé hoztak.’*

386 A Dolgozok Lapja 1976. januar 22-i szdmaban adott hirt egy, a Petréoleum-kikétében csoportosan és folytatdlagosan
végrehajtott blineset itélethirdetésérdl:. ,Harom éven belil masodszor targyalta a XXI—XXII. Kerdlleti Birésag a cse-
peli AFOR-telepen sorozatosan blinszévetségben és jelentds kdrt okozdan elkévetett visszaélésekkel kapcsolatos
blntgyet. 22 személyt vontak felel6sségre. A blnszbvetség tagjai mintegy 270 ezer liter olajat tulajdonitottak el, s
ezzel 530 ezer forint kart okoztak. A birdsag Tanczikd Jadnos 30 éves fuvarszervezét 3 évi és 4 honapi, Szabd Gyoérgy
25 éves szamlazot 2 évi és 2 hdnapi, Kokény Istvan 37 éves gépkocsivezetdt 3 évi, Kecskeméti Tibor 26 éves gép-
kocsivezetst 2 évi és 2 hdnapi, Mdézes Andras Pal 25 éves gépkocsivezetdt 2 évi, Branyasz Laszlo 25 éves isaszegi
AFESZ-kltkezelbt 3 évi és 6 honapi, Lukdcs Sandor 29 éves kocsikisérdt 2 évi és 5 hdnapi, Takacs Istvan 33 éves
gépkocsivezetdt 2 évi és 4 hdnapi szabadsdagvesztéssel sujtotta, ezenkivil nagyobb 6sszegl pénzblntetésre, illetve
vagyonelkobzasra itélte Sket, Tanczikot pedig elkobzdst potio egyenérték megfizetésére is kételezte. Az ligy tébbi
szerepléjét masfél évig terjedd - egyeseknél végrehajtasaban probaidére felfliggesztett - szabadsagvesztésre, illetve
pénzblintetésre itélte. Ezenkivil egyetemlegesen kételezte az elitélteket, hogy fizessék meg az AFOR-nak okozott
530 000 forint kart.” DL XXIX. évf.18. sz.,1976. 01. 22. 6. o.

387 Mar az 1969-es 1971-1985 kozti idészakra vonatkozd tavlati fejlesztési tervkoncepcid is azzal szamolt, hogy csak
kisebb kapacitasbdvité beruhdzasokat, rekonstrukcidkat és hidnypotld fejlesztéseket hajtanak végre. MAHART-
Szabadkikété Ir. MAHART 1051. d. 489. t., Gaal, 1979. 6-7. o.

388 Gaal, 1979. 7. 0., Marton, 1995. 123, 127-128. o.
389 Gaal, 1979. 7. o.

390 Az épulet gazszerelési munkalatainak a koltsége az 1976-0s tervezdi féOsszesitd szerint 1012 982 Ft volt. MAHART-
Szabadkikoté Ir. MAHART 581. d. 489. t.

391 A régi munkasszalld 1981-es tatarozasaval 50 fével nétt a szalldkapacitds. Marton, 1995. 129. o.

392 A szocidlis épulet foldszintjén levd évoda 1983. junius 30-aval zarta be a kapuit a csdkkend gyermeklétszam miatt.
Marton, 1995.132. o.

393 Marton, 1995. 128-129. o.
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A kikot6 életében fontos datum volt 1978. november 4-e, amikor egy innepség
keretében megemlékeztek a létesitmény atadasanak 5o. évfordul6jarol.

A Duna-Majna-Rajna-csatorna ataddsat kovetd idészakra a hajéforgalom nove-
kedését vartak,*** emiatt a F6varosi Tandcs Végrehajtd Bizottsaganak 1980. janius
18- iilésén ugy vélték, hogy a fejlesztések érdekében a Belgrad rakparti, Kézponti
és Nemzetkozi Hajodllomdst a Kozraktar utcai partszakaszra kell koltoztetni, mig
a csepeli Szabadkikotében tovabbi két medence megépitését lattak sziikségesnek
az ezredforduldig terjedd id6szakban.’*

A kikot6 forgalma az 1980-as évek elsé felében rendre masfélmilli6é tonna felett
volt, de az évtized kozepétdl - nyilvinvaléan a magyar gazdasiag nehézségei miatt
is — ezen érték koriil stagnalt. Az druféleségek kozott tovabbra is a vasaruk, a szén,
a foszfat, a karbamid és a kiilonb6z6 mez6gazdasagi termények voltak jelen meg-
hataroz6 mértékben a kisebb volumenti egyéb aruféleségek mellett. Tovabbra is
jelentésen emelkedett a konténerforgalom, amiben az 1978-ban alapitott bolgar-
szovjet-csehszlovak-magyar Interlighter Nemzetkozi Hajozdsi Vallalatnak is szerepe
volt, kiilonosen abban, hogy a hajorakodasok részaranya a konténertermindlban
elérte a 18%-ot. Itt kell megjegyezni, hogy ez a cég az un. barka szallitérendszer-
rel oldotta meg a Duna-tengeri aruszallitas problémajat.

E fejlesztés 1ényege az volt, hogy a Dundn és rovid tengeri

szakaszon kozlekedtethetd barkak szallitottdk el a folyén

1év6 kikot8kbdl az drukat a tenger felé. Az 1 100 tonnds A csepeli

bér%ék tolo kéterlékben a Fek?te—tenger—parti l’zmailnéq Szabadkikdtdben
keriilnek rakomanyukkal egyiitt a 36 ooo tonnds tengeri Al

barkaszallité hajékra.*° tovabbi két medence

megepitéset lattak

Bar 1982-1983-ban a kikoti konténerforgalom az djonnan
tizembe helyezett budapesti, bajai, gy6ri és soproni depdk
miatt csokkent, ennek ellenére a hatodik 6téves terv id§-
szakdban az U.2-3, valamint az F.6-os raktadrak helyén,
illetve a hiit6haz kozotti teriilet felhasznalasaval 16 610
m?-re novelték a konténertermindl teriiletét, és tovabb
novekedett a konténerjavité mtihely alapteriilete is. Ennek
kapcsan elbontottak egy 1900 koriil épiilt kétlakasos lako-
épiiletet, ami a gyapjutarhazi it mellett allt. E teriiletet egykor "csepeli Jajtelep”nek
hivtak. A 153 m?-es haz szerencsésen megmaradt a kikoté felépitése utan is, ugyanis
a fejlesztéseket egészen 1982-ig nem zavarta, ekkor viszont elbontottak, hogy elké-
sziilhessen a konténerjavito bévitése.>’

Az 1980-as évek elsé felében tovabb folytattik a kikot6i daruk stb. modernizacio-
jat, és harom hékozpont kialakitdsaval korszertsitették a kikotdi fiitésrendszert.
A kornyezet védelme érdekében 1982-ben megépiilt a 60-80 m3/nap teljesitményti
biolégiai szennyviztisztito. 1982-ben egy, a 11. szamu szabadkikot6i medence végé-
ben létesitendd foszfatrakodo tervei is elkésziiltek.>®

394 Az 1969-ben elkészilt, 1971 és 1985 kozotti idészakra vonatkozo vizi kdzlekedési tervkoncepcidban ugy kalkulaltak,
hogy a csatorna magyar forgalma 600 000 tonna lesz, csaknem teljesen budapesti rendeltetéssel. A koncepcid azzal
szamolt, hogy 1985-re 3,2 millié tonna lesz a csepeli Szabadkikétd forgalma. MAHART-Szabadkikétd Ir. 1051. d. 489. t.

395 BFL XXI11.102.a.11980. 06. 18.

396 Biro, 1979. 562-563. o.

397 MAHART XXIX-H-128 9. d. 26. t., Marton, 1995. 130-131,, 152-153. o.

398 MAHART-Szabadkikoétd Ir. MAHART 38. d., MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1507. d. 201. t., Marton, 1995. 131. o.

id&szakban.

szUksegesnek az

ezredforduloig terjedd

203



NEMZETI ES SZABADKIKOTO NEMZETI ES SZABADKIKOTO

(Fotd: Urban Tamds, Fortepan)
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Export hidalkatrészek rakodasa vasititi kocsibél kamionra a nyiltrakodén Rdaba nyergesvontaté 2db 20 ldbas konténerrel, a jobboldalan a kamionnak
egy LANCER konténer mobildaru all a konténerterminalban az 1970-es

kikotébeli belsé szallitas miatt az 1970-es évek kdzepén
(Fotd: Orczay Dénes, Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum, TEM.252.2.) évek kézepén (Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum TEM.252.3.)

(UVATERYV, Fortepan)

A Merkur Személygépkocsi Ertékesité Vallalat lerakata, a hattérben a Szabadkik6té épiiletei, 1975
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A ferencvarosi kikotd 1984 -es bezarasat
kdbvetden az ottani forgalmat, ami az
1983-as adatok alapjan 25 500 tonna volt,
atiranyitottak Csepelre.
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Oszi szallitasi cstics napi 7-8 ezer tonna 4ru mozgatassal Csepelen, ennek zéme vas, foszfat és miitrdgya, de sok a kdvé és kakadbab is, 1978
(Fotd: Cser Istvan, MTI Fotéarchivum)
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Jones 851M tipusti mobildaru a konténertermindlban az 1970-es évek A T-1nevii tlizoltéhajé a csepeli kik6tében
kézepén (Magyar Miszaki és Kézlekedési Muzeum TEM.252.6.) (Magyar Mlszaki €és Kézlekedési Muzeum TFGY.14121.)
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Nyiltrakodéi térburkolas épitési terve, 1977

(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara XXIX-H-128-7d-16t)

Az 1980-as évek
elsé felében
tovabb folytattak
a kikotoi daruk stb.
modernizaciojat, és
harom hdékdzpont
kialakitasaval
korszerUsitették

a kikotdi

fUtésrendszert.

Egy barka a csepeli kik6t6ben (Budapesti Szabadkikéts Logisztikai Zrt.)

Kikotéi porta’l-, hid- és mobildaruk (Magyar Mlszaki és Kézlekedési Muzeum TEM.252.4.)
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Az AFOR 1980-ban
bizta meg a Magyar

Intézetet a savgyanta

210

Szénhidrogénipari
Kutato-Fejlesztd

felszamolasara

A kikoté életében komoly valtozas kovetkezett be 1983-ban. E16bb Papp Ldszlo
{izemigazgaté helyére Romhdnyi Pdl keriilt, majd jalius 1-jén a Kik6téi Uzem-
igazgatdsagot beolvasztottak a MAHART szervezetébe, és az Osszes kikotdi szerv
a MAHART vezérigazgatdsag illetékes részlegéhez kertilt. E szervezeti felépitésrol
- 1986-ban - az aldbbiakat irtik a MAHART illetékesei: ,,A Kikotd jelenlegi szerve-
zete a funkciondlis irdnyitds elvén alapszik: ennek megfeleléen a Kikotd szakszolgdlatai
a funkcioban érintett vallalati szervezeti egységek kozvetlen irdnyitdsa alatt miikédnek,
kiilonbozd szintti 6ndllé dontési jogkorokkel felruhdzva.”*° Az atszervezés kovetkez-
tében a kikots tizemmenete nehézkessé és a korabbinal biirokratikusabba valt,
a szakagi iranyitas pedig lelassitotta az ligymenetet, s romlott a kikot6 eredmé-
nyessége, ami kihatott a munkahelyi 1égkorre is.#%°

A ferencvarosi kikot6 1984-es bezarasat kovetSen az ottani forgalmat, ami az 1983-
as adatok alapjan 25 500 tonna volt, atiranyitottak Csepelre, ahol komoly gondot
okozott, hogy a rakodémunkasok 1étszima 1983 és 1986 kozott 20 fével, a karban-
tartoké pedig 55 fével csokkent.*o!

Az AFOR 1980-ban bizta meg a Magyar Szénhidrogénipari Kutatd-Fejlesztd Intézetet
a savgyanta felszimolasara irdnyulé kisérletek elvégzésével és egy hasznalhat6 elja-
ras kidolgozasaval. A sikeres kutatasok eredményét a sajté is hiriil adta. 1984-ben
a Dolgozdk Lapja a Dorogi Mészmii féenergetikusaval, Jozsa Tiborral késziilt inter-
jiban szdmolt be a csepeli AFOR telepen a savgyantaval
kapcsolatos kutatasok eredményeirél. Az interjiban J6zsa
Tibor elmondta, hogy az: ,...AFOR Csepel-szigeti telepén
nyolcvanezer tonna*** hulladék**® halmozddott fel. A fél évsza-
zad alatt dsszeqytilt savgyanta értékes teriileteket foglal el ***
és veszélyezteti a kornyezet tisztasdgdt. A nagy mennyiségil
ipari hulladék hasznositdsdra a Magyar Szénhidrogénipari
Kutato-Fejlesztd Intézet a Prometheus Tiizeléstechnikai
Vallalat, az AFOR és a Dorogi Mészmti komplex eljdrdst dol-
gozott ki.™% Az eljaras lényege az volt, hogy a savgyantabdl
tiizel6anyag-szuszpenzidt (TS-olaj) allitanak el8, ami-

N4

iranyuld kisérletek vel a fiitéolajat tudtak pétolni, hiszen a ftitéértéke 6 500

elvégzésével.

kcal/kg volt. Kérnyezetvédelmi szempontbdl is agy itélték,

hogy hasznos lenne a csepeli savgyanta ilyen iranyu fel-

hasznalasa. A Pest Megyei Hirlap tuddsitasa szerint a szak-

emberek ugy vélték, hogy 15-18 évre elegend? flitGanyagot
lehetne eléallitani a csepeli savgyantabol. A kidolgozott eljarassal 1983-1990 kozott
az AFOR Csepeli Bazistelepén 12 000 tonna savgyantabdl készitettek TS-olajat és
sikertilt 2 savgyantagodrot is kiiiriteniiik. Mivel a Dorogi Mészmiit 1990-ben lealli-
tottak, a veszélyes ipari hulladék felhaszndldsanak e médja megsziint, de 1992-ben
a MOL Rt. szilardtiizel6anyag-gyarté tizemet akart létesiteni, hogy a savgyantabol
brikettet készitsenek.**¢

399 MAHART-Szabadkikdétd Ir. MAHART 245. d.
400 Marton, 1995. 132-133. o.
401 Marton, 1995.133. o.

402 1930 és 1965 kozott kb. 100 000 tonna savgyanta keletkezett, amelybdl a finomitd ledllitasakor 70-80 ezer tonna
maradt vissza 5-6 méter mélységu tarold gédrdokben, olajos derité6folddel és egyéb kdolaj-feldolgozasi hulladékkal
egyltt. MOGIM Ad. 951-99.

403 Egy, az AFOR, a NOHAU Ipari Szolgaltato Kisszovetkezet, a Dorogi Szénbanyak Vallalat és a Magyar Szénhidrogénipari
Kutato-Fejlesztd Intézet kézéﬁt létrejott 1987-es szerzédés évi 1600 tonna savgyanta kitermelésével és feldolgoza-
saval szamolt. MOGIM Arch. AFOR 1. d. 5. t.

404 A tarold godrdk és a gatak kb. 4 ha teruletet foglaltak el. MOGIM Ad. 951-99.
405 DL XXXIX. évf.122.sz.11. o.
406 MOGIM Ad. 951-99, PMH XXVII. évf. 43. sz.1983. 02. 20. 5. 0., MOL Hirlap XIV. évf. 12. sz.1992.12. 6. o.
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A Petréleum-kikot6ben egy 1982 végén keletkezett olajszennyez&dés miatt az
AFOR-t arra kotelezték, hogy elharitsa a keletkezett kdrokat, és a jovében csok-
kentse, illetve sziintesse meg a kdrnyezetszennyezést. Emiatt 1985-t8l vizsgalatok
folytak az olajkikot partfalaindl az OLAJTERV (Olajipari Févallalkozo és Tervezd
Vallalat) megbizasabdl. A VITUKI 111. Vizmin&ségvédelmi Intézete folytatta le eze-
ket a munkalatokat, és tettek javaslatokat a tovabbi olajszennyezések elkertilésére.*"”

A Szabadkikoté miikodési és gazdasagi nehézségei ellenére reménykelts valto-
zasra kertilt sor 1986-ban. A MAHART gazdasagi helyzetének és feltételeinek
vizsgdlata utdn, 1985-ben arra jutott a Gazdasagi Bizott-
sag, hogy korszertsiteni kell a hajozasi vallalatot. A val-
lalat bevonasaval m(ikodé tarcakozi bizottsag ugy vélte,
hogy a kikoté kozponti irdnyitdsa hatranyos az tlizlet-
menetre nézve, ezért a fennalld helyzetet 1986. decem-
ber 31-i hatdllyal megsztintették. 1987. januar 1-jével
a MAHART keretén beliil, 6nelszimol6 egységként 1ét-
rejott a MAHART Magyar Hajozdsi Rt. Szabadkikotd,
aminek élére 1j igazgatdt neveztek ki Szelvényi Imre sze-
mélyében. Ezzel, ha korlatozottan is, de Gjbdl 6nallé lett
a csepeli kikotd, ami pozitivan hatott annak miikodésére.
Ugyanakkor a forgalom csokkenése miatt az Uj egység
vezetésének be kellett avatkoznia. Ennek eredménye-
ként a Szabadkikotd vallalta 1o ooo tonna sé rakodasat
és tarolasat, valamint kozuti fuvarozasat is, kedvezé dij-
tételek mellett. Sikeriilt jelent6sebb mennyiség(i faarut
és NDK-beli celluldzt a Dunara és Csepelre terelni. A vasaruk tekintetében a vim-
szabad tevékenység sikeres volt, és szamitogépegységek tarolasara is sikeriilt meg-
allapodast kotnie a kikot6 vezetésének. %8

A magyar kormany tervei kozott szerepelt a csepeli kikots berendezéseinek és inf-
rastruktdrdjanak modernizalasa, az 1985-1989 kozotti években,**® de takarékos-
sagi okokbdl a kormany a beruhazast késGbbi id6pontra, esetlegesen az 1990-1995
kozotti idészakra halasztotta el. E tervezett beruhdzas miatt is volt fontos a vilag-
banki hitelprogram.*°

A Vilagbank és a MAHART képvisel6i tobb alkalommal is talalkoztak 1986-1987
soran a SzabadkikotSben a vilagbanki hitelbdl torténd fejlesztésekkel kapcsolato-
san. A projekt keretében a Szabadkikot6ben az 6mlesztett aruk, kiilonosen a gabo-
naféléket tarold és kezel§ berendezéseket akartak fejleszteni, valamint javitani
akartak a csepeli kikoté kozuti és vasuti kapcsolatain.*! E beruhdzasok koltsége
618 milli6 forintot tett ki, ami akkori drfolyamon 13 millié amerikai dollar volt, és
ebbdl 10 milli6 dollarnyi koltséget finansziroztak volna a Vilagbank hitelébdl.*'*

407 KVL VITUKI Tan. tar. 5268
408 Marton, 1995.134-135. o.

409 Az Orszaggyllés tobbszor is foglalkozott 1985-ben a csepeli kikdtdvel. Az esetleges vilagkidllitas kapcsan a févaros
helyzetét bemutatd dsszefoglaldoban az aldbbiakat irtak: ,Jelenleg a Mahart forrashidnya, valamint a kéltségvetés
ilyen irdnyu kételezettségvdllaldsanak elmaraddsa miatt kikétéépités nincs, a rekonstrukcio (csepeli szabadkikétd)
csak rendkiviil szerény mértékd.” A VII. Otéves terv tdrvényjavaslata ugyanakkor a Szabadkikotd fejlesztését tlizte
ki célul. Ogy. ir. 1985. XIlI. két. 374. sz. 287. (6.) 0., Ogy. ir. 1985. |. két. 9. sz. 118. (26.) o.

410 MAHART-Szabadkikdts Ir. MAHART 245. d.

411 Sas Imre egy 1988-as tanulmanyaban arrdl irt, hogy a MAHART é&ltal a Vildgbankhoz benyujtott hitelpalyazati javas-
latban a gabonatarhaz teljes kord rekonstrukcidjat, valamint az iparvagadny-haldzat és a belsd uthaldzat felujitdsat
jelolték meg célként, illetve egy Uj rendezé-palyaudvart akartak épiteni, a forgalmi nehézségek lektzdése érdeké-
ben. Sas, 1988. 313, 315. o.

412 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 245. d.

A Vilagbank és
a MAHART képviseldi
tobb alkalommal is

hitelbdl tortend
fejlesztéesekkel
kapcsolatosan.

talalkoztak a vilagbanki

211



NEMZETI ES SZABADKIKOTO

- 'H’I.Iﬂ..h'.‘.

- b
| v ' 1) ,
[f &t | -
i L i " _:l . L
Fl . - - - = d EE LT ¥ —— .:-': —_—— .—I
1 i I I - g
p - fad 1
| & o - I 4 f[ I
_|_| . m oL, 4y | 4
1 - L = I i .rld L
| SiF | [
| W i = Y ' -
| fmamt i i | [
- || 1
“' 1
g | ! £ ; | R I_r[ i }
— ol o k] S i f
I oz 11 | * | & o L:
I ¥
. : R Hem il :
||
|
| 5 | I T !__. ll
e i | — el e L]
. = fhimiy] L 11 [l Y
] | E :
i H | -
I U ot T = | R i oty
e P v T PARART KT CE oA TeAToS A |
£ bty paaw oo A " 1 [ i =
= | MAUNHRISZRLLO BTRLRMITRIF TERVE

METIZET

fFF8 j_,f Ifr ||....._-

B [ | T &4, ¢:-1r:-_-r-c'1]____.

(45 |

Az atalakitasra keriild munkasszallé épiiletének metszeti rajza, 1978

A nyiltrakodén 1évé 1979-ben késziilt 16-27 tonnas billenégémes
aru (Magyar Mlszaki és Kézlekedési Mizeum TEM.252.5.)

Daruk a MAHART csepeli kikotSjében 1978 8szén (Fotd: Cser Istvan, MTI Fotdarchivum) portald

22

(MAHART-Szabadkikéts Ir. 665. d.)
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A korszerlisitésre keriil6 munkasszallé és térségének helyszinrajza

A vasliti vagonokbdl hatalmas daru emeli ki az aruval zstifolt
konténereket, hogy azok uszdlyokon folytathassdak utjukat rendeltetési
helyiikre a Dunan

(MAHART-Szabadkikété Ir. 665. d.)

L

Az 1978-ban elkésziilt uj kikotdi joléti épiilet, amelyben miivelédési haz,
(Fotd: Cser Istvan, MTI Fotdarchivum) 6voda és munkasszallé is volt

(Magyar Miiszaki és Kézlekedési Muzeum TEM.252.1.)
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MHorgorysd e e feepfam
— Ty ———
A csepeli kik6té valamikor az 1970-es évek végén (MAHART Container Center)

Hordémosé berendezés telepitése a csepeli Szabadkikétében
(MAHART-Szabadkikéts Ir. 1585. d.)

A MAHART fejlesztési
elkepzeleseben szerepeltek Konténer rakodss egy nyergesvontatora 1979-ben  (rassr Contaner Cntr Tankauté toités az AFOR csepell bizistelepén valamikor az 1970-80-2s
O |ya - beru ha'za'sok, 3 me |ye ket években (Magyar Olaj- és Gazipari Mizeum)
vegyesvallalati formaban - P
terveztek megvalositani. :

A csepeli Szabadkikétd és bévitésének helyszinrajza, 1979
(Kornyezetvédelmi és Vizltgyi Levéltar 32, 2, 15 tervszam: 22291)
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Hordémosé berendezés ajanlott telepitését bemutaté rajz, 1979 A csepeli Szabadkik6té konténerterminalja a GANZ tipusu (Fortepan) MAHART csepeli munkasszalléjanak kiilsé csatornabekdtési
(MAHART-Szabadkikéts Ir. 1585. d.) konténer daruval rakodas kézben 1979-ben helyszinrajza, 1980 (MAHART-Szabadkiksté Ir. 665. d.)
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A XX. szdzad elején épiilt lakéhaz elhelyezkedése a csepeli kikétében (Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltdra XXIX-H-128-9d-26t)
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Az 1980-ban lebontott lakéépiilet és nyari konyha tervrajza
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara XXIX-H-128-9d-26t)

A bontasra itélt haz melletti olajraktar részlete
(Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara XXIX-H-128-9d-26t)

s

Az 1980-ban lebontott lakéhaz a bontas elé6tt
(Magyar Nemzeti Levéltdr Orszdgos Levéltdra XXIX-H-128-9d-26t)

Uszaly rakodas a csepeli kikdtében, az 1970-es években Bontas el6tt a kik6tbi lakéhaz
(Budapesti Szabadkik6ts Logisztikai Zrt.) (Magyar Nemzeti Levéltdr Orszagos Levéltdra XXIX-H-128-9d-26t)
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Az UVATERV egy Uj,
a MAHART csepeli
kikdtdjehez tartozo

rendezd-palyaudvart

akart kialakitani

a Szabadkikdtd akkori

hatarain kivul.
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A gabonatarhaz atépitésére mar 1984-ben késziiltek tervek, azzal a céllal, hogy
a 32 000 tonna befogadoképességli tarhazban az 6mlesztett silos tarolds 10 ooo
tonnaval novekedjen, ugyanis addig 10 ooo tonna volt a silés és 22 0oo tonna
a zsakos (padozatos) tarolasi lehetGség, a két rész kozott pedig manipuldcios géptér
miikodott. A vilagbanki hitel kapcsin a gabonatarhazi fejlesztéseket a GAMSZOV
vagyis a Gabona- és Malomipari Szolgdltato Villalat koordinalta.*'®

A kozlekedésfejlesztési koncepcidban az UVATERV (Ut- és Vastittervezd Vallalat)
egy Uj, a MAHART csepeli kikotéjéhez tartozé rendezé-palyaudvart akart kialaki-
tani a Szabadkikotd akkori hatarain kiviil. A céljuk az volt, hogy a kikotSbeli vas-
uti forgalom rendezésre keriiljon, hogy ezaltal felgyorsuljon a belsé forgalom. Egy
kozuti feliiljard épitését tervezték az északi kapundl, és Gj athalézat kialakitasat is
a kikotében a szintbeli keresztez6dések megsziintetésével 44

Az 1987-es targyaldsokon a Vilagbank részérdl J. Sebastian, Mr. Perfrement, S. Orlic,
W. Matthey és P. Cheryan vettek részt; mig a MAHART-tdl Jakab Gyérgy vezérigaz-
gatd-helyettes, Nyitrai LdszI6 gazdasagi igazgatd, Szelvényi Imre igazgatd és Sas
Imre osztalyvezetd targyalt. Az alvallalkozdk részérdl az
UVATERV*® képviseletében Czigler Jozsef, Novdk, Jozsef,
Nemes Miklos, Kreisz Gdbor, a KT1-b6l (Kézlekedéstudomdnyi
Intézet) Hajdu Béla, a GAMSZOV-t61*'® Andrész Matyds, az
AGROBER Mezbgazdasdgi és Elelmiszeripari Tervezd, Beru-
hdzasi Villalattol Szivek Istvanné, az UTIBER (Kéziiti Beru-
hdzé Villalat) részérdl Starkbauer Jozsef, a Magyar Nemzeti
Bank részérél pedig Szuhi Emil targyaltak.

A Vilagbankot f6leg az érdekelte, hogy milyen szerepe lesz
a Szabadkikotének az 4j gazdasagi felallasban. Miként
fogja tamogatni a kikoto fejlesztése a magyar gazdasag
fejlédését, és miképpen all az intézmény finanszirozasa.
Jakab Gyorgy erre a kérdésre az alabbi valaszt adta: ...
a kikotd a jelenlegi helyén marad hosszu tdvon is, ez beleil-
lik a Févdros tavlati fejlesztési elképzeléseibe. A jelenleg még
tartalék tertilet ugyancsak a MAHART kezelésében van, mely teriileten terveziink vam-
szabad zonaként ipari és raktdrozdsi tevékenységeket beinditani. Kikotd fejlesztésére
Tdrcakozi Bizottsdg dltal készitett koncepcio van, melynek részét képezi a két fejlesz-
tési project. A kikotd rekonstrukcidja és fejlesztése koltségvetési tamogatdsbdl valésulhat
meg,*V kozottiik a javasolt 2 project is. A vamszabad zéna kozlekedési igénynévekedésén
feliil a varhaté Duna-i (sic!) hajozds teljesitmény ndvekedései is nagyobb igénybevételt
fognak jelenteni a Szabadkikétdre. Gabcesikov*'®-Nagymaros-i VizlépcsG**® megépitése
javitja a hajozdsi lehetdségeket a Dundn, 1993-tol varhaté Duna-Majna-Rajna csatorna
megnyitdsa pedig hatdssal lesz a Dunali] vizitit jelentdségének novekedéséhez.” **°

413 MAHART-Szabadkikoétd Ir. MAHART 245. d., MAHART-Szabadkikotsé Ir. MAHART 1887. d.
414 MAHART-Szabadkikdtd Ir. MAHART 245. d.

415 Az UVATERV mint a kikotéi vasuti és kozuti atalakitasokkal foglalkozé vallalat vett részt a targyalasokon. MAHART-
Szabadkikété I, MAHART 245. d.

416 A GAMSZOV mint a gabonatdrhaz atalakitdsaval foglalkozo vallalat vett részt a targyaldsokon. Erdekesség, hogy
a tarhaz tetején akartak kialakitani egy kikotéi diszpécser és forgalomiranyitd kézpontot. MAHART-Szabadkikdté
Ir. MAHART 245. d.

417 A MAHART fejlesztési elképzelésében szerepeltek olyan beruhdzasok, amelyeket vegyesvallalati formaban tervez-
tek megvaldsitani. MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 245. d.

418 B6s szlovak neve helyesen: Gabcikovo.
419 Bdés-nagymarosi-vizlépcsd, amelynek a magyarorszagi részei nem éplltek meg, csak a csehszlovakiai/szlovakiai.
420 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 245. d.
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A kikot6 forgalmaban a MAHART képvisel6i 7 arucsoportot, azon beliil pedig 34-40
aruféleséget tartottak nyilvan, s tigy vélték, hogy a létesitmény foldrajzi helyzete, és
az akkori el6rejelzések alapjan az ezredfordul6ig nem varhatéak az drudsszetételben
jelentGsebb valtozasok. Az 1980-as években alacsony tranzitforgalom-emelkedést
vartak. Tovabb4, hosszu tdvon szdmoltak gabonaforgalommal is. A konténertermi-
nalnal pedig, a MAHART illetékesei szerint, kapacitasfeleslege volt a kikotének.*2!

1987-ben a Vilagbank egy 0sszedllitast készitett a magyarorszagi kozlekedési aga-
zattal kapcsolatban, de mind a kik6tének, mind a banknak a késébbi esztend6kben
is szamos feladatot adott a vilagbanki hitelprogram.**

Az 1j vezetés beavatkozasanak koszonhetéen 1988-ban 1556 200 tonnara emelke-
dett a forgalom, ami magasabb volt, mint az 1985-1987 kozotti harom esztendd aru-
forgalma. Az arudsszetételben 51,0%-0s részaranyt ért el a vasaruforgalom, de nétt
a foszfatforgalom is. Uj druként jelent meg egy 30 000

kobméteres hiitétorony leszallitasa sziriai rendeltetéssel.

A konténerforgalom majd 10%-al novekedett, de tovabbra

is problémat okozott a rakoddmunkasok 1étszima.*?*

A Szabadkikotd 1988. oktober 20-an iinnepelte fennal-
lasanak 60. évforduléjat, amely alkalommal Nagy Ervin
a kozlekedési tarca miniszterhelyettese innepi beszé-
dében kiemelten szélt a kikot6 el6tt 4116 feladatokrodl és
fejlesztésekrdl is. Ahogy fogalmazott: ,.... ismeretes, hogy
a kikotd jelenleg is szamos gonddal kiiszkodik, ezért a jévoben
vdrhaté mind nagyobb feladatok zékkendmentes megolddsa
érdekében tovdbbi miiszaki, beruhdzdsi és szervezési intézke-
dések sziikségesek. Szeretném hangstilyozni, szamitani lehet
arra, hogy a Duna-medencét érinté politikai események javulo
tendencidja, az EGK-val*** a ké6zelmuiltban kotétt megdllapo-
dds, a hazai gazdasdgpolitika nyitdsdval varhatdan egyiittjdro gazdasdgi fellendiilés,
az esetleges Bécs—Budapest vildgkidllitds megrendezése, de kiilonésen a Duna-Majna-
Rajna-vizittrendszer 1992-1993-ra tervezett megnyitdsa jelentds fellendiilést hoz a nem-
zetkozi druforgalomban és a Nemzeti és Szabadkikétd forgalmdban is.” 4%

A fentiek alapjan nem véletlen, hogy mar a Févarosi Tanacs Végrehajto Bizottsa-

/o

ganak 1988. mdjus 17-i ilésén is foglalkoztak a Szabadkikoté bévitésével. Az {ilé-
sen jelezték, hogy a MAHART tervbe vette egy harmadik medence épitését, amely
a megléviktdl északabbra fog elhelyezkedni.**

1988-ban egy masik jelent8s eseményre is sor keriilt, amikor a MAHART és
a regensburgi székhely(i M. Preymesser GmbH & Co. KG FERROPORT Fedett Atraké és
Raktdrozo Kft. néven, 74 milli6 forintos torzstékével, a két cég 50-50%-os tulajdoni

421 MAHART-Szabadkikotd Ir. MAHART 245. d.

422 MAHART-Szabadkikotd Ir. MAHART 2168. d.

423 A kikdétében 622 f6 dolgozott 1986-1987-ben. Ebb61 129 dokkmunkas, 95 Gzemfenntartdsi dolgozd, 234 egyéb fizi-
kai dolgozoé és 164 fényi szellemi foglalkoztatott volt. MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1888. d. 127. t., Marton,
1995.136. o.

424 Eurdpai Gazdasadgi Kozosség, az Eurdpai Unid 1957-ben alapitott elédszervezete volt, amelyet 1993-ig hivtak e néven
1993-1999 kozott Eurdpai Kozdsségként, majd 1999 o6ta Eurdpai Unidnak nevezik a szervezetet.

425 Marton, 1995.136-137. o.
426 A csepeli Szabadkikotd bévitésének foldmunka terveinek elkészitésével még 1979-ben megbizta a Folyamszaba-
lyozé és Kavicskotrd Vallalat (FOKA) a Vizugyi Tervezé Vallalatot (VIZITERV). A fejlesztéssel kapcsolatban pedig

a MELYEPTERYV dolgozott ki tervvaltozatokat. Az akkori elképzelések szerint csak a fold- és kémunkat végezték
volna el, mig a tébbit késébb valamikor. KVL 32, 2,15, 22291, 1979., BFL XXII11.102.a.11988. 05. 17.

elhelyezkedni.

A MAHART tervbe
vette egy harmadik
medence épitéset,
amely a meglevoktdl
északabbra fog
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Az AFOR csepeli bazistelepe 1983-ban
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A Gabonatarhaz 1983-ban

(Fortepan) Olajoshordékat rakodnak az AFOR csepeli bazistelepén 1983-ban

(Magyar Rendér, Fortepan)

# B rr—Eal 5
- 7

A Szabadkikdtd konténertermindlja 1982-ben

(Magyar Rendér, Fortepan)

(Magyar Rendér, Fortepan)

A Szabadkikdtd I. szamu medencéje 1983-ban (Fortepan)
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Az egykori savgyantagddér a teljes kérnyezetvédelmi rekultivaciot
kdvetden (Magyar Olaj- és Gazipari Muzeum)

A csepeli Szabadkik6térél késziilt 1égi foté valamikor az 1980-as években
(Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt.)
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A csepeli kikotd nogytaviati
feflesztésénelk helyszinrajza,

(MAHART-Szabadkikété Ir. 3191. d.)

K&olaj-finomitasbdl hatramaradt savgyantagédrdk az AFOR csepeli
bazistelepén 1982-ben (Magyar Olaj- és Gazipari Mizeum)
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A

egvik legnagyobb

m

ami 1990 utan
kdvetkezett be.
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hanyaddaval vegyesvallalatot alapitott. A MAHART apportként a kikotd teriileté-
bdl bocsajtott rendelkezésre az 4j cégnek, valamint pénziigyi hozzajarulast adott
az épitkezési koltségekhez. A Preymesser pénzzel szallt be a k6zos vallalkozasba.**

1988 utan jelentds politikai valtozasok kovetkeztek be Magyarorszagon és az un.
szocialista blokk orszagaiban. Az addigi diktatdrdk egymas utan omlottak 6ssze
politikai és gazdasagi okok miatt. A folyamatban jelent8s szerepe volt a keleti
tombot addig uralé Szovjetunid meggyengiilésének is. Magyarorszagon az 1989-
1990-es rendszervaltas sordn egy tobbpartrendszerti demokratikus jogallam
bontakozott ki a diktattira tobb évtizedes elnyomasa-
nak megszilinése utan, és a megszall6 szovjet katonai
alakulatok 1991-es kivonuldsaval. A kommunista rend-
szer kozép-kelet-eurdpai bukasa magaval hozta az 1949
ota fennallé KGST 1991-es megsziinését, ezzel a térség
) allamai kozotti gazdasagi kapcsolatok szétzilalodasat

forgalmi is. Mindez rendkiviil negativan hatott a SzabadkikotSre
élyrepllésének és altalaban a magyar gazdasigra is, amely mar jo idej.e
kedvezétlen folyamatokkal volt kénytelen szembenézni.
A kikot6i forgalom 1989-ben 1 400 800 tonnara csok-
kent, ami a foszfitot, a szenet és a konténeres szallitast
kivéve valamennyi arunemet érintette. A gabonaforga-
lomban 34,8%-0s visszaesés volt, drasztikusan csokkent
a zsakos mttragya hajozasi és exportforgalma is. Kiilon
problémat jelentett, hogy a kikotében tarolt aruk meny-
nyisége is visszaesett. Ebben a gabona- és kavéforga-
lom visszaesése is szerepet jatszott, de az is, hogy pl. a Mdtravidéki Cukorgydrak
1989 masodik félévétsl nem taroltak tobbé cukrot a Szabadkikotd raktdraiban.
A megiiresedd raktdarak hasznositasara e létesitményeket bérbe adtak. Az egyet-
len pozitivum a kikotében a konténerterminal forgalméanak jelent8s, 30%-os,
tarolasi mutatdinak pedig 39%-os emelkedése volt.

kikodtd torténete

klUszdben allt,

Torténtek kisebb-nagyobb feldjitasok is. Ennek soran megujult a gabonatarhaz,
a K3 raktdr és a kdzponti iroda tetézete is. Am a csepeli Szabadkikots torténete
egyik legnagyobb forgalmi mélyrepiilésének kiiszobén 4allt, ami 1990 utan - a rend-
szervaltassal egy id6ben, am att6l nem fiiggetleniil - kovetkezett be.*?

1990-ben a forgalom 20,5%-al 1 123 200 tonnadra esett vissza, a foszfatforgalom 1975
utan bekdvetkezd megsziinése és a vasaruforgalom csokkenése miatt. Erzékenyen
érintette a kikotSt az is, hogy tobb évtized utan a DELKER, a Papiripari Vdllalat és
az ALFA EVKV is kivonta 4ruit Csepelrél a sajat raktaraba. Egyediil a kikot6i konté-
nertermindl forgalma tartotta a 26%-os visszaesését koveten is az 1990-es szint-
jét. A kikot6i osszforgalom viszont 1991-re 710 400 tonndra, vagyis 1958 éta nem
tapasztalt mélységbe siillyedt, és a forgalomcsokkenés még nem érte el a mélypon-
tot. Az 1991-es tovabbi csdkkenésben jelentds szerepe volt, hogy Ozd és Dibsgydr
nehézipari kdzpontjai valsagos helyzetbe keriiltek, s dltaldban is csokkent a kereslet
a kikotd szolgaltatasai irant.**

Az 1j pénziigyi és gazdasagi kornyezet szimos valtoztatast kovetelt meg a kikoto
vezetésétSl. Az inflacié miatt minden esztendSben 4j dijszabés Iépett életbe: tobb

427 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 1376. d.
428 Marton, 1995. 137-138. o.
429 Marton, 1995.138-140.,151,,153. o.
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kisebb, de nem fizetd ligyfél miatt be kellett vezetni az druvisszatartast a kikotSben.
A fizetési elmaradas az intézkedések ellenére 17,5 millié forint volt 1990 végén.**

A Szabadkikoténél folyamatosan gondot okozott a munkaslétszam csokkenése,

de az 1990-ben végrehajtott daruatalakitasok javitottak a miiszaki feltételeket.

Az 1990-es évek elejének legkomolyabb beruhdzasa a Ferroport raktarépitése volt
anyiltrakodo6 nyugati részén.*3! Az 1991. junius 21-én dtadott épiiletben 3 000 m?*-es
vasaruraktarat alakitottak ki e termékek tarolasa céljabdl. Ahogy a cég megfo-
galmazta, raktarcsarnokuk hiarom kozlekedési ag (vasut, kozut, folyami haj6zas)
,fedett” talalkozasi pontja. A rakoddsnal 25 tonna teher-

birasu hiddarut hasznéltak, s az épiilet kedvez6 kiala-

kitdsa és a kikotéi medence folé benyuld tetézete miatt Az 1990-es
kedvez6tlen id6jarasi viszonyok mellett is képesek vol-
tak a rakodasra. A Ferroport kiilonosen fontosnak tar-
totta az id6tényez6t a szallitasban, és ennek érdekében
mindent meg is tettek. Bar a cég profilja elsGsorban vas-
és fémarukra terjedt ki, de rakoddlapos és zsdkos aruk
atrakasara is hajlandéak voltak. Szallitmanyozasi tevé- a Ferroport
kenységiiknél komplex logisztikai rendszer kialakitdsara
torekedtek, rovid id6 alatt kiépitették kiilfoldi képvise-
leteiket Ausztridban, Bulgariaban, Csehszlovakidban,
Jugoszlavidban, Romaniaban és a Szovjetuniéban (Orosz- o
orszagban) a MAHART képviseleteken keresztiil, mig reszen.
Németorszagban a Preymesser cég altal.**?

evek elejének
legkomolyabb
beruhazasa

raktarepitése volt
a nyiltrakodo nyugati

1991 nyaran, azt kovetden, hogy Szlovénia és Horvatorszag kikidltotta fiiggetlen-
ségét, és ezzel felbomlott az addigi Jugoszlavia, haboru tort ki déli szomszédunk
teriiletén. A délszlav haboru és a vele jaré embargé illetve az dnkényes hajofeltar-
toztatasok az 1990-es évek elsé felében dontéen meghataroztak a dunai hajofor-
galmat, ez pedig negativan hatott a Szabadkikoté forgalmara.**

430 Marton, 1995.139-140. o.

431 A Ferroport raktarépuletét mar az 1980-as években szerették volna felépiteni. Sas Imre egy tanulmanyaban igy irt
a tervezett épuletrél: ,A raktart orszagunkban még teljesen ujdonsagnak szamito telepitéssel és rakoddsi techno-
[6gidval allitigk majd tzembe. A tervek szerint az I. sz. kik6témedence déli partjan teljes kiépitettségében 3x30 m
széles, 108,8 m hosszu fedett zart raktarépilet épll partfal melletti vasuti véaganyokkal és a medence vizfelllete félé
nyuld zart tetével, ami biztositja a vizi, vasuti, k6zuti jarmdvek iddjarastdl figgetlen rakodadsat. Mindharom szallitdsi
maodnal az atrakast és a raktdrba tarolast, valamint a viszont-rakoddsokat 12,5 + 12,5 t-as illetve 5 + 5 tonnds hiddaruk
biztositigk, amelyek horog és markoldlizemdek, elektromagneses megfogd készilékkel felszerelheték, mikddteté-
stk radiotdvvezérlésd.” Sas, 1988. 312. o.

432 MAHART-Szabadkikéts Ir. MAHART 1376. d.
433 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1507. d. 201. t.
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Az 1990-es évek elején négy dolog volt,
ami dontSen befolyasolta a csepeli Szabadkikoté helyzetét sok, esetben eléggé
hatranyosan. Az els, az el6z6 fejezetben mar emlitett délszlav haboru volt.
A masodik az 1992. szeptember 25-én dtadott Duna-Majna-Rajna-csatorna,
amitél komoly forgalomemelkedést vartak a szakemberek. A harmadik az 1995-
1996-ra tervezett (Bécs)-Budapest vilagkiallitas*** és
végiil, de nem utolsésorban az 1989-1990-es rendszer-
valtas, ami 6nmagaban is jelentés megrazkodtatast oko-

zott a magyar gazdasignak és igy a csepeli kikotének is, A MAHART 1991-ben
a piacgazdasagra torténd atallas és a hazai nemzetgaz- foglalkozott a tarsasag
dasag évek 6ta huzdédo valsdga miatt. E tényezbk vol-

tak azok, amelyek alapvetéen meghatdroztak a kikoté privatizaciojaval, ekkor

miikodését a malt évszazad utolsé évtizedében. agy vélték, hogy
A piacgazdasagra valé atéllas egyik fontos 1épése volt a pri- 51%-nyi részvénynek
vatizdcio vagy mds néven a maganositds. A MAHART 1991-
ben foglalkozott a tarsasag privatizacidjaval, ekkor ugy
vélték, hogy 51%-nyi részvénynek nemzeti tulajdonban kell kell maradnia.
maradnia, mig menedzseri és dolgozdi részvények is legye-

nek, s a megmaradd részt értékesitsék kiils6 segitséggel #*°

nemzeti tulajdonban

A csepeli kikotonél az volt a cél, hogy az ingatlanvagyont megdrizzék, s a miikodéké-
pesség fenntartdsa mellett a szolgaltatdsok komplexitasa javuljon. Tulajdonképpen
egy logisztikai kozpontot akartak létrehozni, ahol az infrastrukturat is jelentésen
fejlesztik. Fontos szempontnak tartottak, hogy Budapest XXI. keriiletével, vagyis
Csepellel stratégiai szovetségre 1épjenek a kikoté miatt, tovibba a MAHART az
ingatlanvagyont kategorizalni akarta a hasznositds mikéntje alapjan.**

A Szabadkikoté jogi statuszat az 1992. évi XXXIX. torvény alapvetSen valtoztatta
meg, ugyanis a julius 1-jén hatalyba 1épett jogszabaly el6irta, hogy a Csepeli Nem-
zeti Szabadkikot6t és fejlesztési teriiletét a hatdlybalépést kovetd 3 honapon beliil
orszagos kozforgalmu kikotének kell nyilvanitani.**” A térvény alapjan a kozleke-
dési tirca a MAHART-rdl levlasztva akarta tizemeltetni a kikot6t, de ebbdl jogvita
kerekedett a hajozasi tarsasaggal, ugyanis a cég vezetése nem értett egyet a végre-
hajtas mddjaval és megtamadta azt. A vita Iényege az volt, hogy a kikot6 230 hekta-
ros teriiletébdl — amelybdl 9o hektart foglal el a Szabadkikots -, mennyi keriiljon

(] Vo4 (] Ve
434 Az 1991. évi LXXV. térvény foglalkozott az expdval, amely 1996. majus 11-tél oktdber 4-ig tartott volna.
435 MAHART-Szabadkik6té Ir. MAHART 1051. d. 489. t.
436 MAHART-Szabadkikétd Ir. MAHART 1051. d. 489. t.

437 ,(3) Azokat a kikétSket, amelyek dtrakoddsi és elosztdsi kézpontként lehetbvé teszik a vizi, a kbzuti €s a vasuti sze-
mély és aruforgalom ésszekapcsolasat (atszallas, atrakodds) €s vonzaskérzetlik az orszag egész terlletére kiterjed,

Vo4
orszagos kézforgalmu kikétének kell mindsiteni. (4) E térvény hatalybalépését kbveté harom hénapon belil orsza-
— gos kézforgalmu kikétdnek kell mindsiteni: a) a Csepeli Nemzeti Szabadkikdtot €s fejlesztési teruletet; b) a szegedi
ATIVIZIGTIG Kikétét €s fejlesztési terlletét; c) a bajai ATI Kikotét €s fejlesztési teriletét; d) a dunadjvarosi Erc Kikétét

és fejlesztési teriiletét.” 1992. évi XXXIX. térvény 20§ 3-4. https://mkogy.jogtar.hu/jogszabaly?docid=99200039.TV
(Letoltve: 2018. 04. 27.)

« A brit Llewelyn Davies Planning és az Ove Arup and Partners észak-csepeli varosfejlesztési javaslatanak
latvanyterve (MAHART-Szabadkikété Ir. 2170. d.)
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az dllam szimara ataddsra. A cég a 9o hektaros kikotdi tizemet kész volt megfelel6
kompenzacidért cserébe dtadni, de a tobbi 140 hektarra vallalkozasi tervei miatt
igényt tartott. Végiil az dllamigazgatasi per 1997-ig**® htizédott, és a Szabadkikotd
még évekig nem kapta meg az orszagos kozforgalmu kikot6i mindsitést.**?

Az 1990-es évek elsé felében, a brit Llewelyn-Davies Planning és az Ove Arup &
Partners tervezGirodak készitettek egy beépitési tervjavaslatot a csepeli sziget-
csucsra, majd az un. ECODOM-projekt keretében, a Szabadkikot6tdl északra 1évé
szigetcsucsi teriiletet beépitették volna szallodakkal, sportlétesitményekkel, konfe-
renciakozpontokkal stb., nyilvanval6 6sszefiiggésben a tervezett 1996-os budapesti

vilagkiallitassal. Ezek az elképzelések azonban nem valo-

sultak meg, bar azéta is kiilonb6z6 6tletek fogalmazdodnak

meg a térség hasznositasara.**?

Az 1990-es évek

elsd feleben brit
tervezoirodak
készitettek kozben viszont a hazanktdl nyugatra levé kikoték for-
egy beépitési
tervjavaslatot a csepeli
szigetcsucsra.

230 -

A Szabadkiko6td forgalma 1992-1993-ban tovabb csok-
kent; tjabb és tjjabb mélypontot ért el: 504 300 és 575 000
tonndval. llyen alacsony forgalom utoljira 1947-ben volt,

galma novekedett, s6t, az 1970-es évek 6ta a haromszo-
rosara emelkedett.**

A mar korabban is tervezett 111. szamui medence épitésé-
vel kapcsolatban a MAHART még 1989-ben vizjogi léte-
sitési engedélyt kapott és 1989-1992 kozott elkésziilt
a durva tereprendezés és a kotras, igy kialakitdsra keriilt
a medence, 1991 dprilisaban pedig a Szabad Kapacitds Gmk
mederkotrasi terve alapjan a Kozlekedés Kft. elkészitette a medence terveit is. A mun-
kalatok soran elkésziilt a csatorna alatti és feletti rézstivédelem és az 6bol vizfeliileté-
nek 95%-a. A MAHART elképzelése az volt, hogy tizemi kikotéként és hajotarolasra
alkalmas helyként {izemeljen az Gj medence. A munkalatok megkezdését a Bécs-
Budapest vilagkiallitds teriiletének el6készitése indokolta. A létesitményrdl az alab-
biakat irtak: ,A Csepeli Szabadkikoté 111. sz. épiilé medencéjében négy hajodllomds
létesiil, melyhez dllohajoként Z-400 tipusti 6njaro uszdlyok kéthetnek ki. A hajodllomd-
sokat a MAHART haszndlaton kiviili, eladdsra vdrd, illetve leselejtezett hajok tdroldsdra
kivdnja haszndlni, a kikotében rakoddsi feladatokat nem terveznek.™** Ennek ellenére
az 1990-es években targyaldsokat folytattak a Neuber GmbH-val, Ausztria vezetd,
kémiai anyagokat raktarozo6 nagykereskedelmi vallalataval. A cég a MASPED-TRIAS
teriiletén tevékenykedett, és az Gj medence dél-nyugati részén akartak letelepedni,
hogy a viziszallitasi lehetéségeket ki tudjak hasznalni. A medence munkalatai
1992-1999 kozott kiillonboz6 dllamigazgatasi eljarasok miatt sziineteltek, ugyan-
akkor a munkalatokbdl mar csak a bejarati csatorna rézstivédelme és az egyenletes
fenékmélység kialakitasa volt hatra.**?

438 A megegyezésben jelentds szerepe volt dr. Szabd Palnak, az APV Rt. vezérigazgatojanak, aki 1997. janudr 29-i Fay
Andrasnak a MAHART elndk-vezérigazgatdjanak irt levelében felhivta a hajozasi tarsasdg vezetdjének figyelmét arra,
hogy a jogvitat le kell zarni, s meg kell egyezni az érintett feleknek. MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 1701. d. 201. t.

439 Marton, 1995.142. o., http://www.cshve.hu/?g=node/65 (Letdltve: 2017. 08. 23.)

440 MAHART-Szabadkikétd I, MAHART 92. d. 127. t.,, MAHART-Szabadkikoté Ir. MAHART 2170. d. 2. t.
441 MAHART-Szabadkikétd I, MAHART 757. d., Mérton, 1995. 151, 153. o.

442 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1498. d.

443 MAHART-Szabadkikoéts Ir. MAHART 1498. d., MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1507. d. 201. t.,, MAHART-
Szabadkikéts Ir. MAHART 9357. d.
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Az 1996-1997-es részletes rendezési tervben a csepeli kikotével kapcsolatban sza-
mos dolgot megfogalmaztak a jovébeli fejlesztések tekintetében. A f6 fejlesztési
teriilet a feljebb targyalt 111. medence volt, mig a 1. szimd medencénél és az 1.
szamu medence dél-keleti részénél Ro-Ro fejlesztést iranyoztak el6, a gabonatarha-
zat pedig malomteriiletté akartak alakitani, és uj silokkal szerették volna béviteni
az épitményt. A nagyrészt a MOL altal bérelt Petroleum-kikotonél*** a medence és
a Budafoki ut kozti szandlt teriileten tizemanyag-tarolo telep kialakitasat tervez-
ték. E lehet3ségre tobb cég is bejelentkezett.**

A Szabadkikotdre nézve nagyon fontos volt az 1997-ben az eurdpai kozlekedési
miniszterek dltal az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaganak égisze alatt elfogadott
dontése, amely a f6 kozlekedési és szallitasi iranyokat hatdrozta meg a kontinensen.
A kijelslt, in. Helsinki kozlekedési folyésok koziil hirom érintette Csepelt. Erte-
lemszertien a Duna, mint VII. szimu folyosd, tovabba az Ausztria-Szlovakia fel6l az
orszagba belépd és Budapesten 4t Romania és a Balkan felé tartd IV. folyoso, valamint
a Szlovénia-Horvatorszag fel6l Budapest érintésével Ukrajna felé tarté V. folyosd.44¢

Az 1990-es évekbeli nehézségek ellenére a Szabadkikotd sikeresen atvészelte ezt
az idGszakot. A Petrdleum-kikotében — a korabbi feladatkort megtartva — miiko-
dott tovdbb az AFOR bazistelepe, de mar az 1991-ben létrejott MOL Magyar Olaj-
és Gazipari Rt. telephelyeként. A MOL az ezredforduld tdjan évi 6oo-700 ezer m?
olajterméket forgalmazott a kikotében.**” Az olajkikotd
déli partjan pedig a Dunatdr Kdolajtermék Tdrol6 és Keres-
kedelmi Kft. nyitotta meg Gj kéolajtermék tarolo telepét
2000-ben.**® Az eseményrdl a sajtd igy szamolt be: ,A cse-
peli szabadkikétében 3,5 millidrd forintos beruhdzdssal tj
lizemanyag-tdrolét hozott létre az OMV Hungaria Asvany-
olaj Kft. A 20 ezer kbbméter tdrolokapacitdsti dtfejtéallomdsra
a schwechati kéolaj-finomitobol érkezik a benzin és a gdz-
olaj - hangzott el a cég tegnapi sajtotdjékoztatdjan. A beru-
hdzdsnak koszénhetden a jovében az OMV kuthdlézatdban
kizdrélag osztrdk termékeket értékesitenek majd. Az évi 400
milli¢ liter iizemanyag dteresztésére képes telepet a Dunatdr
Kdolajterméktdrolo és Kereskedelmi Kft. hozta létre 15 hénap
alatt. Ennek 48,28 szdzalékos tulajdonosa az OMV, a fennma-
rado rész a Petrodyne Rt.-€ és lednyvdllalatdé, a Petrotaré.
[...] Mint Szabd Miklés iigyvezetd elmondta: az tizemanyag
a Dundn érkezik az osztrak-magyar hatdr kozelében lévd schwechati kdolaj-finomitébol.
A szdllitohajokrol zdrt csérendszerben keriil a nyolc tartdlyba a kész lizemanyag, amelyet
naponta akdr étven tankautdba is le tudnak fejteni.™*

A Kozlekedési és Viziigyi Minisztérium Hajézasi On4llé Osztalya 2001-ben elkészi-
tette a csepeli Szabadkikotd 11. szamti medencéjénél akkor mar évek 6ta tizemel$
Ro-Ro kikotd fejlesztési tervét, hogy a korszertitlené valt tszémtiveket és épitményt
at tudjak alakitani, és 1j létesitményekkel valtsak fel azokat. A Ro-Ro kikotéi miitargy

444Maraz1960-asevek Sta csévezetéken érkezett az izemanyag a MOL (AFOR) csepeli bazistelepére, ahonnan a féva-
rost 1attak el tzemanyagokkal. MAHART-Szabadkik6té Ir. MAHART 1507. d. 201. t.

445 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 1507. d. 201. t.

446 http://tudasbazis.sulinet.hu/hu/szakkepzes/kozlekedes/kozlekedesi-foldrajz/2/kozuthalozatunk-varhato-fejlodese/
helsinki-kozlekedesi-folyosok (Letdéltve: 2018. 04. 30.)

447 https://www.napi.hu/redirectedbyprint/titleunknown.58017.html! (Letdltve: 2018. 04. 30.)
448 MAHART-Szabadkikéts Ir. MAHART 3280. d.
449 http://www.napi.hu/redirectedbyprint/titleunknown.74353.html (Letdltve 2017. 08. 23.)

Az 1990-es évekbeli
nehézsegek ellenére
a Szabadkikotd
sikeresen atveészelte
ezt az idoszakot.
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Az ECODOME-projekt keretében késziilt fejlesztési elképzelés a Csepel-sziget északi részére (MAHART-Szabadkiksts Ir 92. d.)

A brit Llewelyn Davies Planning és az Ove Arup and Partners észak-csepeli varosfejlesztési javaslata (MAHART-Szabadkikété Ir. 2170. d.) A Csepel-sziget északi részének fejlesztési elképzelése a KOZTI 1992-es tervén (MAHART-Szabadkikété Ir. 2170. d.)
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(MAHART-Szabadkikstd Ir 1701. d.)

MAHART csepeli Szabadkikétdben tervezett belsé fejlesztések helyszinrajza, 1995

Az 1996-1997-es részletes rendezési tervben a csepeli
kikdtdvel kapcesolatban szamos dolgot megfogalmaztak

a jOvobeli fejlesztések tekintetében.
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az ezredfordulé tajan

A kikoté Il. szamu medencéje

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

A csepeli Szabadkik6td részletes rendezési terve, 1996
(MAHART-Szabadkikété Ir. 1507. d.)

A MAHART csepeli Szabadkikété vazlatos helyszinrajza, 1995
(MAHART-Szabadkikéts Ir 1701. d.)

A hiité6haz és a tranzitraktar egy része a csepeli Szabadkikétében
(Budapesti Szabadkikéts Logisztikai Zrt.)

A csepeli Szabadkikéts, a még meglévé Ill. szamu medencével valamikor
(Budapesti Szabadkik6té Logisztikai Zrt.)

A kikdtében miikodé Agrotermindl 2004-ben  (Budapesti Szabadkikéts Logisztikai Zrt.)

(Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt)
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A nyiltrakodé az ArcelorMittal és a Ferroport telephelyeivel, a hattérben a MOL és az OMV elosztételepe a Petréleum-kikdtében
(Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt.)

A kikdté Uj Ro-Ro termindljanak az épitése  (Budapesti Szabadkiksts Logisztikai Zrt.) A Szabadkikété Ro-Ro (Roll on - Roll off) kik6téje 2007-ben
(Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt.)

A csepeli Szabadkikété 2007-ben, a hattérben a Ferroport és a MOL
Szabadkikétében (Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt.) Csepel Bézistelep tartélyai (MAHART Container Center)

A 2008-ban atadott Ro-Ro kik6térész épitése a csepeli

2360
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A nyiltrakodd, a hattérben a MOL bazistelepén levé irodaépiletekkel és A nyiltrakodd, a hattérben a MOL Csepel Bazistelepe és az OMV (Dunatar)
viztoronnyal (Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt.) tartalytelepe a Petréleum-kikdtében (Budapesti Szabadkikéts Logisztikai Zrt.)

Az OMV (Dunatér) csepeli elosztételepe (Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt.) A gyapjutarhaz épiilete a Szabadkikétében (sudapesti Szabadkiksté Logisztikai Zrt.)

Eplil a Ghibli Kft. raktirozasi kdzpontja a kikétében, az dtaddsra Partfalépités a csepeli kikdtd 1l. szdmu medencéjénél
2009-ben keriilt sor (Budapesti Szabadkik6ts Logisztikai Zrt.) (Budapesti Szabadkik6ts Logisztikai Zrt.)
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Kormanyhatarozat
orszagos kozforgalmu
kikdbtdve nyilvanitotta

a Csepel

az akkor meglév6 mederrézstiben kialakitott 11%-os esésti rimpa volt. Korszertisitésre
azért is sziikség volt, mert 2001-ig atlagosan csak heti egy-két Ro-Ro barka érkezett
a kikotébe, hogy a heti 260 személygépjarmiivet, vagy kerti traktor méretét meg nem
haladé jarmiivet szallitson el. A fejlesztést kovetGen gy kalkuldltak, hogy lehetGség
lesz a Ro-Ro kik6tében mindenfajta kozati jarmii ki- és behajézasara.*>°

2001-ben terv késziilt a befejezetleniil maradt 111. szamu medence részleges fel-

toltésére is a MAHART megbizasabdl, illetve 2002-ben tobb beruhazast is ter-

veztek a SzabadkikotSben. Ezek koziil ki kell emelni a fenntarté mederkotrast, az

iparvaganyok atépitését, a szennyviz- és csapadékviz-halézatok szétvalasztasat,
a kamionvarakozo kialakitasat, a konténerterminali fej-
lesztéseket,a MAHART kozponti irodahazanak a kikot6-
ben valé kialakitdsat, a darumodernizaciot stb.*>!

A 1019/2005.
(I11.10.) szamu

Az ezredfordul6 tajan a kikotének tobbek kozott jelen-
t6snek mondhaté forgalma volt gabonabdl és sz6jabdl
(60-60 ezer tonna), bar e teriileten folyamatosan csok-
kent Budapest szerepe az tijabb dunai és tiszai kikoték
miatt. Tovabba a vasérc (300 ezer tonna) és Omlesztett
vashulladék (15 ezer tonna) is fontos volt az 6sszforgalom
tekintetében, a konténertermindlban pedig a MAERSK
konténerek forgalma volt meghatarozo.*>

Szabadkikdtot.
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Az ezredforduldt kovetd esztenddk legfontosabb valto-

zasa az akkor mar kozelgd privatizacio volt. A Medgyessy

Péter vezette szocialliberalis kormany a 62/1996. (VI1II. 9.)
orszaggytilési hatarozat alapjan, sajat hatdskorben donthetett a MAHART priva-
tizacidjarol, a 2220/2003. (1X.12.) szamu Kormanyhatdrozat értelmében pedig nyilt
palyazaton kellett a tirsasagot értékesiteni, az APV Rt. javaslatara, adott esetben
részenként is. A MAHART feldaraboldsat az APV Rt. 135/2003. (V1. 05.) szam ala-
pitéi hatarozata rogzitette. Ekkor jott 1étre, kivalassal, a MAHART Szabadkikétd Re.,
amelynek feladata az arukezeléssel, iizletrészek kezelésével és a kikot6i infrastruk-
tura lizemeltetésével kapcsolatos munka elvégzése volt. A MAHART-Szabadkikotd
Rt. 2003. november 1-jén kezdte meg miikodését. Az APV Rt. a 2005-6s esztend6-
ben szamolt a tarsasdg privatizaciojaval, az ezzel kapcsolatos tanacsadoéi feladato-
kat a KPMG Hungdria Kft. végezte el. A cég tandcsait figyelembe véve az APV Rt. ugy
hatarozott, hogy nem a cég részvényeit értékesitik, hanem a kikoté tizemeltetési
jogat adjak el, mint 6nallé jogot. Erre azért volt sziikség, mert a befektet6k szamara
a kikotének az orszagos kozforgalmi kikoté mindsitése volt vonzé. Ezzel kapcsolat-
ban meg kell jegyezni, hogy a 1019/2005. (111. 10.) szimu Kormanyhatdrozat orsza-
gos kozforgalmu kikot6évé nyilvanitotta a Csepeli Szabadkikot6t. E dontés kapcsan
még egy-két tovabbi probléma is felmertilt, ugyanis orszagos kozforgalmu kikotd
teriiletét az akkor hatalyos Ptk. szerint nem lehetett maganositani, tovibba pénz-
{igytechnikai okokbdl az APV Rt. 2005-ben tigy dontétt, hogy létrehoz két — 100%-
ban az APV Rt. hozzarendelt vagyonaban 4llé - részvénytarsasagot. Ezek koziil az
egyik a kikotdi foldteriiletek felett rendelkezik, mig a masik az tizemeltetési jogok-
kal. E két cég lett a MAHART-Szabadkikétd Rt. és a Budapesti Szabadkikétd Logisztikai
Rt. Val6jaban az utébbi privatizacidja tortént meg 2005-20006-ban.*>

450 MAHART-Szabadkikoétd Ir. MAHART 3280. d.

451 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 8226. d. 486. t.
452 MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 8226. d. 486. t.
453 ASZ Jelentés, 2005. 31-32. o.
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Az lizemeltetési jogokat a Wallis Zrt.-t és a Waberer’s Holdingot megel&zve - egyes
sajtohirek szerint meglepetésre — végiil az Erdért Zrt., az Erdért Ingatlanhasznosito
Kft. és a Multicont Termindl Szolgdltaté Kft. konzorciuma nyerte meg, igy 6vék lett
a Budapesti Szabadkikoté Logisztikai Zrt. és a kikoté-lizemeltetés joga 75 évre, 5
millidrd forintért.*** Eddigre mar magankézbe keriilt 2004-ben az osztrak érdekelt-
ségli DDSG Cargonak eladott MAHART-Duna Cargo Kft. is.*>

A Budapesti Szabadkikoté Logisztikai Zrt. tulajdonosi korében mar 2006-ban val-
tozds tortént: ugyanis az orszag legnagyobb szdllitmanyozasi vallalata, a Waberer’s
Csoport megszerezte a Multicont Csoport 50%-at, majd 2008-ban az egész tarsasa-
got, igy az Erdérttel kozosen tizemeltették tovabb a csepeli kikotot.+56

Milyen kik6t6hoz jutottak hozza a privatizacion gyéztes konzorcium tagjai? Azt
a kovetkezd iras 2006-ban tomoren igy foglalta 6ssze: ,Amikor a mult szdzad hiiszas
éveiben a kormdnyzo felavatta, akkor még Eurdpa egyik legnagyobb és legkorszertibb dru-
begylijtd és eloszté kdzpontja volt a Csepel-sziget északi csticsdhoz kozel kialakitott, ma
153 hektdros tertileten mitkodd létesitmény. Ma mdr azonban a hazai folyami kikétShelyek

kozt is csak a negyedik-otodik helyen dll. A vizi druforgalmat tekintve megeldzte a Duna-

ferr dunaujvdrosi kikétdje, akdrcsak a bajai, vagy a volt ,,csogydri” kikotd (ma Duna Kikotd

Kft.). Szakmai kérokben ugy vélik, a Budapesti Szabadkikétd és Logisztikai (BSZL) Zrt.
uj tulajdonosainak szinte a nulldrdl kell kezdeniiik a céq felépitését, mivel a fekvésén kiviil
minden versenyelényét elveszitette.™ Igy a privatizaciét megel6z6 évtizedben alig fej-
lesztett csepeli kikot6nél mar nem varathatott tovabb magara a fejlesztések meg-
kezdése, ugyanis mind a vasuti palyahalézat, mind a daruk
elavultak, és sziikségessé valt a raktarépiiletek moderniza-
lasa is, s6t, mar szarazfoldon sem volt konnyen megkdze-
lithetd a kikotd. Ugyanakkor komoly lehet8ségek is voltak
a csepeli kikotében, mivel alkalmas volt a magyar kereske-

2007-ben adott

delmi forgalom 10%-4nak kezelésére *® engedélyt a csepeli

A kikoté mindennapi életében rovid fennakadast okozott
2000. december 30-4an egy veszélyes katasztréfa lehetésége
a Petroleum-kikotében. Egy szlovak lobogé alatt haj6zd,
és gazolajat szallité tankhajé a kikot6i medencébe torténd
behajozasanal Iéket kapott a géphazanal, és siillyedni kez-
dett. Szerencsére a hajo siillyedését sikeriilt megallitani,
és mind a 417 tonnanyi rakomanyt sikertilt atfejteni, igy
a Duna vizét nem veszélyeztette kornyezetszennyezés.*’

2007-ben adott engedélyt a csepeli 6nkormanyzat arra, hogy a Szabadkikotd 111.
szamu medencéje feltoltésre keriiljon. E munkalatok 2015-ig tartottak, de 2007-ben
lllés Zoltdn, az akkor ellenzéki Fidesz kornyezetvédelmi szakpolitikusanak vezeté-
sével tiltakozé megmozduldsok voltak a kikot6i medence épitési tormelékkel vald
feltoltése ellen.*¢?

454 Ebben az idészakban kb. 50 cég mikodott a kikdtdben. Bolla-Kasza, 2006. 60. o.

455 http://www.portfolio.hu/vallalatok/mahart_privatizacio_egyben_vagy_darabokban.30977.html (Let6ltve: 2017. 08.
23)), http://www.mahartpassnave.hu/hu/mahart/rolunk/mahart-tortenete/ (Letdltve: 2017. 07. 19.), https://www.
vg.hu/gazdasag/osztrakoke-a-mahart-teherflottaja-61805/ (Let6ltve: 2017. 08. 23.), http://www.portfolio.hu/ingat-
lan/sikeresen_privatizaltak_a_szabadkikotot_5_milliardos_vetelar.68575.html (Letéltve: 2017. 08. 23.)

456 http://hvg.hu/gazdasag/20080626_Waberers_csepeli_szabadkikoto (Letdltve: 2017. 08. 23.), http://hvg.hu/hetilap.
cegvilag/200636HVGFriss50 (Letdltve: 2017. 08. 23.)

457 https://24.hu/fn/gazdasag/2006/05/21/szabadkikoto_nullarol_kell_kezdeni/ (Letdltve: 2018. 04. 30.)
458 Putsay, 2003.13. o.

459 http://hvg.hu/itthon/20061230_hajotores_csepel_gazolaj_tanker_duna (Letdltve: 2017. 08. 23.)

460 http://csepel.info/?p=1910 (Letdltve: 2017. 08. 23.)

Onkormanyzat arra,
hogy a Szabadkikdtd
lIl. szamu medenceéje
feltdltésre keruljon.
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Egy megrakott konténerszallité hajé a csepeli Szabadkikétében Kalmar tipusu konténer rakodégép félpétkocsit rakod egy vasuti kocsira
(MAHART Container Center) a Szabadkikdtében (MAHART Container Center)

Kalmar tipusu konténer rakodégép munka kdzben a Szabadkikétében, 2011 (MAHART Container Center)

Hajdk a csepeli kik6tében 2011-ben (MAHART-Szabadkiksté Zrt.) A kiko6té I. szdmi medencéje hajokkal, a hattérben a Szabadkik6té
irodahaza 2011 szeptemberében (Budapesti Szabadkikéts Logisztikai Zrt.)

Partfalépités a kik6té 1. szami medencéjénél (Budapesti Szabadkikots Logisztikai Zrt.) A Szabadkikoté 2012 telén (Foto: Sztilkovics Sz&vo) A 2013-as dunai arviz a kik6tében (Budapesti Szabadkiksts Logisztikai Zrt.)
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A csepeli kik6té I. szadmu kereskedelmi medencéje 2012 februarjdban

Az ArcelorMittal telephelye és a nyiltrakodé 2014 majusaban (Budapesti Szabadkiksté Logisztikai Zrt.)

A Szabadkik6té medencéi kelet fel6l nézve, a tavolban a Petréleum-kik6té A gabonatarhaz és kérnyéke 2015-ben egy drén altal készitett fotéon
Az ArcelorMittal telephelye a kik6tében, 2014 (Budapesti Szabadkiksts Logisztikai Zrt.) lathatoé, 2015 (MAHART-Szabadkik6ts Zrt.) (MAHART-Szabadkik6ts Zrt.)
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2012-ben folytatodtak
a beruhazasok:
400 millio forint
befektetésével
egy 10.000 m-?-es
konténertarolo
teruletet hoztak létre.
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A Budapesti Szabadkikoté Logisztikai Zrt. 2008-ban, a kikot6i fejlesztések atada-
sakor 1,5-1,7 millidrd forint drbevételt vart a 2007-es 1,4 millidrd forinttal szemben.
Ugy kalkulaltak, hogy a 2007-es, 400 milliés nyereség 2008-ban 550 millié forintra
fog novekedni.+*"

A 2008-as gazdasagi valsigot kovetSen, 2012-ben folytatédtak a beruhdzasok: 400
milli6 forint befektetésével egy 10.000 m?*-es konténertarold teriiletet hoztak l1étre,
illetve egy Uij irodahazat is épitettek. A kikot6 Ro-Ro kikotéjében 2012-ben elsésor-
ban az Esztergomban gyartott Suzuki személygépkocsikat hajoztdk be exportra,

mig mezdgazdasagi nehézgépeket hajéztak ki.+

2012 szeptemberében elkésziilt egy vitaanyag a Nemzetgazdasdgi Minisztérium-
ban Nemzeti hajézdsi stratégia cimmel. Ebben az anyagban az aldbbiakat irtdk
a csepeli kikotével kapcsolatban: ,A Csepeli Szabadkikotét az 1928-as dtaddsa
ota korbendtte a févdros. A nagymennyiségii druforgalom be- és kifuvarozdsa miatt
a kikotd kornyezete forgalmi szempontbdl ellehetetleniilt,
kozlekedési korldtai egyre erdsodnek. Mind a kézuti, mind
a vastti kapcsolat kritikusan alacsony kapacitdst, és csak
korldtozott mértékben, rendkiviili koltségekkel lenne bévit-
hetd. Virosrendezési, telepiilésszerkezeti szempontok miatt
mdr régota javasolt a teriilet druforgalmi funkcidjanak
megsziintetése, legaldbbis jelentds cs6kkentése. Javasolt
az druforgalmi és szdllitds-logisztikai funkciok fokozatos
dttelepitése az Mo korgyiirii ald, a Duna jobb partjdra,
ahol kivdlo, nagy kapacitdsu kézuti kapcsolat dll rendel-
kezésre, és a vastti kapcsolat is jol megoldhaté. A Cse-
peli Szabadkikotd pedig — az druforgalom dttelepitésével
egyidejiileg — dtalakithaté egy minden igényt kielégitd
nemzetkozi személyhajo kikotévé, amihez a sziikséges inf-
rastruktira nagy része (kiépitett partfalak, k6zmiicsatla-
kozdsok, utak, parkolok) mdris rendelkezésre dll, csupdn
feltjitdsra, korszertsitésre szorul. A Szabadkikotd jelentds méretti foldteriiletén pedig,
t6bb nyugat-eurdpai vizparti varoshoz hasonléan, egy "dockland”-jellegti fejlesztés
lenne végrehajthatd, amely sordn a teriilet dtalakulna egy emelt szintil intézményi,
idegenforgalmi, kulturdlis és részben lakdovezetté.”+%

A vitaanyagra reagaltak a szakmai szervezetek, s bar 6romiiket fejezték ki az
anyag elkésziilte miatt, a Magyar Hajozasért Egyesiilet példaul sok jo és hasz-
nos célt olvasott ki a hajézasi stratégiabol, ennek ellenére egyes elképzelésekkel
kapcsolatban voltak fenntartasaik. Igy a csepeli kikotSvel kapcsolatban és az tij,
Mo-as alatti kikot6re vonatkozdan a Magyar Hajozasért Egyesiilet a kovetkez6-
ket irta: ,A csepeli kikotd kihaszndltsdga is messze alatta van a 20-30 évvel ezel6t-
tinek. Ugy gondoljuk, az Erd kérnyékén felépitendé DILK (Dunamenti Intermoddlis
Logisztikai Park) hatalmas beruhdzdsdt meg kellene el6zze a szintén jo helyen
meglévd szabad kapacitdsok [pl. a csepeli Szabadkik6té - a szerzd] kihaszndldsa;
a z6ldmezds beruhdzdsban felépitendd kikotdt a kielégithetetlen igénynek kellene
megsziilnie.”*%+ Tulajdonképpen ezzel a véleménnyel egyetértett Bencsik Attila,

461 http://hvg.hu/gazdasag/20081021_csepeli_szabadkikoto_ (Letdltve: 2017. 08. 23.)
462 http://realista.hu/news/details/30521 (Letdltve: 2017. 08. 23.)
463 http://2010-2014.kormany.hu/download/c/eb/a0000/NHS_20120919.pdf (Letdltve: 2018. 05. 03.)

464 http://www.hajocsavar.hu/data/documents/documents/9/5/f/95f11157169e6880233789d47cc3b605.pdf (Letdltve:
2018. 05.03.)
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a Magyar Belvizi Fuvarozok Sziovetsége elndke is, aki ugy vélte, hogy nem tovabbi
kikotékre, hanem a meglévik fejlesztésére van sziikség. Az Orban-kormany az
elmult évek torténései alapjan lithatéan figyelembe vette a szakmai szerveze-
tek ajanlasait, amit j6l mutat az is, hogy folyamatosan napirenden van a csepeli
Szabadkikot6 modernizalasa.+s

A Petréleum-kikot6ben a MOL Bazistelepének kornyezetvédelmi fejlesztéseivel és
annak eredményével kapcsolatban a tarsasag egyik kornyezetvédelmi jelentése az
alabbiakat irta 2015-ben: ,Csepel bdzistelep teriiletén miikédd kdarmentesitd rendszer
dtfogo feliilvizsgdlatdra és felujitdsdra keriilt sor a 2014-es év folyamdn. Ennek keretében
Uj eszkozok, Uj berendezések keriiltek telepitésre (szivattyuk,
mérdordk, kutkamrdk, vezetékek, radichullamos jeladd rend-
szer kiépitése, kutfejek festése, talajviztisztito eqység dtala-
kitdsa). Az dtalakitds és felujitds kovetkeztében a rendszer
lizembiztonsdga nétt, az tlizemeltetési koltségek és az energia-
igény csokkent. A teriileten jelentds kdrnyezeti dllapot javu-
lds ment végbe az elmiilt csaknem két évtizedben, 1998-2014
kozaétt dsszesen 2.807 m? szénhidrogén kertilt visszanyerésre,
minteqy 6,9 millié nv talajviz keriilt megtisztitdsra.”*°

A Budapesti Szabad-
kikdtd Logisztikai Zrt.
2014-ben, a 2008-as
gazdasagi valsag ota

eldszdr tudta 100

A Budapesti Szabadkikoté Logisztikai Zrt. 2014-ben,
a2008-as gazdasagi valsag 6ta elGszor tudta 100 szazalék-

ban kihasznalni kapacitdsait. Az elért 2 millidrd forintos kapacitasait.

arbevétel mellett a kikotében 1.000 hajé fordult meg, és
a rakodasi teljesitmény elérte az 1.000.000 tonnat.+7

A Szabadkikoto fejlesztésre Fonagy Janosnak, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
allamtitkaranak 2014. junius 5-i bejelentése alapjan a kormanyzat 3,2 milliard
forintot kiilonitett el unids forrasokbodl. A cél az volt, hogy folytatédjon a csepeli
Szabadkikotd intermodalis és kapacitasbovits fejlesztése, tovabba a kozlekedési inf-
rastruktura fejlesztésével 40 hektarnyi 4j teriilet valjon hasznosithatéva és a kikotd
szolgaltatasi szinvonala javuljon, aminek koszonhet6en tovabbi termel6 és logiszti-
kai cégek telepedhetnek le. Az elképzelések szerint a beruhazasok eredményeként
2020-ig legaldbb 400 11j munkahely jon majd létre a SzabadkikotSben. Az allami
tulajdontt MAHART-Szabadkikotd Zrt. altal kiirt kozbeszerzésre a Strabag Altald-
nos Epit6 Kft. és a Kozgép Epit6- és Fémszerkezetgydrtd Zrt. adott be palyazatot, végiil
utébbi nyerte el a beruhdzast, amely az Eurépai Unid pénziigyi timogatasanak fel-
hasznalasaval valésult meg.

2015 elején, Marjan Miklés a Budapesti Szabadkikoté Logisztikai Zrt. vezérigaz-
gaté-helyettese bejelentette, hogy tobb szaz 11j munkahelyet teremtenek a kikot6-
ben a cég teriiletén megvalésulé fejlesztések, amelyek keretében: ,Uj hajéallasok
létesiilnek, a kikotd teriiletén vasuti vaganyrendszerek, rakoddk és parkolok
jonnek létre, korszer(isodik a meglévé vasuti és kozuti infrastruktira. Elkeriil6
utak épiilnek, amelyek a Szabadkikotébe irdnyuld teherforgalom egy részét belsé
uthdlozatra terelik, csokkentve a csepeli kozutak terhelését. Az 4j raktarakat
a fenntarthat6sagi szempontok figyelembevételével tervezik, tizemeltetésiikhoz

465 http://iho.hu/hir/hibas-a-nemzeti-hajozasi-strategia-121122 (Letdltve: 2018. 05. 03.)
466 Kornyezetvédelmi jelentés, 2015. 11. o.
467 http://logisztika.com/jelentos-fejlesztesek-indulnak-a-budapesti-szabadkikotoben/ (Letéltve: 2017 08 23.)

szazalékban kihasznalni
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A csepeli Szabadkik6té egy 2014-es légi fotén (Budapesti Szabadkikéts Logisztikai Zrt.)
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A gabonatarhaz 2015-ben (MAHART-Szabadkiksts Zrt.) Kikot6i raktarak 2016-ban (Fotd: Cseh Valentin)

—_

Az ArcelorMittal épiilete a hattérben a nyiltrakodéval és a Ferroporttal, 2016 (Fotd: Cseh Valentin)

Az Ernst Kramer nevii hajé a gabonatarhaz eltt 2016-ban (rots: Cseh Valentiny Az l. szdmli medence 2016-ban (Fotd: Cseh Valentin)

A kik6té konténerterminalja 2016-ban (Fotd: Cseh Valentin) Konténerek a kik6tében, 2016 (Fotd: Cseh Valentin) A roman Mercur 307 nevii hajé a Szabadkikétében, 2016 (Fotd: Cseh Valentin)
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Egy vasuti szerelvény jon ki a konténerterminalbél, 2016 (Fotd: Cseh Valentin)

A tavolban a Ferroport elétte a Vigilia nevii hajéval 2016-ban (Fotd: Cseh Valentin)

A Debrecen ex Kassa Duna-tengerjaré hajé érkezik a csepeli Szabadkikétébe 2016-ban (Budapesti Szabadkikété Logisztikai Zrt.)

A csepeli Szabadkiké6té latképe a konténertermindllal 2017-ben
A gabonatarhaz 2016-ban (Fotd: Cseh Valentin) A MAHART Vamiigyndkség épiilete 2016-ban (Fotd: Cseh Valentin) (MAHART Container Center)
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2017. aprilis 21-én

megujuld energiat hasznalnak majd. A fejlesztések 0sszértéke meghaladja a 4,3
millidrd forintot.™¢® A fejlesztéssel az iizemeltetSk célja az volt, hogy Kozép-
Eurdpa egyik legmodernebb kozforgalmu kikot6jét hozzak 1étre.+%

Végiil a 3,5 millidrd forint koltséggel megvaldsult fejlesztéseket 2015. oktdber 14-én
adtak at. Ebbdl a ,,... Mahart Szabadkikits Zrt. és a Budapesti Szabadkikiotd Logisz-
tikai Zrt. (BSZL) kikéotdfejlesztési programja a Kozlekedés Operativ Program (KOZOP)
keretében, minteqy 2 millidrd forintos unids tdmogatdsbdl valosult meg. A rendezvé-
nyen kapott sajtokézlemény szerint a tébb mint 150 hektdr teriileten miik6dé BSZL
az utébbi években tébb mint 15 millidrd forint értékil fejlesztést hajtott végre, amely-
nek eredményeként tobb mint 8o ezer négyzetmeéteres raktdrteriilet dll rendelkezésre.
Ennek kihaszndltsdga 100 szdzalékos. A kikotében tigyneve-
zett Ro-Ro kozuti-vizi kombindlt szdllitdst lehetdvé tevd ter-
mindl miikodik, egyidejiileg 20 hajédlldson lehet kikétni. ™™

A beruhazasoknak koszonhetden a csepeli kikoté miiszaki

17 napi utazast szinvonala jelent6sen emelkedett, s igy tovabbi termel$

kdvetden megerkezett
Csepelre Kinabol az
elsé kdzvetlen jaratu
vasuti szerelveny.
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és logisztikai cégek megtelepedésére nyilt akkor lehet6-
ség. Az oktober 14-i linnepségen adtak at a szallitmanyo-
zassal foglalkoz6 torok EKOL Logistics Kft. 4 000 m?*-es
raktdrcsarnokdat, amely 1 millidrd forintos beruhazas
eredményeként valosult meg. Az avatason Szaldki Floridn,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium helyettes allamtit-
kara elmondta, hogy a beruhdzas a csepeli Szabadkikot6t
Kozép-Eurdpa egyik legmodernebb kikotsjévé és logiszti-
kai bazisava teszi.*’*

A Szabadkikotd fejlédése napjainkban is folyamatos, Gjabb és Gjabb teriiletek nyil-
nak meg a kikot6 el6tt, amit bizonyit az is, hogy 2017. dprilis 21-én 17 napi utazast
kovet6en megérkezett Csepelre Kinabdl az els6 kozvetlen jaratti vasuti szerelvény.
A Magyarorszagra érkezd tehervonat 6 szallitmanyozoja az EKOL Logistics Kft.,
a vasuti operator a Trans Eurasia Logistics és az eurdpai szallitasi feladatokat elvégzé
Deutsche Bahn volt, mig a fogadéallomas a MAHART Container Center Kft. csepeli
termindlja lett a Szabadkikot8ben.*’* A jova is biztatd az 1928-ban a forgalomnak
atadott kikotd szaimara. A MAHART-Szabadkikotd Zrt. 2019-re tervezi dtadni az
orszag els6 LNG terminaljat,"”® de ez mar egy masik torténet.

468 http://logisztika.com/jelentos-fejlesztesek-indulnak-a-budapesti-szabadkikotoben/ (Letdltve: 2017 08 23.)
469 http://logisztika.com/jelentos-fejlesztesek-indulnak-a-budapesti-szabadkikotoben/ (Letdltve: 2017 08 23.)
470 http://iho.hu/hir/tobb-mint-3-5-milliard-forintbol-megujult-a-csepeli-szabadkikoto-151014 (Letéltve: 2018. 05. 02.)

471 https://www.csepel.hu/hireink/fejlesztesek/item/7884-sikeres-fejlesztesek-a-csepeli-szabadkikotoben (Letdltve:
2017. 08. 23.), http://iho.hu/hir/tobb-mint-3-5-milliard-forintbol-megujult-a-csepeli-szabadkikoto-151014 (Letdltve:
2018. 05. 02.)

472 http://iho.hu/hir/kina-csepel-direktben-170421 (Letdltve: 2017. 08. 23.), http://jarmuipar.hu/2017/05/17-nap-alatt-
erkezett-csepelre-az-egymillio-euros/ (Letdltve: 2018. 05. 03.)

473 http://iho.hu/hir/jovore-mar-lgn-t-lehet-tankolni-a-csepeli-szabadkikotoben-180319 (Letdltve: 2018. 05. 02.)
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7ZARSZO

1928. oktdber 20-4an vitéz nagybanyai Horthy Miklés a magyar kormany, a dip-
lomaciai kar és a jelenlevé meghivott el6kel§ségek jelenlétében megnyitotta
a vammentes kikot6t a forgalom el6tt. Mara sokaknak mar csak egy fontos
kozlekedés- és gazdasagtorténeti datum 1928. oktdber 20-a, de mégis milyen
nagy jelent8sége volt akkor egy évtizeddel az Osztrdk-Magyar Monarchia fel-
bomlasa és tengeri kijaratunk Fiume elvesztése utan, hogy az orszag kormany-
zbja, aki a Monarchia hadiflottdjanak utols6 féparancsnoka volt megnyithatta
e kikot6t a dunai hajéforgalom el6tt!

A Szabadkikoté az eltelt go évben politikai rendszerektdl fliggetleniil bebizo-
nyitotta létjogosultsagat. A kikotd torténete szorosan dsszefonddik a magyar
folyami hajozas torténetével, de a Duna-tengerhajézasnak hdla a Foldkozi-ten-
ger keleti medencéjének szamos kikot6jében kotottek ki magyar hajok. Olyan
hajok, amelyek atjukat Csepelen kezdték meg!

A kikot6 jovéje napjainkban biztatonak tiinik a folyamatos fejlesztéseknek koszon-
het8en, igy e konyv szerzdje is bizakodo, hogy a centendrium idejére jelentésen ki
kell majd bdviteni e konyvet egy esetleges tijabb kiadashoz!
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FUGGELEK

A Nemzeti és Szabadkik6té forgalmi adatai (t)’

1929 210 100 1974 1684 700
1930 403 700 1975 1788 700
1931 566 200 1976 1656 100
1932 495 900 1977 1787 800
1933 515 800 1978 1910 500
1934 613 700 1979 1896 000
1935 747 200 1980 1688 800
1936 767 200 1981 1892 500
1937 657 400 1982 1624 900
1938 636 900 1983 1741 000
1939 710 000 1984 1809 200
1940 686 100 1985 1403 900
1941 820 300 1986 1524 300
1942 813 700 1987 1498 800
1943 861 500 1988 1556 200
1944 851 800 1989 1400 800
1945 278 200 1990 1123 200
1946 346 300 1991 710 400
1947 619 300 1992 594 300
1948 851 100 1993 575 000
1949 1 080 100 1994 803 300
1950 1312 500 1995 860 600
1951 1508 900 1996 491 600
1952 1448 000 1997 604 000
1953 1517 300 1998 454 300
1954 1 427 900 1999 n.a
1955 1679 300 2000 1693 200
1956 987 200 2001 n.a
1957 759 400 2002 n.a
1958 726 600 2003 n.a
1959 910 700 2004 n.a
1960 901 000 2005 n.a
1961 1 196 200 2006 n.a
1962 1176 500 2007 n.a
1963 1237 400 2008 505 008
1964 1393 200 2009 822 409,59
1965 1 746 500 2010 1002 245,17
1966 1623 600 2011 679 827,61
1967 1 627 800 2012 631 698,38
1968 1581 500 2013 797 834,48
1969 1709 500 2014 732 329,54
1970 1538 000 2015 845 919,44
1971 1446 700 2016 1038 652,79
1972 1538 100 2017 1109 210,24
1973 1 478 600

Forrasok: Fekete Gydrgy (fészerk.): Magyar hajozasi statisztikai kézikényv 1945-1968, Kézgazdasagi és Jogi Kényvkiadad,
Bp., 1971. 448., 456. 0., MAHART-Szabadkikété Ir. MAHART 9067. d., Marton Gyula: A Budapesti Nemzeti és Szabadkikété,
Mdlszaki Kényvkiadd, [Bp.], 1995. 153. 0., A kézleked€s, posta és a vizgazdalkodas adatai 1997 - 1998 - 1999 - 2000, Kéz-
lekedési €s Viztgyi Minisztérium, Bp., 2001. 142. 0., A 2008-2017 kézétti idSszak kikétsi hajéforgalmi adatait a Budapesti
Szabadkikéts Logisztikai Zrt. bocsédjtotta rendelkezésre.

* Az adatok muUveleti tonndban értenddek. Mlveleti tonna alatt a kikdtdi ki- és berakads, dtrakas, ki- és betarolas, és keze-
lés teljes mennyisége értendd. Egy fizikai tonna tdbbszor is szerepelhet ezen adatban. http://ko.sze.hu/catdoc/list/
cat/7086/id/7104/m/4974 (Letdltve 2018.08.17.)

NEMZETI ES SZABADKIKOTO

IRODALOMJEGYZEK

LEVELTARI, IRATTARI FORRASOK

AIR FORCE HISTORICAL RESEARCH AGENCY (AFHRA), MAXWELL AFB, ALABAMA, USA
1. The Petroleum Facilities of Hungary, Microfilm Reel B-1870-1351-1463 1 May, 1944.; 2. AFHRA File No. 670.331 15th Air Force Tactical
Mission Report 17 September 1944.

ALLAMBIZTONSAGI SZOLGALATOK TORTENETI LEVELTARA, BUDAPEST
3.1.2. Munkadossziék (M-dossziék): 1. 103. doboz M-15163 (,B” dosszié / hdlézati szim: H-18035) BM 11/4-h osztdly Jakab Istvan fed6-
nevii tigynokének jelentései 1958-1962.

BUDAPEST FOVAROS LEVELTARA, BUDAPEST

IV. 1403 Budapest Székesf6évaros Torvényhatosagi Bizottsaganak iratai.: 1. 1V. 1403.a Budapest févaros kozgytilési jegyz6konyvei:
Az 1914. julius 1-i rendes folytatélagos kozgytilés jegyz&konyve 1268. Targyaltatott a bizottsag és a tandcs 72.095/1914-XV. sz. el§-
terjesztése: a kereskedelmi kikot6 tigyében.; 2. 1V. 1403.a Budapest f6varos kozgytilési jegyz8konyvei: Az 1875. évi marcius hoé 11-én
folytatolag tartott kozgytilés jegyz6konyve. 204. A m. Kir. Féldmiivelés-, Ipar-'s Kereskedelemiigyi Minisztérium tijabb javaslata az
épitendd kozraktarak helyszinére.; 3. IV. 1403.a Budapest févaros kozgytilési jegyz6konyvei: Az 1912. dprilis 17-i rendes kozgytilés
jegyz6konyve. 627. Dr. Vita Emil tandcsnok dr. Springer Ferenc bizottsigi tagnak, a budapesti kereskedelmi kikotd tigyében elGterjesz-
tett interpellacidjara adott vilasza.; 4. 1V. 1403.a Budapest févaros kozgytilési jegyz&konyvei: Az 1923. mdrcius 21-i rendes kozgytilés
jegyz&konyve. 420. Targyaltatott a tandcs 1154/1923-11. szimu elSterjesztése a soroksari Dunadgban épiil6 helyikikotd feliigyeletére
kikiildend bizottsag megalakitdsa {igyében.; 5. 1V. 1403.a Budapest f6varos kozgy(ilési jegyz&konyvei: Az 1948. 4prilis 21-i rendes
kozgytilés jegyz8konyve. 218. Targyalja a kozgy(ilés a polgarmester 310.278/1948-111. szdmu elSterjesztését Budapest varosfejlesztési
programja targyaban.; 6. 1V. 1403.a Budapest f6varos kozgy(ilési jegyz8konyvei: Az 1944. februdr 25-i rendes kozgy(ilés jegyz&konyve.
80. Targyalja a kozgytilés a polgdrmester 30.700/1944-11. szamu el6terjesztését Budapest székesfévaros kikotGinek fejlesztése és az
Eszaki-kikot6 1. sz. medencéjének épitése iigyében.

XXII1.102. Budapest Févaros Tanacsa Végrehajto Bizottsaganak iratai: 1. XXI1I. 102.a.1. VB tilések jegyz8konyvei az 1969. december
10-i iilés jegyzékonyve 7. napirendi pont: Az AFOR I11. Stéves terv végéig megvaldsitand6 halézatfejlesztése és a 1V. dtéves terv val-
lalati célkitiizései.; 2. XXIIL. 102.a.1. VB iilések jegyz&konyvei az 1974. augusztus 7-i {ilés jegyz6konyve 1. napirendi pont: A févaros
kozponti szennyviztisztito telepének elhelyezése, 1974. (5. szamud melléklet: Kovacs Istvinnak a Hajozasi Féosztaly féosztalyveze-
t6jének ,Csepel-szigeti szennyviztisztitd telep dthelyezése” targyu levele Rymorz P4l f6osztalyvezetd részére, 1974. marcius 21.);
3. XXI1I. 102.a.1. VB iilések jegyz&konyvei az 1980. junius 18- iilés jegyzékonyve.; 4. XXIII. 102.a.1. VB iilések jegyz6konyvei az 1988.
majus 17-i iilés jegyz&konyve.

XXXV.26. Magyar Szocialista Munkaspart XXI. Keriileti Bizottsaganak iratai: 1. XXXV.26.c. 1957/22. Szabadkik6té MSZMP Bi-
zottsaga. A Szabadkikoté6 MSZMP partszervezetének ,ellenforradalommal” kapcsolatos iratai. Aradi Janos gy6rszentivani lakdsan
felvett 1957. julius 30-i jegyz6konyv.

HADTORTENELMI LEVELTAR, BUDAPEST

M. Kir. 101. K6zponti SzallitasvezetGség iratai: 1. Kozponti SzallitisvezetGség naploja 3. doboz 6330./Kszv. hdm. 1944. méjus 30.,
Helyzetjelentés 1944. méjus 29.; Kszv. hdm. 1944. jinius 15., Helyzetjelentés 1944. julius 14.

M. Kir. Honvéd Vezérkari F6nok (1919-1945) iratai: VKF 1. Osztély - T4jékoztat6 a katonai helyzetr6l - B/255 304. doboz 277/3057-
30066 szdmu mikrofilm: 1. T4jékoztatd 1944. junius 14.; 2. T4jékoztatd 1944. junius 25.; 3. Tdjékoztatd 1944. julius 27., 4. Tajékoztatod
1044. augusztus 20.

Tanulmanyok és visszaemlékezések gytijteménye: 1. Tgy. 3.505. Anderson, Andy: A 15. amerikai 1égi hadsereg alkalmazasa Magyar-
orszag felett. 1-11. 1944.

KORNYEZETVEDELMI ES ViZUGYI LEVELTAR, BUDAPEST

VITUKI Tanulmanytar: 1. 5268 Urbanyi Gyoérgy: AFOR olajkikotd partvédelmi szakaszanak vizsgalata, Bp., 1987.

A viziigyi igazgatas kozponti szervei: 1. V1. 43. (11. 112.) Haj6z6 Csatorndk Tervezd Kirendeltségének iratai 1905-1908, 2. doboz:
Hoszpotzky Alajos: A tervezett Duna-Tisza-csatorna, Bp., 1908.

Tervtar: 1. 32, 2, 15, 22291 MAHART csepeli Szabadkikot6 bévitése 111., IV. medence tervezési alaptérkép (Csepeli Szabadkikotd bévi-
tése foldmunkaterv (Mtiszaki megoldas elvi meghatdrozdsihoz tanulmanyterv)), 1979.; 2. 15.2. h. 1. doboz Kikoté Epité Igazgatésag
1919-1922, Jelentés a budapesti kereskedelmi és ipari kikoté tervezési munkainak allasardl, 1920.; 3. 15.2. h. 1. doboz Kikoté Epité
Igazgatdsig 1919-1922, Sajo Elemér - Mattyasovszky Lasz1d: A budapesti helyi (orszagos) kikot6 kozgazdasagi tanulmanya, 1919.;
4. 15.2. c. I. d. Budapesti Orszigos Kereskedelmi Kikot§ Kormanybiztosa tervei 1921-1932, A Budapesti dsvdnyolajgydr r.t. nyersolaj
csbvezetékének, a sziget, vaganyt keresztezd szakaszon végrehajtandé athelyezési terve, 1924.

MAGYAR NEMZETI LEVELTAR ORSZAGOS LEVELTARA, BUDAPEST

Minisztertanacsi jegyz6konyvek (K27): Banffy-kormany: 1. Baré Banffy Dezs6 kormanya 1896. marcius 25. 12. iilés 13. napirendi
pont: A budapesti kereskedelmi és forgalmi kikots létesitésének iigye a m. kir. Allamvasutakkal kardltve (KM). Teleki-kormany: 1.
Grof Teleki Pal kormanya 1921. marcius 22-i tilés. Kozigazgatasi 21. Budapesti kereskedelmi kikotd 1étesitése a Csepel-szigeten és
a soroksari Duna-agban francia céggel tirgyaldsok.; 2. Teleki Pal kormdnya 1939. augusztus 23-i iilés 16. napirendi pont A Budapesti
Nemzeti és Szabadkikot6 1égoltalmi beruhdzéasaira 27 ooo pengd felhasznédlasa (KeK6M). Bethlen-kormany: 1. Gréf Bethlen Istvan
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kormdanya 1928. jinius 15. 23. iilés 51. napirendi pont: A Budapesti Vimmentes Kikot6 Rt. francia kézben levé részvényeinek megva-
sarldsa és a Schneider és Tarsai cég kartéritése.; 2. Grof Bethlen Istvan kormanya 1929. dprilis 19. 18 ilés 18. napirendi pont: A bpesti
Vammentes Kikotd teriilete egy részének gyartelep létesitése céljabdl leendd bérbeadasa tb. kidolgozott szerz8dés tervezet tb. Imrédy-
kormany: 1. Imrédy Béla kormanya 1938. szeptember 14-i iilés 27. napirendi pont Rendkiviili beruhazasi hitel engedélyezése az M. Kir.
Nemzeti- és Szabadkikot 1égoltalmi munkalataira (KeK6M) Bardossy-kormany: 1. Birdossy Laszl6 kormanya 1941. aprilis 15-1 tilés
23. napirendi pont: Gyapjutarolé épitése a Nemzeti és Szabadkikétében (KeK6M), 2. Bardossy Laszlé kormanya 1941. majus 13-i tilés
16. napirendi pont: Laktanya épitése a Nemzeti és Szabadkikot6ben a hivatdsos tiizoltok részére (KeK6M)

Magyar Tavirati Iroda Rt.: 1. K428 Napi Hirek/Napi Tuddsité 12. Kiadds 1937. mdjus 12.; 2. K428 Napi Hirek/Napi Tuddsité 15.
Kiadas 1937. mdjus 12.; 3. K428 Napi Hirek/Napi Tudésité 8. Kiadds 1928. oktdber 20.; 4. K428 Napi Hirek/Napi Tuddsité 35. Kiadas
1930. november 18.

Magyar Nemzeti és Szabadkikotd, Csepel: 1. Z863 1. csomo 1. tétel Egyiittes vezet8ségi tilési jegyz6konyvek 1937-1944.; 2. Z863
10. csomo 53/1. tétel Légoltalmi késziiltség elrendelése 1937-1944.; 3. Z863 8. csomd 48/6. tétel Uzletszabélyzat és médositdsai,
1928, 1935-1942.; 4. Z863 9. csomo 48/8. tétel Csepeli szabadteriilet vimiigyi rendtartésa, 1937.; 5. Z863-56d-8t. Kormanybiztossagi
ligyiratok 1920-as évek. A Budapesti kereskedelmi és ipari kikot6 vazlatos terve — adatok; 6. Z863 56. doboz 9. tétel Budapesti
Vammentes Kikot6 Rt. 1922-1928.; Z863 2. csomé 106. tétel Szolgédlati rendtartdsok, 1928., 1932., 1938.; 7. Z863 19. csomd 95. tétel
Epitkezési iratok, 1929-1944.;

Magyar-Szovjet Hajézasi Rt. (MESZHART) iratai: 1. XXIX-H-2-a 1. doboz 2. tétel Igazgatosagi és kozgy(ilési jegyz6konyvek 1946-
1954.; 2. XX1X-H-2-a 3. doboz 14. tétel DGT iigyek 1948., 1950.; 3. XXIX-H-2-a 3. doboz 16. tétel Jovatételi tigyek 1947., 1950-1952.; 4.
XX1X-H-2-c 2. doboz 12. tétel Kollektiv szerz6dés 1949-1954.; 5. XXIX-H-2-c 2. doboz 16. tétel Forgbeszkoz forgasi sebességének csok-
kentésére felhivas, 1953.; 6. XX1X-H-2-c 3. doboz 25. tétel Bérleti szerz6dések (abc rendben szerz&dé partnerek) 1929., 1945-1954., 1955.;
7. XX1X-H-2-a 3. doboz 22. tétel Szabadkik6td haborus karérték, é.n.; 8. XXI1X-H-2-a 7. doboz 34. tétel Vallalati éves tervek 1950-1954.
év (19049-1954).; 9. XXIX-H-2-a 9. doboz 61. tétel Kik6tS bérbevételi tigyek, 1947.; 10. XX1X-H-2-a 9. doboz 76. tétel Kimutatas csepeli
kikotd dolgozoi 1étszamarol és keresetérdl, 1951.; 11. XX1X-H-2-a 14 doboz 93. tétel Mérlegek Szabadkikotd, 1947-1954.

Magyar Hajézasi Rt. (MAHART) iratai: 1. XXI1X-H-128 9. doboz 25. tétel Raktérépiilet rajzok 1951-1985.; 2. XXIX-H-128 2. doboz 31.
tétel Adatok a Csepeli kikotd fejlesztési teréhez /Késziilt 1964. novemberében./; 3. XX1X-H-128 2. doboz 32. tétel Jelentés Csanady
Miniszter elvtars részére a kikotd jelenlegi helyzetérél és a tavlati tervek fejlesztésére vonatkozo elképzelésekrol. /Késziilt: Hege-
dis vezérigazgatd h. elvtars részére 1964. junius 4.-én./, 1964.; 4. XXIX-H-128 2. doboz 36. tétel ElSterjesztés a Csepeli Nemzeti és
Szabadkikot6 fejlesztési kérdései, 1966.; 5. XX1X1-H-128 119. doboz 2. tétel 2. vilighdbord utdni helyreéllitisok iratai 1945-1946.; 6.
XXIX-H-128 9. doboz 24. tétel Csepeli AFOR épitési tervrajzai, 1955-1966.; 7. XXIX-H-128 9. doboz 26. tétel Csepel, konténerjavitd
miiszaki iratok, 1975-1983.; 8. XXIX-H-128 2. doboz 9. tétel Beruhdzasi tervek és feltjitisok 1955-1986. (Hermany Géza: A csepeli
kikotd fejlesztésének gazdasagi hatékonysdgi vizsgalata, 1986.)

Magyar-Belga Asvanyolaj Rt.: 1. Z1201-1cs-1t. Igazgatdsagi iilési jegyzSkdnyvek 1924-1945.; 2. Z1202-3¢s-26t. A csepeli telep igény-
bevétele honvédelmi célokra: dtaddsi és leltarozasi jegyz&konyvek, elszimoldsok, levelezés, 1égitimadasok karfelvétele 1939-1945.; 3.
Z1202-3cs-47t. Haborus karok bejelentése 1946-1948.

Magyar Olajmiivek Rt.: 1. Z535-6¢cs-79t. Rendelkezések, bejelentések, emlékeztet8k, levelezés haborus kdrokrdl 1944.

Shell Kéolaj Rt.: 1. Z519-9d-62t. Csepeli ingatlan bérlete a Budapesti Vaimmentes Kikot6t6l dsvanyolaj-finomitd 1étesitése céljabol
1925-1931.; 2. Z519-31d-215t. Finomitok bombakarainak Osszeirdsa 1944.; 3. Z519-32d-217t. Finomitok bombakarainak bejelentése az
Ipariigyi Minisztériumhoz 1944-1945; 4. Z519-32d-218t. Fényképek a finomitdkat ért bombakdarok pusztitisairdl 1944.; 5. Z520-1d-1t. Te-
riiletbérleti szerz6dések, megéllapodasok a Budapesti Vimmentes Kikotével, késébb a Magyar Nemzeti és Szabad-kikotével 1925-1950.;
6. Z520-1d-3t. A Csepeli Petréleum-kikotében létesitett finomité telep és iparvaginy engedélyezése, épitkezések a finomité teriiletén
1929-1943.; 7. Z520-2d-21t. A finomité és a szallito telep miiszaki leirdsa (leletjegyz8konyve); 8. Z520-3d-34t. A finomito berendezéseinek
kitelepitése 1944.; 9. Z520-3d-35t. A finomito laboratériuméabdl Csobankdra kiszallitott berendezési targyak jegyzéke 1944.

Steaua Magyar Kdolaj Rt.: 1. Z540-1cs-6t. Hites szakért6i vélemény a Steaua csepeli telep ingatlan és ingd tulajdondnak felbecslésérél 1937.
Vacuum Oil Company Rt.: 1. Z527-5d-33t. A gyartelepi dvOhely tervrajzai 1943-1944.

Diplomatikai Levéltar: 1. Dl 14211

MAHART-SZABADKIKOTO ZRT. IRATTARA, BUDAPEST

Magyar Hajo6zasi Rt. (MAHART) / MAHART Szabadkik6t6 iratai: 1. 38. doboz Kikot6i tizemigazgatosag foszfat rakodd, 1982.; 2. 38.
doboz: LANCER targonca beszerzésével kapcsolatos iratok, 1975.; 3. 59. doboz 72. tétel Hajozasi kérdések. Béketdrgyaldsi el6készit$
anyag, (1945 k.); 4. 92. doboz 127. tétel ECODOME Projekt, Csepel szigetcstcs, 1994.; 5. 111. doboz 190. tétel: Gyorsitott tankjaratok
Budapest-Giurgiu-Budapest, 1929.; 6. 151. doboz: Felterjesztés a m. kir. Kereskedelemiigyi Miniszterhez a Ferencz csatornidnak a ma-
gyar hajézds részére valé megnyitdsa tirgyaban (3022/1930. Al.), 1931. IV. 30.; 7. 245. doboz Vildgbanki hitel 1987-1988.; 8. 506. doboz
74. tétel Kimutatas a Nyugatra elhurcolt magyar hajozasi vallalatok tulajdonat képez6 hajokrdl.; 9. 517. doboz 113. tétel: A Magyar
Kiralyi Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Miniszter Ur leirata a Németorszagba valo esetleges tovabbi attelepiilés el6készitésére, 194s.
L. 17.; 10. 517. doboz 1206. tétel: A budapesti kikot6k kozbiztonsdgdnak megjavitdsa targydban, 1945. VIL. 23.; 11. 581. doboz 489. tétel
Szabadkikot6 szocidlis épiilet tervrajzai, 19706.; 12. 623. doboz 177. tétel 2200 tonnds tengeri hajok rentabilitds szimitidsinak kiegészi-
tése (7740/1V/48-2/1950).; 13. 744. doboz 396. tétel Racionalizalds, Ujpest, Szeged, Csepel, 1993.; 14. 757. doboz 268/94. Szabadkikots 1.
és 11. szdimu medence - Kikot§ lizemeltetés (A csepeli Orszagos Kozforgalmu kikotd helyzetének és allapotanak feltilvizsgalata, Bp.,
1995.).; 15. 757. doboz: A csepeli orszagos kozforgalmi kikots helyzetének és dllapotédnak feliilvizsgéalata, 1995.; 16. 857. doboz 302. tétel
Romadn kozhivatali kozegeknek az E. F. terhére rendszeresen folydsitott bizalmas jutalmak, 1934.; 17. 1040. doboz 102. tétel: Romaniai
jelentések, 1945. V. 30.; 18. 1051. doboz 489. tétel AMAHART 1979. évi komplex gazdaségi terve, 1979.; 19. 1051. doboz 489. tétel: A vizi
kozlekedés 1971-85 évi idGszakra vonatkozd tavlati tervkoncepcidjdnak osszefoglaldsa, 1969.; 20. 1051. doboz 489. tétel: MAHART
Stratégiai Alapfeltevések Szambavétele és Tesztelése (SAST) jegyz6konyv, 1991.; 21. 1091. doboz 346. tétel: Nemzeti és Szabadkikotd
helyzete és fejlesztési kérdései 3/1966. Koll. sz. hatdrozat (1966. V1. 10.); 22. 1191. doboz 46. tétel: Kozraktar-fejlesztés jelentGsége
a Budapest-Csepeli Nemzeti és SzabadkikotSben, én.; 23. 1376. doboz FERROPORT raktarépités tervdokumenticid, 1990., 1992.;
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24.1498. doboz 96. tétel Budapest-csepeli Nemzeti és Szabadkikotd tavlati fejlesztésének tanulmdanya, 1958.; 25. 1507. doboz 201. tétel:
MAHART Csepeli kikotd teriilet részletes rendezési terve, 1996-97.; 26. 1701. doboz 201. tétel: Csepeli Orszdgos Kozforgalmu Kikot6,
(1997).; 27. 1818. doboz 280. tétel: Felterjesztés a KKM-hez a hadiforgalomban 4116 hajokon aknarobbands stb. ltal életiiket vesztett
hajésoknak hési halottd nyilvanitdsa targydban, 1944. V1. 17. (1944. V1. 20.); 28. 1887. doboz Gabonatirhdz bévitése, kiviteli tervraj-
z0k, 1984.; 29. 1888. doboz 127. tétel: A csepeli gabonatdrhaz rekonstrukcioja, é. n.; 30. 1888. doboz 127. tétel: Tanulmiany a MAHART
gabonatarhdz rekonstrukcidjanak vildgbanki hitelpalydzatiahoz, 1987.; 31. 2168. doboz: Szabadkikotd fejlesztési, palyazati tanulmany
anyaga, 1987.; 32. 2170. doboz 2. tétel: Eszak-Csepel beépitési tervjavaslat (1992).; 33. 2170. doboz 2. tétel: Minisztertanacsi el6terjesztés
Csepel szigeten punt franco létesitése targyaban (7681/1937./1X. s2.); 34. 3280. doboz 111. sz. medence keringatlanok, szabadkik6té RO-
RO Petroleum, é. n.; 35. 3683. doboz Kikoté konténertermindl bévitési terve, 1977.; 36. 8226. doboz MAHART Folyami Arufuvarozasi
Uzletag 2002. évi terv, 2002.; 37. 8226. doboz 486. tétel: 2002-re tervezett beruhdzasok a csepeli szabadkikétében, (2001).; 38. 9067.
doboz A ,MAHART” 4ru- és személyszallitdsi teljesitményének alakuldsa (1945-t6l 2000-ig); 39. 9357. doboz: MAHART Csepel 111.
medence feltoltése (engedélyezési terv), 2001. 4prilis.

MAGYAR OLAJ- ES GAZIPARI MUZEUM ARCHIVUMA, ZALAEGERSZEG

Gyulay Zoltdn iratai: 1. 44. doboz 1. tétel Tervrajzok, térképek (Kisfinomitdk terve 1944.).

Aixinger Istvdn iratai: 1. 8. doboz 33. tétel Haberstein Béla: A Csepeli KSolajipari Véllalat torténete 1924-t8l 1958-ig, é.n.

AFOR Asvdnyolajforgalmi Villalat iratai: 1. 1. doboz 5. tétel Savgyanta, é.n. [1987]; 2. 78. doboz 3. tétel Csepel Bazistelep (kezelési
és karbantartdsi utasitds 3HOK 12/12 tip. Kazdnhoz, iparvagany, kultiirhdz, statikai vizsgdlat, torzskonyv, é.n. (Talajmechani-
kai szakvélemény a Csepel AFOR-telep kulttrhdz épiiletkar vizsgalatdval kapcsolatban, 1969; Statikai szakvélemény az AFOR
Csepel 1. telepén 4ll6 kultirhaz szerkezetérdl, 1970); 3. 23. doboz 2. tétel Bp. XXI. Csepel Petréleum kikot§ Bazistelepén 1évé
»A” jelii irodaépiilet és 111. telep raktarépiilet egyes bauxitbeton szerkezeteinek megerdsitése, 1972.; 4. Szakvélemény az "AFOR”
Asvényolajforgalmi Vallalat, Bp., Csepel, Petréleum-kikots, 111. telep raktarépiilet bauxitbeton szerkezetének feliilvizsgélata,
1971. / Szakvélemény az "AFOR” Asvényolajforgalmi Véllalat, Bp., Csepel, Petréleum-kikoté, 111. telep porta épiilet bauxitbeton
szerkezeteinek feliilvizsgalatardl, 1971.

Csepeli Kéolajipari Villalat iratai: 1. 21. doboz 2. tétel Csepeli KGolajipari Vallalat iparvigany bévitése MSZ: 7858. Iparvagany hal6zat
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A Nemzeti és Szabadkikotd térténete kilenc évtizedre, kilenc hol sikeres, hol

sikertelen vagy inkdbb nehéz évtizedre nyulik vissza. A csepeli kereskedelmi

kikdtd gondolatat elséként a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara vetette
fel a XIX. szazad végén, de évtizedekig semmi érdemleges nem tértént.

A végull 1928-ban atadott kikdtd bevaltotta a hozzaflzott reményeket és

a Duna-tengerhajozasnak hala a kontinens belsejében fekvé Budapestbdl

tengeri kikoté lett. A Szabadkikotd térténete hien tukrdzi hazank XX. szazadi

politikai és gazdasagi valtozasait, atalakulasait.






